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1.  Aufgabenstellung

Im Rahmen einer Standortentwicklung soll im Stidwesten der Stadt
Schwerte am ,Rosenweg” auf einem Gebiet mit ehemaliger Klein-
gartennutzung in Zukunft ein Vollsortimenter (Edeka) und ein Le-
bensmitteldiscounter (Plus) entstehen. Der vorhandene Vollsorti-
menter (Edeka) auf der gegentiberliegenden StraRenseite ent-
spricht von seiner Ausstattung und Attraktivitat nicht mehr dem
heutigen Stand und wirde sich daher auf dem neuen Standort
besser positionieren. Die bestehenden Raumlichkeiten wiirden in
Zukunft von einem Einzelhandel wie Getrankemarkt oder Fach-
markt fir Tiernahrung tbernommen werden.

Abbildung 1:  Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 14 , Einzelhandel Rosenweg”, Stand Marz 2010

Dieses Verkehrsgutachten soll Auskunft dariiber geben, wie sich
das Vorhaben auf die bestehende verkehrliche Situation auswirken
wird.

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung Einzelhandelsprojekt Rosenweg — Schwerte M’



2.  Grundlagen

Abbildung 2:  Knotenpunkt Rosenweg/Friedrich-Hegel-StraRe (Blickrich-
tung: Rosenweg West)

Abbildung 3:  Knotenpunkt Rosenweg/Friedrich-Hegel-StraBe (Blickrich-
tung: Rosenweg Ost)

Im Juni 2008 wurde in der Zeit von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr
(nachmittagliche Spitzenstundengruppe) eine Verkehrszahlung am
Knotenpunkt = Rosenweg/Friedrich-Hegel-StraRe  durchgefiihrt.
Gleichzeitig wurden die Quell- und Zielrichtung der Fahrzeuge
festgehalten, die den Kundenparkplatz des Vollsortimenters fre-
quentierten.
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Abbildung 4:  Verkehrsfluss-Diagramm in der Analyse (15:00 Uhr bis
19:00 Uhr) des Knotenpunktes Rosenweg/Friedrich-Hegel-
Strale

Im Zeitraum zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr kam es auf dem
Rosenweg zu einer Querschnittsbelastung von ca. 2400 Kfz bis
ca. 2650 Kfz, die Querschnittsbelastung in der Friedrich-Hegel-
Stralle lag in diesem Zeitraum bei ca. 900 Kfz.

Die nachmittdgliche Spitzenstunde liegt zwischen 16:30 Uhr und
17:30 Uhr, in diesem Zeitraum lag die Querschnittsbelastung im
Rosenweg zwischen ca. 650 Kfz und ca. 750 Kfz und in der Fried-
rich-Hegel-Strafte bei ca. 270 Kfz.
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Abbildung 5:  Verkehrsfluss-Diagramm in der Analyse (16:30 Uhr bis
17:30 Uhr) des Knotenpunktes Rosenweg/Friedrich-Hegel-
Stralle
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Die gleichzeitig durchgefiihrte Erfassung der Edeka-Besucher die
mit einem Kfz anreisten, ergab das die erhobenen Besucherzahl
des Vollsortimenters unter der vergleichbarer Vollsortimenter liegt.

Aullerdem wurde beobachtet, dass ein hoher ,Bequemlichkeitsfak-
tor” und eine Auto-Orientiertheit vorherrschen, Distanzen wie vom
Edeka bis zur Apotheke im Wohngebiet Friedrich-Hegel-Strale
von ca. 100 m wurden nicht selten mit dem Auto zurlickgelegt. Des
weiteren wurde haufig beobachtet, dass Besucher des Edeka nicht
den Parkplatz benutzen, sondern ihr Kfz auf der Fahrbahn des
Rosenweg oder der Friedrich-Hegel-StralRe abstellten. Dies fiihrt
zum Teil zu Verkehrsbehinderungen, da einige ihr Fahrzeug im
Einmiindungsbereich der Friedrich-Hegel-Stralle zwischen Bord-
stein und Mittelinsel abstellen.

Abbildung 6:  Parkende Pkw die auf der Fahrbahn (Friedrich-Hegel-Strafie) vor dem Parkplatz des Edeka abge-
stellt wurden

Der Parkplatz des Edeka wurde im Zeitraum von 15:00 Uhr bis
19:00 Uhr von 108 Kfz (77 %) angefahren, 33 weitere Kunden
(23 %) parkten ihr Kfz in dieser Zeit vor dem Parkplatz auf der
Fahrbahn, zusammen ergibt das eine Summe von 141 Kfz im Ziel-
verkehr':

e 55 % kamen vom Rosenweg (Ost)

e 32 % kamen vom Rosenweg (West)

¢ 13 % kamen aus dem Wohngebiet Friedrich-Hegel-Strale

Der Quellverkehr? fiir die Besucher des Edeka verteilte sich in den
4 Stunden wie folgt:

e 33 % fuhren in den Rosenweg (Ost)

e 47 % fuhren in den Rosenweg (West)

o 20 % fuhren in das Wohngebiet Friedrich-Hegel-Stralle

Die Werte zeigen, dass der Markt fiir einen Teil der Besucher ,auf
dem Weg liegt" und sie ihn beispielsweise auf ihrem Weg nach
Hause anfahren.

' Die Summe der Verkehrsvorgange die auBerhalb des Plangebietes
beginnen und innerhalb des Plangebietes enden.

? Die Summe der Verkehrsvorginge die im Plangebiet beginnen und
aulerhalb enden.
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In der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16:30 Uhr bis 17:30
Uhr wurde der Edeka von insgesamt 40 Kfz angefahren und ver-
lassen. In dieser Zeit variierte der Ziel- und Quellverkehr geringfii-
gig im Vergleich zum gesamten Erhebungszeitraum. Der Zielver-
kehr setzte sich wie folgt zusammen:

o 55 % kamen vom Rosenweg (Ost)

e 28 % kamen vom Rosenweg (West)

e 17 % kamen aus dem Wohngebiet Friedrich-Hegel-Stralle.

Der Quellverkehr verteilte sich zwischen 16:30 Uhr bis 17:30 Uhr
wie folgt:

o 25 % fuhren in den Rosenweg (Ost)

o 50 % fuhren in den Rosenweg (West)

o 25 % fuhren in das Wohngebiet Friedrich-Hegel-Stralle.

Daraus lasst sich schlieRen, dass in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde der Anteil der Besucher des Vollsortimenter die ihren Ein-
kauf ,auf dem Weg" erledigen gréRer ist als in den gesamten vier
Stunden.
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3.  Verkehrsaufkommen und Umlegung
3.1. Ermittlung Verkehrsaufkommen

Die Ermittlung des zukunftigen Verkehrsaufkommens fir die
Standortentwicklung erfolgte anhand spezifischer Erzeugungsra-
ten fur die einzelnen Nutzungskomponenten getrennt nach Besu-
chern und Beschéftigten. Der Abschatzung des Verkehrsaufkom-
mens und der folgenden Verteilung mittels spezieller Ganglinien
auf die relevanten Tagesstunden liegen Werte aus der einschlagi-
gen Literatur® und aus zahlreichen eigenen Untersuchungen und
Versffentlichungen® vor.

Die Berechnungen sind an einem Werktag durchgefiihrt worden. In
einer abgestimmten Aufteilung fiir den méglichen Modal Split® mit
angenommenen Anteilen fur alle Verkehrsteilnehmer wird das
Verkehrsaufkommen fir den motorisierten Individualverkehr (MIV)
ermittelt. Im Weiteren wird die Verteilung der anfallenden Ziel- und
Quellverkehre tiber die relevanten Zeitabschnitte im Stundeninter-
vall vorgenommen und daraus die Tagesganglinie differenziert
nach zu- und abfahrenden Verkehren dargestellt. Die Kfz-Werte
fur das schlieflich in den Umlegungen in Ansatz zu bringende
Verkehrsaufkommen werden unter anderem von Faktoren wie
dem MIV-Anteil®, Besetzungsgrad’, den Kopplungsgrad®, dem Mit-
nahmeeffekt’ und der Anwesenheit der Beschaftigten' berechnet.
Entscheidende Grundlage fir den Rechenansatz sind die GroRRen
der Nutz- bzw. Verkaufsflachen der einzelnen Markte und Einzel-
héndler.

3 Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Integration von Verkehrsplanung und

rdumlicher Planung Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch
Vorhaben der Bauleitplanung; Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Strallen- und Verkehrsverwaltung; Wiesbaden 2000

“ BSV Buro fir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier
GmbH; Leitfaden zur verkehrlichen Standortbeurteilung und Verkehrsfol-
geabschéatzung fur verkehrsintensive Vorhaben; Senatsverwaltung fir
Stadtentwicklung der Bundeshauptstadt Berlin; Aachen 2006

> Verkehrmittelwahl

® Anteil der Personen, die mit dem Kfz (Motorisierter Individualverkehr)
den Standort aufsuchen

’ Durchschnittliche Anzahl der Personen pro Pkw

® Da davon auszugehen ist, dass bei der mehreren zusammen liegenden
Einrichtungen mehrere Einrichtungen aufgesucht werden, ist die Summe
der Wege geringer als die Summe der Kunden bei den einzelnen Einrich-
tungen. Kopplungsgrad 0,5 bedeutet, das jeder zweite eine weitere Ein-
richtung an diesem Standort besuchen wird.

° Beim Kunden- und Besucheraufkommen einer neuen Einzelhandelsein-
richtung oder einer neuen Freizeiteinrichtung, insbesondere in integrierter
Lage , handelt es sich in der Regel nicht ausschlieRlich um Neuverkehr,
da ein Teil der Kunden z. B. seinen Einkauf als Zwischenstop bei der
Fahrt von der Arbeit nach Hause tétigt.

' Es wird davon ausgegangen, dass wegen Urlaub, Krankheit, Fortbil-
dung etc. nicht mehr als 90 % der Beschaftigten anwesend sind.
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Da zur Zeit noch nicht feststeht was fiir ein Warensortiment (Ge-
tranke oder Tiernahrung) am alten Standort angeboten wird, wird
in der folgenden Berechnung ein Getréankemarkt als Berechnungs-
grundlage genommen. Erfahrungen aus &hnlichen Projekten zei-
gen, dass das Warenangebot Getranke ein héheres Verkehrsauf-
kommen verursacht als Tiernahrung.

Tabelle 1: Erzeugungsraten fiir den Kundenverkehr

Flache (m?) Art der Flache Personen/m? | MIV- | Personen pro |Kopplungsgrad| Mitnahmeeffekt
Anteil Pkw
(%)

Edeka 1.500 Verkaufsflache 1,0 70 1,3 1 0,75
Plus 900 Verkaufsflache 1,4 70 1,3 0,6 0,75
Getrankemarkt 870 Verkaufsflache 0,8 90 13 0,5 0,75
Tabelle 2: Erzeugungsraten fiir den Beschiftigtenverkehr

Flache (m?) Art der Flache Personen/m? | MIV-Anteil (%) | Personen pro Pkw | Anwesenheitsgrad
Edeka 1.500 Verkaufsflache 0,025 70 1,1 0,9
Plus 900 Verkaufsflache 0,025 70 1,1 0,9
Getrénkemarkt 870 Verkaufsflache 0,040 70 11 0,9

Basierend auf den Fldchen und den oben angenommenen Kenn-
aréen zur Beeinflussung des Verkehrsaufkommens ergeben sich
flr den Standort 2320 Pkw-Fahrten (1160 im Zielverkehr und 1160
im Quellverkehr) je Werktag. Die Nutzung am alten Standort er-
zeugt ca. 840 Pkw-Fahrten am Tag, darin sind auch die Kunden
des Edeka oder Plus beriicksichtigt die mit inrem Pkw von einem
Parkplatz zum anderen fahren.

Nach der Umlegung des Verkehrsaufkommens ergeben sich ana-
log der Tagesganglinie fur die nachmittagliche Spitzenstunde
(16:30 Uhr bis 17:30 Uhr) 130 Fahrten im Zielverkehr und 130
Fahrten im Quellverkehr.
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3.2, Umlegung der Verkehre

3.2.1. Prognose 2010

Entsprechend der Umlegung der Verkehre der jeweils 130 Fahrten
fir den Ziel- und Quellverkehr ergibt sich folgende Verkehrsbelas-
tung fur den Knotenpunkt Rosenweg/Friedrich-Hegel-Stralte.

Zukiinftige Kfz-Verkehrsbelastungen (2010) in der nachmittiglichen Spitzenstunde (schwarz - ab-
solute Belastung; rot — Zunahme gegentiber heute)

Abbildung 7:

Es wurde unterstellt, dass die Kunden die sowohl den neuen
Standort als auch den alten Standort aufsuchen, 50 % zuerst den
alten Standort aufsuchen und dann den neuen Standort und die
anderen 50 % erst den Edeka oder Plus aufsuchen und im An-
schluss den Getrédnkemarkt besuchen.
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3.2.2. Prognose 2015

Die Stadt Schwerte wiinscht eine Prognose fiir den Zeithorizont
2015. Weder bei der Stadt Schwerte noch beim Kreis Unna liegen
zuverldssige Daten vor, nach denen sich die Verkehrsentwicklung
fur den Rosenweg bis 2015 prognostizieren lieRe.

Die vorhanden Straflenverkehrszahlungen der letzten Jahren er-
gaben flir den Rosenweg folgende werktégliche Belastung:

7.700 Kfz (1995)

8.900 Kfz (2000)

8.000 Kfz (2005)

8.200 Kfz (2008)"

Aus diesen Werten lasst sich kein deutlicher Trend prognostizie-
ren, auch wenn man den Wert aus dem Jahr 2000 als Sonderfall
beriicksichtigt. Daher wird ein Zuwachs von 3 % unterstellt der in
Anlehnung an die vorhanden Werte als realistisch betrachtet wer-
den kann und weiter verwendet wird.

A _:'I' ) 7 -,,\ "j.;—_; v . A

3

Prognosebelastung 2015 in der nachmittdglichen Spitzenstunde (schwarz - absolute Belastung,
rot — Zunahme gegeniiber heute)

Abbildung 8:

"' Umrechnung der Vierstundenzahlung vom Juni 2008 auf den DTV-W
(durchschnittlicher taglicher Verkehr werktags ) ergibt etwa 8.200 Kfz

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung Einzelhandelsprojekt Rosenweg — Schwerte m
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4.  Uberpriifung der Verkehrsqualitit

Basierend auf den Anforderungen der Stadt Schwerte, wird der
Prognosehorizont 2015, fiir die Uberpriifung der Verkehrsqualitét
als Grundlage genommen. Dementsprechend kommt es in der
nachmittaglichen Spitzenstunde zu folgender Verkehrsbelastung
an der Zu- und Ausfahrt des neuen Standortes.

QL 99
Qg: 317

5416

5379

Rosenweg

7 /AN

5390

Zufahrt Edeka/Plus

Ql: 62

5134
Qr: 72
S134

Abbildung 9:  Verkehrsfluss-Diagramm fiir die Prognose (2015) in der
nachmittéglichen Spitzenstunde (16:30 Uhr bis 17:30 Uhr)
fiir die Grundstiickszufahrt des Plangebietes

Die Uberpriifung wurde mit Hilfe des Programms KNOSIMO fiir
unsignalisierte Knotenpunkte der Firma bps durchgefihrt, geman
dem Handbuch zur Bemessung von StralBenverkehrsanlagen HBS
2001/2005.

Tabelle 3: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualititsstufen bei
nichtsignaigeregelten Knotenpunkten

Qsv zuldssige mittlere Wartezeit [s]
e« «1()

> 45

MmOl |w| >
ot
[an]

(Séttigungsgrad Uberschritten)
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Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten fiir nichtsignalgeregelte
Knotenpunkte:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr
gering.

Stufe B: Die Fahrméglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahr-
zeugstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beein-
flusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstrémen miissen auf
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteil-
nehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsicht-
lich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziiglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur
einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merkli-
cher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch sta-
bil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Be-
lastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen
sehr gro3e und dabei stark streuende Werte an. Gering-
fligige Verschlechterungen der Einflussgréfien kénnen
zum Verkehrszusammenbruch fuhren. Die Kapazitét
wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber ein
lAngeres Zeitintervall groRer als die Kapazitat fur diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Si-
tuation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf.
Der Knotenpunkt ist Uiberlastet.

Basierend auf den Belastungen ergibt sich fur die Zu- und
Ausfahrt des neuen Standortes die Qualititsstufe C.

Die Qualitatsstufe C ist das Ergebnis der Einstufung der Ausfahrt
vom Parkplatz auf den Rosenweg, hier wurde davon ausgegan-
gen, dass sich aus Grinden der Verkehrssicherheit Rechts- und
Linksabbieger nicht nebeneinander aufstellen kénnen. Der Link-
seinbieger auf den Rosenweg erreicht Qualitatsstufe C, der Recht-
seinbieger Qualitatsstufe B. Der 95%-Riickstau' in der Ausfahrt
liegt bei vier Pkw-Einheiten.

'? Der 95%-Riickstau ist die maBgebliche BemessungsgroRe. Es ist der Riick-
stau, der in 95 % aller Falle unterschritten wird. In weniger als 5 % aller Fille
kann ein héherer Rickstau auftreffen.
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Der Linksabbieger vom Rosenweg kommend hat wie alle anderen
Verkehrsstrome auf dem Rosenweg auch die Qualitatsstufe A. Der
95%-Riickstau liegt bei einer Pkw-Einheit.

Die Verkehrsqualitdt an dieser Grundstiickszu- und ausfahrt ist
mehr als ausreichend, daher ist aus Griinden der Verkehrsqualitat
kein Linksabbiegestreifen notwendig. Auf Grund der Forderung
durch den Kreis Unna, welche der zusténdige Stralenbaulasttra-
ger ist, wird ein Linksabbiegestreifen mit einer Aufstellflaiche von
zwei Pkw auf dem Rosenweg angelegt.

Fir den Knotenpunkt Rosenweg/Friedrich-Hegel-Stralte ergibt sich
folgende Prognosebelastung (2015):
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Abbildung 10: Verkehrsfluss-Diagramm fiir die Prognose (2015) in der
nachmittéglichen Spitzenstunde (16:30 Uhr bis 17:30 Uhr)
fiir den Knotenpunkt Rosenweg/Friedrich-Hegel-Strafie

Die Verkehrsqualitdt an diesem Knotenpunkt ist insgesamt mit C
zu bewerten, wobei der Linkseinbbieger aus der Friedrich-Hegel-
Stralle ausschlaggebend ist, denn alle anderen Verkehrsstrome
werden mit der Verkehrsqualitat A bewertet.
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41. Plausibilisierung der Ergebnisse

Auf Grund der rdaumlichen Nahe des Knotenpunktes Rosen-
weg/Friedrich-Hegel-StralRe und der Grundstiickszu- und ausfahrt
des neuen Standortes, wurde mit Hilfe einer Mikrosimulation Uber-
prift, ob sich die Knotenpunkte gegenseitig beeinflussen. Die U-
berprifung wurde als Plausibilitatskontrolle der vorhandenen Er-
gebnisse durchgefiihrt, da das EDV-Programm KNOSIMO die Ab-
hangigkeiten und gegenseitigen Einflisse nicht mitberticksichtigen
kann.

L ICVISSIM 5.00-0B - N \2008.08\080240. Roellinghoff Schwer ta\KNOSIMO\Schwarte. inp
o Bewbeten gnmcht ¢ o Lol |SA Auswerhng Smulsbon Prisertation -
FH DG LEAS B  HappHE.

‘REPEEBARN=0Sdb O RN ~F - rEvom o O

\e

- "
g
-
{7 B = s —- - - S S el P el . » v
~476.) 524807
[ irayr

Abbildung 11: Mikrosimulation des Verkehrsablaufs

Die Mikrosimulation bestétigte die vorhanden Ergebnisse und zeigt
einen unproblematischen Verkehrsablauf fiir die ausschlaggeben-
de nachmittaglichen Spitzenstunde.
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5.  Einrichtung eines Linksabbiegefahrstreifen auf dem Ro-
senweg

Auf Grundlage der uns vorliegenden Unterlagen und nach Informa-
tionen des Auftraggebers, ist davon auszugehen, dass die dulere
ErschlieBung des Plangebietes sich weder in Gréfke noch in ihrer
Lage veréndert hat. Daher kénnen die bestehenden Lésungsan-
satze fUr die Grundstlckszu- und ausfahrt tbernommen werden.

In der urspriinglichen Variante musste fur die Einrichtung des
Linksabbiegestreifens mit einer Breite von 3,00 m die bestehende
siidliche Bordanlage sowie ein Trafohduschen verlegt werden. Die
aktuelle Planung richtet auf Héhe der Grundstiickszu- und ausfahrt
einen Uberbreiten Fahrstreifen mit einer Breite von 5,25 m ein und
erméglicht so eine separate Aufstellmdglichkeit fur Linksabbieger.
Dadurch ist der Umbau und die Verortung der Bordanlage sowie
des Trafohduschen nicht mehr notwendig.
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Abbildung 12:  Einrichtung eines Linksabbiegestreifens vom Rosenweg (Stand 2008)
% 177
________;7!:‘ ______ 117 l" ]
s 2 200 -
! 1 3
ah -
= U“Q‘ - [ / -
Q. B\ TN R g . . ~ -
% -\ et ")¢.ﬂ ,/"_J’ ’a""
— 7 s = N
j=) 0 - - o
%) 3 1 Ao ;_,.—-f : > :
Q ! 2
e : %
‘% - o
IS}
2 1%
! <L . Lo
U -~ &\ . -
o \& t.“ = o \~ bl q
- 1] R e R
1 a2 5 —
_ s Q e
/K 20 e = : e \
- _.‘-"‘."J- : ; f/l =T,
2 1
Abbildung 13:  Uberbreiter Fahrstreifen als Linksabbieger vom Rosenweg auf Héhe der Grundstiickszu- und aus-
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6.  Uberpriifung der inneren ErschlieBung

Da die aktuelle Planung fiir die innere ErschlieBung mit der vorhe-
rigen Planung in ihren Grundzugen {bereinstimmt, kann davon
ausgegangen werden, dass die bereits erfolgte Uberpriifung {iber-
nommen werden kann. Daher fand keine erneute Uberpriifung mit
dynamischen Schleppkurven statt und es werden an dieser Stelle
noch mal die Ergebnisse der letzten Priifung wieder gegeben.

Zur Uberpriifung der Befahrbarkeit und Fahrgeometrie wurde fol-
gende Software genutzt:
e Auto Turn®, Version 4, der Transoft Solutions Inc.

Als Bemessungsfahrzeug wurde ein Sattelzug mit einer Lange von
15,00 m gewahlt. Die Farben der einzelnen Linien in den folgen-
den Abbildungen bedeuten:

e Rot Karosserie

e Grin Karosserie plus 50 cm Sicherheitsabstand
o Cyan Vorderrader

e Dunkelblau Hinterrader

Die Uberpriifung kam zu folgenden Ergebnissen:

o das Griinbeet am Stellplatz 75 und 93 muss der Schlepp-
kurve entsprechend angepasst werden (vgl. Abbildung
14),

o wahrend Anlieferungen soll der sidlichste Stellplatz in der
westlichen Reihe, direkt an der Anlieferung fiir den Edeka,
freigehalten werden, um das Rangieren zu erleichtern (vgl.
Abbildung 14 und Abbildung 15),

o die geplante Anordnung fir die Pkw Stellplatze und damit
die Anfahrt der Stellplatze ist als unproblematisch zu be-
werten.
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Abbildung 14:  Uberpriifung der Anlieferung Edeka mit dynamischen Schleppkurven — Einfahrt Sattelzug
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Abbildung 15  Uberpriifung der Anlieferung Edeka mit dynamischen Schleppkurven — Ausfahrt Sattelzug

Abbildung 16:  Uberpriifung der Anlieferung Plus mit dynamischen Schleppkurven — Einfahrt Sattelzug
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Uberpriifung der Anlieferung Plus mit dynamischen Schleppkurven — Ausfahrt Sattelzug

Abbildung 17:

E&

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung Einzelhandelsprojekt Rosenweg — Schwerte



20

7. Fazit

Das durch die Standortentwicklung neu erzeugte beziehungsweise
anders verteilte Verkehrsaufkommen ist unter bestehenden Vor-
aussetzungen ohne weitere Malinahmen als vertraglich zu bewer-
ten.

Die Errichtung eines Linksabbiegestreifens ist im Hinblick auf die
Verkehrsqualitét nicht erforderlich, doch nach Abstimmung und
Forderung des Kreises Unna wird eine separate Linksabbiege-
moglichkeit in Form eines (berbreiten Fahrstreifens mit 5,25 m
angelegt.

Das Griinbeet das an die Stellplatze 75 und 93 grenzt, muss bau-
lich angepasst werden, damit Sattelziige problemlos die Anliefer-
stellen anfahren kénnen.

Der Stellplatz der unmittelbar neben der Anlieferung des Edeka
liegt, sollte wahrend der Anlieferung freigehalten werden.
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