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1 Einflhrung

1.1 Problemstellung und Zielsetzung

Die Verkehrsplanung der Stadt Schwerte orientierte sich in den letzten
zwei Jahrzehnten an einem Verkehrsentwicklungsplan aus dem Jahre
1991. Sowohl die Datengrundlage als auch Teile der verkehrspolitischen
Programmatik sind zwischenzeitlich veraltet und bedirfen der Anpassung
an die gesellschaftlichen Herausforderungen der kommenden Jahre. Die
Stadt Schwerte hat deshalb im Jahre 2013 die Erarbeitung eines neuen
Mobilitatskonzepts mit dem Zieljahr 2025 in Auftrag gegeben.

Schwerte (ca. 48.000 Einwohner) liegt stidostlich von Dortmund und ver-
kehrsgunstig am Schnittpunkt der Bundesautobahnen A 1 und A 45 (AK
Westhofen). Bahntechnisch ist ebenfalls eine sehr gute Anbindung tber
die DB-Strecken nach Hamm, Hagen und Dortmund vorhanden. Die Stadt
Schwerte ist deshalb ein beliebter Wohnstandort fur Pendler nach Dort-
mund bzw. ins Ruhrgebiet. Die verkehrliche Lagegunst der Stadt Schwerte
fuhrt allerdings auch zu verkehrlichen Problemen: beispielsweise fuhrt die
B 236, die eine wichtige Verbindung aus dem Maéarkischen Hinterland nach
Dortmund darstellt, durch das innere Stadtgebiet von Schwerte und weist
zu vielen Tageszeiten Uberlastungserscheinungen auf.

Das Mobilitdtskonzept Schwerte 2025 umfasst auf gesamtstadtischer
Ebene Strategien und MalRnahmen zur nachhaltigen Gestaltung der Mobili-
tat der Zukunft. Als Planungsebene dient dabei der Mal3stab der Flachen-
nutzungsplanung. Die Konkretisierung der Maflinahmen erfolgt im Rahmen
der entsprechenden Teilkonzepte bzw. problembezogen punktuell (z. B. fur
die Ortsdurchfahrt der B 236).

Ein wesentlicher Aspekt des Mobilitatkonzept Schwerte 2025 ist die
kommunale Einflussnahme auf eine Anderung des Mobilitatsverhaltens
und dessen Auswirkungen. Das Mobilitadtskonzept 2025 ist folglich eine
programmatische, verkehrspolitische Ansage, die entsprechend mit den
kommunalpolitischen Akteuren in Schwerte abgestimmt wurde. Die Betei-
ligung sowohl der breiten Offentlichkeit, der Interessenvertreter als auch
der Politik war hierzu eine wesentliche Voraussetzung.

1.2 Planungsprozess zum Mobilitatskonzept 2025
Beteiligung und Konsensbildung

Verkehrsentwicklung und Mobilitat sind seit langem ein Themenfeld stark
polarisierter gesellschaftlicher Positionen. Die Notwendigkeit der Beteili-
gung aller gesellschaftlich relevanten Gruppen mit dem Ziel der Konsens-
bildung ist inzwischen unstrittig. Breit aufgestellte Beteiligungsverfahren -
sogenannte kooperative Planungsprozesse - haben sich dabei auf der Ebe-
ne der gesamtstadtischen Mobilitdtsplanung bewahrt.
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Kooperative Planungsprozesse haben das Ziel, die Arbeit des Gutachters
durch eine Gruppe aus Politik, Verwaltung und Interessenvertretern beglei-
ten zu lassen. Durch einen Ausgleich der Interessen soll ein Konsens er-
zielt werden, der dann als Empfehlung in den Abstimmungs- und Ent-
scheidungsprozess der politischen Gremien mit eingeht. Durch die Beriick-
sichtigung der ortlichen Akteure ist zugleich sichergestellt, dass der vor
Ort vorhandene Sachverstand in die Planung einfliel3t.

Im Planungsprozess fir das Mobilitatskonzept 2025 wurde eine projekt-
begleitende Expertengruppe eingerichtet. Die Expertengruppe setzte sich
aus etwa 25 Personen zusammen. Dazu gehérten Interessenvertreterinnen
und -vertreter von Organisationen und 6ffentlichen Einrichtungen, die sich
schwerpunktmaRig mit Fragen der Verkehrs- und Mobilitdtsentwicklung
beschaftigen. Sie wurden ergdnzt durch Vertreter aller sechs Ratsfraktio-
nen (SPD, CDU, FDP, Biundnis 90/Grune, Linke, W{S) sowie Vertreterin-
nen und Vertretern der Fachverwaltung (Bereiche Verkehrsplanung, Tief-
bau und Verkehrsordnung), den Planern von SHP Ingenieure sowie den
externen Moderatorinnen (Abb. 1).

Interessenvertreter

Ober-
sch‘icht- Werbege-
meister meinschaft @ Senioren-
Schwertedl und Pfle-

gebeirat
Schwerte
e Expertengruppe zum @

Modera-
torinnen

Mobilitdtskonzept 2025 Schwerte

Straken °
Verkehrs-
behorde
g:olize) Verkehrs-
planung

Verwaltung/Experten Politik

Abb. 1 Zusammensetzung der Expertengruppe zum Mobilitatskonzept
Schwerte 2025

Die Expertengruppe tagte im Rahmen des Planungsprozesses, der etwa
eineinhalb Jahre dauerte, insgesamt funfmal. Die Sitzungsdauer betrug
jeweils zwischen zweieinhalb und drei Stunden.

Der Planungsprozess begann mit einer gemeinsamen Zielformulierung —
zusammengefiuhrt im Leitbild fur das Mobilitatskonzept 2025 —, und ei-
nem Austausch uber Szenarien der Stadt- und Verkehrsentwicklung, um
dann in eine ausfihrliche Diskussion uber Probleme, Maflhahmen und
Handlungskonzepte fir die wichtigsten Handlungsfelder tberzugehen. Er
endete in der Auswahl von Schliisselmal3hahmen.

Die Mitglieder der Expertengruppe trugen durch die Beteiligung an der
Formulierung von Aufgaben und Problemen und den daraus abzuleitenden
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MalRnahmen mafgeblich zu den in der Diskussion behandelten Inhalten
bei. Als Beispiel seien hier das Innenstadtkonzept und das Radverkehrs-
netz genannt.

Konsensbildungsprozesse verlangen von allen Beteiligten die Bereitschaft,
die eigene Position im Interesse eines gemeinsamen Ganzen in Frage zu
stellen und aufeinander zuzugehen. Hier sind in der Expertengruppe einige
Schritte getan worden, selbst Grundpositionen konnten bisweilen in Frage
gestellt werden. Ein wesentlicher Schritt zur Umsetzung der Handlungs-
konzepte des Mobilitdtskonzepts 2025 wird es daher sein, den am Pro-
zess nicht Beteiligten die in der Expertengruppe einvernehmlich abge-
stimmten Ziele und Inhalte zu vermitteln und sie fur die Realisierung der
Malnahmen zu gewinnen.

Das von den Gutachtern vorgeschlagene Handlungskonzept (vergleiche
Ziffer Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.) wurde in der
abschlieRenden Sitzung der Expertengruppe nur um einige marginale An-
derungen und Prazisierungen ergdnzt und in der dann vorliegenden Form
von allen — anwesenden — Mitgliedern der Expertengruppe mitgetragen.

Schwerte — Mobilitatskonzept 2025 3
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2 Planungsleitbild

Am Beginn einer Verkehrsplanung steht die Definition von Planungszielen,
die im sogenannten Planungsleitbild zusammengefasst werden. Das Pla-
nungsleitbild ist gleichzeitig ein Mal3stab fir die Bewertung von Maflinah-
menwirkungen. Die Diskussion des Planungsleitbildes begleitet den ge-
samten Bearbeitungsprozess, da zumindest eine Feinkorrektur infolge der
immer intensiveren Beschaftigung mit dem Thema und der Rickkoppelung
mit den Ergebnissen der MaRnahmenuntersuchungen unumganglich ist.

Als Ergebnis einer Diskussion in der Expertengruppe ist ein zweistufiges
Leitbild erarbeitet worden (Abb. 2). Die Ebene der Werteziele beinhaltet
dabei die Ubergeordneten gesellschaftlichen Ziele, wéhrend die Strategien
der Verkehrsplanung sich eher mit konkreten Zielen der Stadtverkehrspla-
nung befassen.

— D
Werteziele

Umwelt

* Bewahrung der Umwelt fir kommende

Generationen - Klimaschutz

Gesellschaft

* Gleiche Mobilitatschancen flir alle - Barrierefreiheit

¢ Sicherheit und Unversehrtheit im Verkehr

Wirtschaft
\-Sicherung der Konkurrenzféhigkeit des Standortes /‘

Strategien der Verkehrsplanung h

Verkehrsvermeidung
» Stadt der kurzen Wege

Verkehrsverlagerung
* auf umweltschonende und stadtvertragliche Verkehrsmittel
« erfordert attraktive Mobilitdtsangebote und —alternativen

Mobilitatsalternativen

* Forderung des Radverkehrs
- Alltagsnutzung durch Schwerter Blirger
- Radtourismus

* Forderung der Nahmobilitdt mit den Schwerpunkten
Innenstadt und Schulweg (zu FulR, mit dem Rad)

* Forderung des OPNV auf lokaler Ebene und fir Pendler

Vertrégliche Gestaltung/Netzplanung

* Attraktive Gestaltung des Offentlichen Raums

* Bessere ErschlieBung der Gewerbegebiete

« Erhalt eines leistungsfahigen Stralennetzes, ggf. Erganzungen

* Ausschopfung der technischen und organisatorischen
\_Méglichkeiten zur Verkehrssteuerung j

Abb. 2 Planungsleitbild des Mobilitatskonzepts 2025
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Werteziele im Bereich Umwvelt

Die Stadt Schwerte ist wie jede deutsche Kommune den nationalen Klima-
zielen zur Senkung des CO:2-AusstolRes verpflichtet; in NRW gibt es zu-
satzlich eine landespolitische Zielsetzung zum Klimaschutz. Auch im Be-
reich des Verkehrs kann mit einer Reduzierung des CO2-Ausstof3es zum
Erreichen dieser Ziele beigetragen werden. Die Stadt Schwerte hat parallel
zur Erarbeitung des Mobilitdtskonzepts 2025 einen Larmaktionsplan der 2.
Stufe, einen Luftreinhalteplan und ein Klimaschutzkonzept erarbeiten las-
sen und beschlossen. Die darin enthaltenen Ziele und MafRnahmen im Be-
reich Verkehr werden vom Mobilitatskonzept 2025 Gbernommen.

Werteziele im Bereich Gesellschaft

Unter dieser Uberschrift werden Ziele einer gleichwertigen und den Be-
durfnissen aller Verkehrsteilnehmer entsprechenden Abwicklung der Mobi-
litdt sowie Aspekte der Verkehrssicherheit zusammengefasst.

Ein besonderes Gewicht wird auf eine qualitatvolle und gleichberechtigte
Nutzung der verschiedenen Verkehrsmittel gelegt. Es mussen fur alle
Menschen angemessene verkehrliche Angebote vorgesehen werden, um
ihnen gleichwertige Mobilitditschancen zu bieten. Dies ist besonders fur
Kinder und &ltere Mitblrger, denen individuelle Verkehrsmittel aus ver-
schiedenen Griinden nicht oder nur beschrankt zur Verfiigung stehen,
wichtig. Eine weitere, Uber lange Zeit nicht ausreichend bertcksichtigte
Nutzergruppe sind Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen. Die Errei-
chung einer barrierefreien Teilhabe dieser Gruppe am offentlichen Leben
wird in starkem Mal3e von ihren Mobilitdtschancen bestimmt. Durch das
Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen wird die Umsetzung die-
ses Zieles zur gesetzlichen Verpflichtung.

Unter der Uberschrift Verkehrssicherheit und Unversehrtheit sind die Ver-
kehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer sowie die Sicherheit und Un-
versehrtheit im 6ffentlichen Raum zusammengefasst. Im Zusammenhang
mit dem immer komplexer werdenden Verkehrsgeschehen ist die Verbes-
serung der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer ein grundsatzliches
Werteziel, mit dem viele MaBBnahmen der Verkehrsplanung begriindet
werden. Ein anderer Aspekt, dem immer mehr Bedeutung zugekommen
ist, ist die Verbesserung der sozialen Sicherheit der Verkehrsanlagen. Hier
sind der Verzicht auf Unterfiihrungen, die Schaffung von offentlichen Ver-
kehrsangeboten wahrend der Nachtzeit, die Beleuchtung von Rad- und
Gehwegen oder die Anlage von Frauenparkplatzen beispielhafte Mal3nah-
men.

Werteziele im Bereich Wirtschaft

Schwerte steht als Mittelzentrum in unmittelbarer Nachbarschaft zu den
Oberzentren Dortmund und Hagen und den vergleichbaren Stadten im
Kreis Unna in vielfaltiger Konkurrenz um Einwohner, Arbeitsplatze sowie
Handels- und Dienstleistungseinrichtungen. Zur Starkung der Konkurrenz-
fahigkeit des Standortes Schwerte kann die Verkehrsplanung in vielfaltiger

Schwerte — Mobilitatskonzept 2025 5
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Weise beitragen, beispielsweise durch die Verbesserung der Erreichbarkeit
der Wirtschaftsstandorte

Strategie der Verkehrsplanung — Verkehrsvermeidung

Zur Schaffung verkehrsvermeidender Raumstrukturen durch Funktionsmi-
schung - auch als Stadt der kurzen Wege bezeichnet - gehoren die dezent-
rale Verbesserung der Arbeitsplatzsituation ebenso wie die Starkung der
Einkaufs- und Freizeitsituation im naheren Wohnumfeld. Die Mischung
vertraglicher Nutzungen von Wohn-, Arbeitsplatz-, Einkaufs- und Frei-
zeitstrukturen fiuhrt im ldealfall zu einer Verkiurzung der taglichen Wege,
auch wenn die neuere Forschung zeigt, dass die dabei zu erwartenden
Effekte infolge des individuellen Verhaltens der Menschen relativ gering
sind.

Strategie der Verkehrsplanung — Verkehrsverlagerung

Die Veranderung des Modal Split — so bezeichnet man die Verteilung der
Wege auf die verschiedenen Verkehrsmittel — zu Gunsten des Umweltver-
bundes wird durch eine Verlagerung der nicht vermeidbaren Verkehre auf
moglichst umweltvertragliche Verkehrsmittel erreicht. Dazu miussen fur
alle Menschen attraktive Mobilitditsangebote und —alternativen vorgesehen
werden, um ihnen gleichwertige Mobilitditschancen zu bieten. Das bedeu-
tet, dass grundséatzlich jede Quell-Ziel-Beziehung nicht nur mit individuellen
motorisierten Verkehrsmitteln, sondern auch mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln, zu FulR oder mit dem Rad abwickelbar sein sollte.

Strategie der Verkehrsplanung — Mobilitatsalternativen

Zur Schaffung gleichwertiger Mobilitatsalternativen ist es notwendig, den
Umweltverbund, d. h. den OPNV, das Radfahren und das ZufulRgehen in
seiner Attraktivitat zu starken und zu férdern. Ein Schwerpunkt liegt dabei
in Schwerte auf der Férderung des Radverkehrs, da hier einerseits die
groRten Defizite, aber auch die grof3ten Potenziale zu sehen sind. Beson-
ders in den kleinen Entfernungsbereichen (bis etwa 5 km) ist das Fahrrad
fur groRe Teile der Bevdlkerung gegenliber anderen Verkehrsmitteln kon-
kurrenzfahig. Etwa 50 % der Fahrten mit dem Kraftfahrzeug finden in die-
sem Entfernungsbereich statt. In Schwerte betrdgt kaum eine Entfernung
zwischen Stadtrand und Innenstadt mehr als 5 km.

Im OPNV sind die kommunalen Handlungsspielraume in Wesentlichen auf
die Gewahrleistung eines guten Verkehrsablaufs fir den Linienbusverkehr
sowie die Gestaltung der Haltestellen beschrankt. Pendler profitieren von
guten Mdglichkeiten, Park+Ride sowie Bike+Ride zu nutzen.

Ansatze zur Verbesserung des FulRverkehrs sind insbesondere in der In-

nenstadt und auf Wohnquartiersebene (z.B. fiir Schulwege) in Verbindung
mit MaRnahmen der Strallenraumgestaltung zu sehen.

Schwerte — Mobilitatskonzept 2025 6
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Strategie der Verkehrsplanung — Vertragliche Gestaltung/Netzplanung

Im Zusammenwirken mit der Stadtentwicklungsplanung ist es das Ziel der
Verkehrsentwicklungsplanung, zur Attraktivierung des Stadtraumes beizu-
tragen. Gut gestaltete und sicherere Stral3en kénnen durch eine nutzungs-
gerechte Aufteilung des Stral3enraumes, die eine Nutzung fir Ful3ganger
und auch fur Radfahrer verbessern oder Uberhaupt erst ermdglichen, so-
wie durch eine ansprechende umfeldorientierte Gestaltung erreicht wer-
den. Vordringlich ist das Einbeziehen der Hauptverkehrsstral3en in Konzep-
te zur staddtebaulichen Integration; in Schwerte betrifft dies vor allem die
zur Umgestaltung anstehende Ortsdurchfahrt der B 236, aber auch andere
klassifizierte Stral3en auf Abschnitten zwischen den Stadtteilen.

Der ebenfalls als Strategie der Verkehrsplanung angefihrte Erhalt eines
leistungsfahigen StralRennetzes steht zu den vorgenannten Zielen ubli-
cherweise nicht im Widerspruch. Hier sind betriebliche MalRnahmen, die
die technischen und organisatorischen Mdoglichkeiten der Verkehrssteue-
rung ausschépfen, haufig die bessere Alternative zu baulichen Losungen.

Eine spezielle Problematik besteht in Schwerte hinsichtlich des Schwer-
verkehrs im HauptverkehrsstralBennetz. Neben Durchgangsverkehren ist
das Netz auch mit Quell- und Zielverkehr zu den zahlreichen, lUber das ge-
samt Stadtgebiet verteilten Gewerbegebieten belastet. Hier sind Mdglich-
keiten einer anderen Erschlielung der Gewerbegebiete zu nutzen, durch
die die Belastung mit Schwerverkehr besser verteilt wird.

Schwerte — Mobilitatskonzept 2025 7
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3 Prognosen und Szenarien

3.1 Auswirkungen der demografischen Entwicklung

Die demografische Entwicklung in Deutschland, deren wesentliche Merk-
male heute und zuklnftig eine generelle Abnahme der Bevélkerung und
eine Veranderung der Zusammensetzung der Altersstruktur der Gesell-
schaft sind bzw. sein werden, werden unter dem Begriff ,,demografischer
Wandel* zusammengefasst. Dabei sind einerseits bedeutende regionale
Unterschiede in der prognostizierten Entwicklung zu beachten. Weiterhin
wird das Thema Zuwanderung nicht nur auf Grund der aktuellen Fliicht-
lingsproblematik, sondern auch zur Sicherstellung einer ausreichenden
Zahl von Arbeitskraften die mittelfristige Entwicklung starker beeinflussen,
als dies in den bisherigen Prognosen angenommen wird.

In Schwerte werden den vorliegenden Prognosen zufolge die generellen
Trends lokal nachvollzogen: Die Bevdlkerung nimmt ab und wird im Mittel
alter. Die Einwohnerzahl wird bis 2025 auf etwa 45.000 Einwohner zu-
rickgehen (Abb. 3) und der Anteil der Uber 65-jahrigen auf etwa ein Drit-
tel ansteigen (Abb. 4).

Die Veradnderung in der Altersstruktur der Bevolkerung wird Auswirkungen
auf das Verkehrsgeschehen haben:

— Der Anteil der Bevdlkerung mit Fuhrerschein und Kfz-Verfiigbarkeit
steigt, da mehr altere Menschen als heute ein Kraftfahrzeug besitzen
und nutzen.

— Die Anteile des Berufs- und Geschéaftsverkehrs sinken, der Freizeitver-
kehr nimmt weiter zu, Verkehrsspitzen werden abgebaut.

— Der Anteil der nicht wahlfreien Nutzer des OPNV (Schiiler, Altere ohne
Kfz) sinkt.

— Im Radverkehr ist die Entwicklung uneinheitlich: Einem Zuwachs an
langer radfahrenden Alteren steht der Riickgang der Jiingeren gegen-
Uber.

Einwohnerentwicklung Schwerte 1987 bis 2030
52000

0% /J\/\
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46000 \
44000

42000

40000
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Abb. 3 Einwohnerentwicklung in Schwerte (Quelle: Gemeindemodell-
rechnung 2011 bis 2030 der Landesdatenbank NRW)

Schwerte — Mobilitatskonzept 2025 8



SHP Ingenieure

Entwicklung der Altersverteilung bis 2030
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Altersverteilung bis 2030: Zu- und Abnahmen
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Abb. 4 Demografische Entwicklung in Schwerte (Quelle: Gemeinde-
modellrechnung 2011 bis 2030 der Landesdatenbank NRW)

3.2 Szenarien der kommunalen verkehrlichen Entwicklung
Verkehrsmittelwahl heute

Fur die Zusammensetzung des Verkehrs in Schwerte liegen aktuelle Daten
aus der Mobilitatsbefragung des Kreises Unna, die im Jahr 2014 durchge-
fuhrt wurde, vor. Abb. 5 zeigt die Anteile der Verkehrsmittel am Modal

Split fur die Stadt Schwerte und — zur Einordnung der Ergebnisse — fur
den gesamten Kreis Unna.

Schwerte — Mobilitdtskonzept 2025 9
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Verkehrsmittelwahl (Modal Split) Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

Schwerte (in % aller Wege) Kr. Unna (in % aller Wege)

mKfz m Kfz
OPNY
Rad

®m Zu Full

OPNV
Rad
mZu Ful

Abb. 5 Verkehrsmittelwahl (Modal Split) 2014 fur Schwerte und den
Kreis Unna (Quelle: Mobilitdtsbefragung Kreis Unna mit Teilbe-
richt Schwerte 2014)

Festzustellen sind

— ein in jeder Hinsicht tberdurchschnittlich hoher Anteil der Kfz-Nutzung,

— ein im regionalen Vergleich durchschnittlicher OPNV-Anteil,

— ein AuRerst geringer Radverkehrsanteil (auch im deutschlandweiten
Vergleich') sowie

— ein im regionalen Vergleich durchschnittlicher Anteil im Ful3verkehr,
der allerdings im Vergleich mit den deutschlandweiten Werten eben-
falls stark abfallt.

Im Abgleich der heutigen Situation mit den Zielen des Planungsleitbildes
erscheinen die Defizite im Radverkehr am grof3ten zu sein.

Szenario einer Verkehrsmittelwahl im Mobilitatskonzept Schwerte
2025

Die Umsetzung der Ziele des Planungsleitbildes erfordert in der Zukunft
eine Anderung der Verkehrsmittelwahl: der Anteil der Fahrten mit dem
Kraftfahrzeug als Fahrer oder Mitfahrer muss zu Gunsten der Verkehrsmit-
tel des Umweltverbundes zurickgehen. Zudem sollten Fahrten mit dem
Pkw zunehmend mit Car Sharing-Fahrzeugen sowie mit umweltfreundli-
chen Antrieben durchgefiihrt werden.

In der Expertengruppe wurde eine mogliche Entwicklung des Modal Split
in diese Richtung mit folgendem Ergebnis diskutiert: Die Verlagerung der
Fahrten sollte vor allem auf den Radverkehr erfolgen. Hier zeigt der heute
geringe Anteil das gro3te Potenzial auf, zu dessen Weckung ein entspre-
chendes Radverkehrskonzept und entsprechende Anstrengungen aller Be-
teiligten erforderlich sind. Geringe Zuwéachse konnten beim Zu-Ful3-Gehen
erreicht werden, wéahrend der OPNV-Anteil auf Grund der insgesamt
schwieriger werdenden Randbedingungen allenfalls konstant bleiben wird.

' Infas GmbH, DLR
Mobilitat in Deutschland (MiD) 2008
Untersuchung im Auftrag des BMVBS Bonn und Berlin 2010
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Verkehrsmittelwahl (Modal Split) Veranderung des Modal Split
Schwerte 2025 (in % aller Wege) 2025 zu2013in %
120%
W Kfz 100% - 100%
Opny a0%
Rad 60%
m Zu Ful aon
20% 7%
. o e
T B OPny Rad ZuFul

Abb. 6 Szenario der Verkehrsmittelwahl (Modal Split) im Mobilitéats-
konzept Schwerte 2025

Abb. 6 zeigt als Ergebnis der Diskussion einen Ansatz fur eine Verkehrs-
mittelwahl in Schwerte im Jahr 2025. Die Veranderungen des Modal Split
bezogen auf die Anteilspunkte (links) lassen sich im Vergleich mit Abb. 5
ablesen. Die prozentuale Verdnderung der Fahrtenzahlen (rechts) zeigt,
dass der Riuckgang im Kraftfahrzeugverkehr auf Grund des grol3eren Aus-
gangswertes mit 11 % immer noch relativ gering ausfiele, wéhrend fir
den Radverkehr eine Verdoppelung angestrebt wird.

SHP Ingenieure Schwerte — Mobilitdtskonzept 2025 11
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4 FlieBender Kraftfahrzeugverkehr

4.1 Ausgangslage und wesentliche Problempunkte

Im Kraftfahrzeugverkehr beschrankt sich die Bearbeitung im Rahmen des
Mobilitatskonzepts 2025 auf einige wesentliche Problempunkte in
Schwerte. Flachenhafte Analysen in Form von Erhebungen und die An-
wendung eines Verkehrsmodells waren nicht vorgesehen.

Als wesentliches Problem im Kraftfahrzeugverkehr stellt sich in Schwerte
die Ortsdurchfahrt der Bundesstrale B 236 im Abschnitt zwischen der
Anschlussstelle Schwerte der BAB Al und der Ruhrbriicke dar: Die Stral3e
ist zu vielen Stunden des Tages insgesamt und vor allem mit Schwerver-
kehr hochbelastet, was zu Rickstauerscheinungen an den meisten Kno-
tenpunkten fuhrt.

Besonders stauanféllig ist der Teilabschnitt der Horder Straf3e. Stadtaus-
warts ergeben sich wegen der Steigungsstrecke beim Anfahren an den
Knotenpunkten Verlustzeiten, da wahrend der Freigabezeit nur wenige
Schwerlastfahrzeuge passieren kdnnen. Stadteinwaérts ist der Knotenpunkt
mit der Karl-Gerharts-Stral3e ein Engpass.

Ein verkehrlich neuralgischer Punkt im Zuge der B 236 ist ferner der Kno-
tenpunkt Béthunestral3e/Schitzenstral3e/Ostenstral3e, Uber den einerseits
starke Schwerverkehrsstrome in den Schwerter Osten abgewickelt wer-
den mussen, andererseits aber auch eine bedeutende Zufahrt zur Innen-
stadt von Schwerte darstellt. Aus der hohen Verkehrsbelastung ergeben
sich in der Spitzenstunde Ruckstauerscheinungen auf der Ruhrbriicke und
in der Schutzenstrale.

Weiterhin tangiert die B 236 im Abschnitt der Béthunestral3e die Innen-
stadt, so dass in diesem Abschnitt der Uberquerungsbedarf von FuRgan-
gern und Radfahrern — nicht zuletzt durch Schuler der beidseitig im Um-
feld vorhandenen Schulen — entwurfs- und gestaltungsrelevant ist. Ein
zusatzliches Problem stellt das Fehlen von Radverkehrsanlagen auf den
meisten Streckenabschnitten dar.

Die StraRe soll in den néchsten Jahren durch den Straf3enbaulasttrager
Strallen NRW (Regionalniederlassung Ruhr in Bochum) umgestaltet wer-
den. Die zu Beginn der Bearbeitung des Mobilitatskonzeptes vorliegende
Entwurfsplanung der B 236 beriicksichtigte im Wesentlichen die Verbin-
dungsfunktion der Stral3e im Kraftfahrzeugverkehr. Dariiber hinausgehen-
de stadtische Nutzungsanspriiche wurden nur unzureichend bertcksich-
tigt.

Fur die Ortsdurchfahrt der B 236 ergaben sich somit zwei Schwerpunkte
der Bearbeitung:

— Uberpriifung und gegebenenfalls Entwicklung von Anderungsvorschli-
ge zur vorliegenden Entwurfsplanung; Ziel muss die Berlcksichtigung
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aller relevanten Nutzungsanspriche an den StraRenraum sein. Dies
konnte in mehreren Abstimmungsterminen zumindest teilweise erreicht
werden;

— Untersuchungen zu einer mdglichen Entlastung der Ortsdurchfahrt vom
Schwerverkehr; hierzu wurde im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes ein
Teilbericht® erstellt, der in Ausziigen hier nochmals wiedergegeben
wird (vergleiche Ziffer 4.2).

Fir den Schwerverkehr werden darauf aufbauend weitergehende Uberle-
gungen zur Verkehrslenkung auf geeignete Routen vorgenommen.

Ein weiterer Problembereich im Kraftfahrzeugverkehr ergibt sich aus der
Betrachtung der Innenstadt. Hier werden seit lAngerem Alternativen zur
Durchlassigkeit der Innenstadt fur den Kraftfahrzeugverkehr diskutiert.
Wesentliche Problempunkte sind die Belastungen in der Beckestral3e und
der Karl-Gerharts-Stral3e sowie die unmittelbare Durchfahrung der Innen-
stadt im Zuge der Hagener StralRe. Durch die Durchfahrungsmaéglichkeiten
in der Innenstadt wird insbesondere die Laufbeziehung vom Bahnhof tber
die Bahnhofstralie, die Ful3gdngerzone und den Markt zur Ruhr mehrfach
unterbrochen. Im Rahmen eines Innenstadtkonzeptes fir alle Verkehrsar-
ten werden diese Fragen gepriuft und es werden Lésungen gesucht.

4.2 Schwerverkehrskonzept
4.2.1 Untersuchungen zum Lkw-Durchgangsverkehr

In der Luftreinhalteplanung der Stadt Schwerte ist an der B 236 in Hohe
der beiden Bahnunterfiihrungen der Horder Stral3e ein Bereich mit Grenz-
wertuberschreitungen festgestellt worden, die hauptsachlich durch den
Schwerverkehr bedingt sind. Abhilfe kdnnte vermutlich eine Entlastung
vom Schwerverkehr schaffen, die auch fur die stadtebauliche Entwicklung
der Stadt von grol3er Bedeutung ware. Erschwert werden mdgliche Verla-
gerungen allerdings dadurch, dass mehrere parallel zur B 236 verlaufende
StralRenziige Unterfihrungen mit zu geringen Durchfahrthéhen aufweisen,
die deshalb fur den Schwerverkehr kaum geeignet sind.

Sowohl fur die angedachte Konzeption zur Schwerverkehrslenkung als
auch zur Luftreinhalteplanung sind Verkehrszahlen zum Schwerverkehr
erforderlich. Fur die meisten Knotenpunkte liegen zwar Verkehrsstarken im
Kraftfahrzeugverkehr aus einer frilheren Verkehrsuntersuchung von IGS?

2 SHP Ingenieure
Untersuchungen zum Lkw-Durchgangsverkehr; im Auftrag der Stadt
Schwerte, Hannover 2013

3 Ingenieurgesellschaft Stolz
Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zum Ausbau der B236 in der
Ortsdurchfahrt Schwerte zwischen Talweg und Ostentor
Kaarst 2012
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vor, spezielle Daten zum Schwerverkehr fehlten allerdings. Zudem gab es
keine Angaben zu den Verkehrsbeziehungen und zu den Durchgangsver-
kehren. Daher war es erforderlich, den Quell-, Ziel- und Durchgangsver-
kehr im Schwerverkehr im Schwerter Stadtgebiet zu erfassen, zu quantifi-
zieren und hinsichtlich der o.g. Abhangigkeiten zu bewerten.

4.2.1.1 Erhebung und Auswertung des Durchgangsverkehrs im
Schwerverkehr

Die Erhebung des Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehrs erfolgte durch
Kennzeichenerfassung und —verfolgung an einem Kordon. Zur differenzier-
ten Betrachtung der Schwerverkehrsbeziehungen im Stadtgebiet wurden
zwei Kordons gebildet, die eine zweistufige Auswertung ermaoglichen.

Im inneren Stadtbereich wurden die Schwerverkehrsstrome an einem In-
nenkordon mit vier Erhebungsstellen erfasst (Abb. 7). Der Erhebungsbe-
reich deckt den Verlauf der zum Ausbau anstehenden Ortsdurchfahrt der
B 236 Horder Stral3e/Béthunestralle ab. Damit kann die Frage geklart
werden, in welchem Male eine Entlastung dieses StralRenzuges vom
Schwerverkehr durch die Verlagerung von Durchgangsverkehren erreicht
werden kann. Bezogen auf den Messquerschnitt der Luftqualitat (an der B
236 zwischen den beiden Bahnunterfilhrungen) werden alle relevanten
Strome erfasst.

An einem zusatzlich erhobenen AuRRenkordon werden die Schwerverkehrs-
strome an zehn weiteren Erhebungsstellen erfasst. Es ergibt sich praktisch
ein geschlossener Kordon fur das Stadtgebiet sudostlich der Autobahnen
A 1 und A 45, sodass fur diesen grof3en Teil des Stadtgebiets Erkenntnis-
se Uber die Schwerverkehrsstrome und -beziehungen gewonnen werden
kdénnen. Eine Einbeziehung des Stadtteils Westhofen erfolgte aus metho-
dischen, erhebungstechnischen und inhaltlichen Griinden nicht.

Die Verkehrserhebungen beschrankten sich auf den Schwerverkehr
(=7,5t zuladssiges Gesamtgewicht: Lkw, Lastziige und Busse), da es nur
fur diese Fahrzeuggruppe realistische Mdglichkeiten einer Verlagerung zur
Entlastung der B 236 gibt. Zudem sind diese Fahrzeuge bei der Erhebung
zweifelsfrei zu erkennen und zuzuordnen.

Die Erhebungen wurden als Kennzeichenverfolgung durchgefiihrt. Dazu
wurden die Kennzeichen an jedem Querschnitt von jeweils einer Erhe-
bungsperson je Richtung handschriftlich notiert. Die Erhebungen fanden
am Donnerstag, dem 25.04.2013 in den Zeiten von 6.00 bis 9.00 Uhr
und von 15.30 bis 18.30 Uhr statt. Die Zeitbereiche wurden analog der
friheren Untersuchungen des Biros IGS gewahlt, um die Vergleichbarkeit
mit den vorliegenden Daten zu gewahrleisten und somit auch eine Hoch-
rechnung auf den gesamten Gulterverkehr zu ermdéglichen.

Schwerte — Mobilitatskonzept 2025 14
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4.2.1.2 Ergebnisse

Die Ergebnisse der Untersuchung zum Lkw-Durchgangsverkehr sind in
einem eigenen Bericht? niedergelegt. Im Rahmen des Mobilitatskonzepts
2025 wird insbesondere auf die Ergebnisse am Innenkordon, die die Orts-
durchfahrt betreffen, eingegangen, da hier der grof3te Handlungsbedarf
aus stadtebaulichen und verkehrlichen Grinden sowie der Luftreinhaltung
gesehen wird.

Im durch den AuRenkordon abgedeckten Bereich sind die bedeutendsten

Be2|ehungen (Abb. 8) im Durchgangsverkehr diejenigen
vom Querschnitt L 676 Iserlohner StrafRe (8) in Villigst zur B 236 Hor-
der StralRe (1) sowie

— ruhrparallel* zur L 675 Ruhrtalstra3e (11) vor der Anschlussstelle an
die A45.

Die B 236 in Richtung Letmathe wird hingegen vom Schwerverkehr kaum
genutzt. Gleiches gilt fur die Beziehung zwischen den Anschlussstellen
Schwerte an der A1 und Westhofen an der A45. Bei ungestdortem Verkehr
auf den Autobahnen ist diese Beziehung vollig unbedeutend.

Neben den kordonbezogenen Einzelergebnissen ist die weitergehende Be-
trachtung in der Verkntpfung der beiden Kordons von Interesse. Aus dem
Verhdltnis der Ergebnisse der beiden Kordons lassen sich Aussagen zur
Bundelung bzw. Verteilung von Durchgangsverkehrsbeziehungen ableiten
und zusétzliche Erkenntnisse lber die Verteilung des Quell- und Zielver-
kehrs im Stadtgebiet gewinnen.

Auf Grund der Zugehdrigkeit des wichtigen Querschnitts B 236 Horder
Stralle (1) zu beiden Kordons lassen sich den Beziehungen im Durch-
gangsverkehr am Innenkordon Beziehungen am Auf3enkordon zuordnen
(Abb. 8).

Schwerte — Mobilitatskonzept 2025 16
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Die den Querschnitt B 236 BéthunestralBe (3) passierenden Fahrzeuge
verteilen sich beispielsweise im Auf3enkordon auf die Querschnitte (8) bis
(11) *. Die Fahrten von (1) nach (8), (9), (10) und (11) sind demnach in
der Beziehung (1) nach (3) enthalten. Entsprechend verhalt es sich mit
den anderen Zuordnungen zum Querschnitt (2) — dazu gehoéren die Quer-
schnitte (5) bis (7) — sowie zum Querschnitt (4) — hier sind die Quer-
schnitte (12) bis (14) zuzuordnen.

In Abb. 9 sind die o0.g. korrespondierenden Stréme auch in ihrer Starke
dargestellt. Zusatzlich wird der als Differenz verbleibende Verkehr darge-
stellt, der nach Durchfahren des Innenkordons Quelle bzw. Ziel im Gebiet
zwischen Innen- und Aulenkordon hat.

Beziehung zwischen den Querschnitten (1) und (3)

Es fallt auf, dass die Durchgangsverkehrsbeziehung auf der B 236 zwi-
schen den Querschnitten (1) und (3) mit 170 Lkw,Bus/6h nur wenig gro-
RBer ausfallt als die Summe der Beziehungen von Querschnitt B 236 Nord
Horder StralRe (1) zu den Querschnitten L 676 Iserlohner StralRe (8) bis L
675 RuhrtalstralBe (11) mit 160 Lkw,Bus/6h. Das bedeutet, dass die
Durchgangsverkehrsbeziehung auf der B 236 in hohem Mal3e aus Durch-
gangsverkehr bezogen auf die Gesamtstadt besteht.

Beziehung zwischen den Querschnitten (1) und (2)

Eine ganz andere Situation stellt sich dar, wenn man den Durchgangsver-
kehr zum Querschnitt L 673 SchitzenstralRe (2) des Innenkordon mit den
Beziehungen zu den korrespondierenden Querschnitten K 10 Ostberger
StralBe (5), L 662 Soélder Stral3e (6) und L 673 Unnaer StralRe (7) am Au-
Benkordon vergleicht. Hier ist der Durchgangsverkehr im Innenkordon
deutlich groéRer als die Summe der korrespondierenden Beziehungen im
Aulenkordon. Daraus ist zu folgern, dass die meisten Fahrzeuge, die den
Innenkordon zwischen den Querschnitten (1) und (2) durchfahren, ihre
Quelle bzw. ihr Ziel in den Gewerbegebieten des 6stlichen Stadtgebietes
haben und nur ein geringer Teil das 6stliche Stadtgebiet durchfahrt.

Beziehung zwischen den Querschnitten (1) und (4)

Der Durchgangsverkehr zum Querschnitt L 648 Karl-Gerharts-Stral3e (4)
setzt sich zu etwa 60 % aus Durchgangsverkehr zu den korrespondieren-
den Querschnitten L 673 Hagener Stralle (12), K 20 Rosenweg (13) und L
648 Holzener Weg (14) u d zu 40 % aus Quell- und Zielverkehr, der nach
Durchfahrt des Innenkordons im Stadtgebiet verbleibt, zusammen.

4 Alle Aussagen zu Beziehungen ,von—nach® in diesem Absatz gelten je-
weils auch fur die Gegenrichtung
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Die B 236 in Richtung Letmathe wird hingegen vom Schwerverkehr kaum
genutzt. Gleiches gilt fur die Beziehung zwischen den Anschlussstellen
Schwerte an der A 1 und Westhofen an der A 45. Bei ungestortem Ver-
kehr auf den Autobahnen ist diese Beziehung voéllig unbedeutend.

Im Innenkordon verlaufen alle wichtigen Beziehungen im Durchgangsver-
kehr uber den Querschnitt B 236 Nord Horder StraBe (1) (Abb. 10). Die
starkste Beziehung besteht zum Querschnitt L 673 SchutzenstraBe (2),
gefolgt von der Beziehung im Zuge der B 236 BéthunestraBe (3) und der
Beziehung zur Karl-Gerharts-StraBe (4), die immerhin eine Starke von zwei
Dritteln der starksten Beziehung aufweist. Alle anderen Beziehungen zwi-
schen den drei Querschnitten fallen deutlich geringer aus.
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Abb. 10  Durchgangsverkehrsbeziehungen im Schwerverkehr im Innen-
kordon
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Abb. 11 Umlegung der Durchgangsverkehrsbeziehungen im Innenkordon
auf die benutzten Streckenabschnitte [Lkw, Bus/6h]

Abb. 11 zeigt eine Zusammenfassung und Umlegung der in Abb. 10 dar-
gestellten Beziehungen auf die Streckenabschnitte, die sie auf der Durch-
fahrt durch den Innenkordon befahren. Es zeigt sich, dass die Horder
StraBe und die BéthunestraBe die mit Abstand am starksten mit Lkw-
Durchgangsverkehr belasteten StraBen sind. Die maBgebende Funktion

der B 236 als Achse des Schwerverkehrs in Schwerte wird durch dieses
Ergebnis erneut bestatigt.
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Abb. 12 Quell- und Zielverkehr des inneren Stadtgebietes im Schwer-

verkehr

Auch im Quell- und Zielverkehr (Abb. 12) ist der Querschnitt B 236 Nord
Horder StraBe (1) mit Abstand am starksten belastet. Offenbar kommt der
Quell- und Zielverkehr im Schwerverkehr fur die Schwerter Innenstadt
weitgehend aus Dortmund oder uber die BAB A 1. Der im Durchgangsver-
kehr stark belastete Querschnitt L 673 SchiitzenstraBe (2) hat fur den
Quell- und Zielverkehr eine geringere Bedeutung.

4.2.1

3

Entlastungspotenzial fur die Ortsdurchfahrt B 236

Die Notwendigkeit einer Entlastung der Ortsdurchfahrt B 236 ergibt sich
aus der Luftreinhalteproblematik. Anhand der Durchgangsverkehrsbezie-
hung konnen die Potenziale fur mogliche Verlagerungen des Schwerver-
kehrs, die als wesentliche MaBnahme zur Verbesserung der Luftqualitat
anzusehen sind, abgeschétzt werden. Dies erfolgt zunachst ohne Betrach-
tung der moglichen Realisierungschancen bzw.- probleme.

Fur die Potenzialabschatzung werden die Ergebnisse am Innenkordon her-
angezogen. Hier sind zunachst das Herausrechnen der Busse und die
Hochrechnung auf Tagesverkehrsstarken vorzunehmen. Es wird davon
ausgegangen, dass es sich bei den erhobenen und vergleichsweise gerin-
gen Busverkehrsstarken weitgehend um nicht verlagerbare Linienbusse
handelt, die demnach aus dem Gesamtergebnis herausgerechnet werden
mussen.

Schwerte — Mobilitatskonzept 2025
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Die Hochrechnung auf Tagesverkehrsstarken erfolgt nach den HBS
2001/2009° auf der Basis der Stundengruppen der Erhebung. Die resultie-
renden Verkehrsstarken sind Abb. 13 zu entnehmen. Sie entsprechen hin-
sichtlich des Verhéltnisses der Strome untereinander den in Abb. 10 dar-
gestellten Erhebungsergebnissen.

FTEToT S P =~ v . 1 . Geneng
85 Durchgangsverkehr i
a
s ¥ Innenkordon Schwerte
3 Lkw/24h
v Hochrechnung aus der rotte

 Erhebung am 25.04.2013

29848 =

Katholischer

edhof

Alwetterbad

@ Schiitzenhof

')
i,
@ L7

Stadtpark #

Abb. 13  Tagesverkehrsstarken des Durchgangsverkehrs am Innenkor-
don [Lkw/24 h]

Die Ergebnisse zeigen, dass eine Verlagerung der Beziehung vom Quer-
schnitt B 236 Nord Horder StraBe (1) zum Querschnitt L 673 Schitzen-
straBe (2) den groBten entlastenden Effekt erzielen wirde. Da es sich bei
diese Fahrten aber zum groBen Teil um Fahrten handelt, die Quelle bzw.
Ziel im Stadtgebiet — zumeist in den groBen Gewerbegebieten des
Stadtostens — haben, mussten alternative Routen gefunden werden, um
diese Gewerbegebiete zu erreichen. Fur die anderen Relationen gibt es
keine Alternativrouten im Stadtgebiet oder auBerhalb. Auch eine Umfah-
rung Schwertes tber die A1 und A45 stellt keine entlastende Alternative
dar, da der entsprechende Durchgangsverkehrsstrom sehr gering ausfallt;
offenbar wird diese Umfahrung zumindest dann, wenn die Autobahn nicht
verstaut ist, bereits genutzt.

®  Forschungsgeselischaft fur StraBen- und Verkehrswesen

Handbuch fur die Bemessung von StraBen (HBS) 2001 - Fassung von
2009 - Koln 2009
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4.2.2 AusbaumalRnahmen zur Schwerverkehrslenkung

Die Ergebnisse der Erhebungen zum Durchgangsverkehr zeigen, dass eine
mafl3gebende Entlastung der Ortsdurchfahrt der B 236 von Lkw-Verkehr
prinzipiell moéglich ware, da es sich weitgehend um Durchgangsverkehr —
bezogen auf den Innenkordon — handelt. Die geringen Werte des Durch-
gangsverkehrs bezogen auf den AufRenkordon zeigen allerdings deutlich,
dass die Verkehrsprobleme im Schwerverkehr in Schwerte Uberwiegend
durch die ortlichen Schwerverkehre bedingt sind, d.h. es handelt sich um
Schwerverkehre, die Quelle oder Ziel zu einem grof3en Teil im Schwerte
haben.

Fur eine Verlagerung des Schwerverkehrs werden alternative Fihrungs-
moglichkeiten bendtigt, die die B 236 Nord und die tbrigen Querschnitte
des Innenkordon mit méglichst wenig zuséatzlicher Strecke verbinden und
gleichzeitig fur den Schwerverkehr geeignet sein missen.

Als Alternativroute fur die Beziehung B 236 Nord Horder StrafRe (1) und L
673 Schitzenstral3e (2) bietet sich der Strallenzug K20 Am Eckey/ K10
Ostberger Stral’e/Lohbachstralle an. Hier muisste die Bahnunterfiihrung
unter der Bahnstrecke Richtung Frondenberg mit derzeit 3,40 m Durch-
fahrthohe entsprechend umgebaut werden. Hierdurch lieRe sich vor allem
der Stralenzug Béthunestralle/Horder StralBe entlasten, da fir die
Schwerverkehre in den Schwerter Osten eine attraktive Alternative ange-
boten wurde. Der Ausbau dieser Strecke wirde auch im Hinblick auf die
anstehenden Bauarbeiten an der B 236 als Ausweichstrecke dienen.

Eine weitere Alternative stellt eine mégliche Verlangerung der K20 nach
Osten bis zur L 662 Solder Stral3e dar (Abb. 14). Denkbar ist hier eine
autobahnnahe Fihrung oder eine starker nach Sidosten verschwenkte
Fuhrung, die die Soélder Straf’e nahe der L 673 Schitzenstral3e erreichen
wirde. Auch bei dieser Alternative bestiinde die Mdglichkeit den StralRen-
zug BéthunestralRe/Horder StralBe zu umfahren. Als nachteilig wird derzeit
der Eingriff in den Landschaftsraum im Gehrenbachtal gesehen.

Eine besonders glinstige Situation ergabe sich, wenn es geléange, die K20n
in der autobahnnahen Fihrung lber eine Anschlussstelle mit der Al zu
verknlUpfen. Hier bietet sich eine Umgestaltung der Tank- und Rastanlage
Lichtendorf zu einer mit einer Anschlussstelle kombinierten Anlage an.
Eine Anschlussstelle in diesem Bereich héatte Uiber die bessere ErschlieBung
der Ostlichen Stadtteile Schwertes fur den Schwerverkehr hinaus Bedeu-
tung fur den gesamten Kraftfahrzeugverkehr, da sich der Quell- und Ziel-
verkehr Schwertes von und zur Al auf zwei Anschlussstellen verteilen
konnte. Dies wirde zu einer generellen, wenn auch quantitativ derzeit
nicht abschatzbaren Entlastung der Anschlussstelle Schwerte und der
Ortsdurchfahrt der B 236 fuhren. Der Vorschlag wurde schon friher in die
Diskussion zur Entlastung der B 236 in Schwerte eingebracht, scheiterte
aber u.a. am Widerstand der Stadt Dortmund, die bei einer Anschlussstel-
le an die Al bei Lichtendorf Mehrbelastungen auf ihrem Stadtgebiet be-
furchtet. Eine unmittelbare Verknlpfung der Anschlussstelle mit der R6-
merstralBe erscheint deshalb nicht machbar.
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In wieweit ein kurzfristig erforderlicher Neubau der Autobahnbriicke tber
den Gehrenbach und die Bahnstrecke Schwerte-Unna und die Erweiterung
der Tank- und Rastanlage Lichtendorf in die Planungen einer Anschluss-
stelle einbezogen werden kénnen, mussen weitere, konkretere Planungs-
schritte zeigen. Der Kreis Unna hat zwischenzeitlich eine Machbarkeits-
studie fur die K20n in Verbindung mit einer Anbindung an die A1 in Auf-
trag gegeben.

Aus gutachterlicher Sicht kann die Situation im Schwerverkehr mittel- bis

langfristig nur durch AusbaumaBnahmen im StraBennetz verbessert wer-

den, da ein Ruckgang der Schwerverkehre, beispielsweise durch die Ver-

lagerung von Lkw-Verkehren auf die Schiene, im vorliegenden Fall nicht in

nennenswerten Umfang zu erwarten sind. Empfohlen wird

— der Ausbau des StraBenzuges K20 Am Eckey/ K10 Ostberger Stra-
Be/LohbachstraBe mit einer VergroBerung der Durchfahrthéhe unter
der Bahnstrecke Richtung Fréndenberg sowie

— langfristig der Bau einer zusatzlichen Anschlussstelle an die A1 in Ver-
bindung mit dem Ausbau der Tank- und Rastanlage in Lichtendorf.

Lichtendorf

Ziele des
Schwerverkehrs
T Gewerbegebiete vorh./geplant
B Einzelhandel
Routen des
A Schwerverkehrs e
Fricet ABwetierbad == Heutige Route
Sehiiones === Alternative Route
. Unterflihrung mit
"‘-\ " ausreichender Durchfahrhéhe
%, : Unterfiihrung ohne
% ausreichende Durchfahrhéhe
oL =

Abb. 14  Alternativen der Schwerverkehrsfuhrung zur Ortsdurchfahrt
B 236
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4.3 Ortsdurchfahrt der B 236
4.3.1 Analyse und Mangelbeschreibung
Kraftfahrzeugverkehr

Die Ortsdurchfahrt ist zu vielen Stunden des Tages hochbelastet (). Trotz
grof3zigiger Freigabezeiten an den Lichtsignalanlagen ergeben sich an vie-
len Knotenpunkten Ruckstaus, die teilweise bis zum néchsten zurtcklie-
genden Knotenpunkt reichen und dauerhaft nicht abgebaut werden kon-
nen. Die starke Lkw-Belastung bewirkt eine insgesamt schleppende Stau-
auflésung und verscharft das Problem damit noch. Der problematische
Verkehrsablauf wird u.a. auch fur Verdrdngungen von Verkehren auf die
parallel verlaufenden Anwohnerstral3en Alter Dortmunder Weg und Son-
nenstrafle—Klusenweg—Talweg verantwortlich gemacht.

MalRRgebend fur den Verkehrsablauf sind in beiden Fahrtrichtungen die
Knotenpunkte

— BéthunestraRe/SchiitzenstraRe/Ostenstralle,

— Horder StralRe/ K20/Talweg.

Hier treten die starksten Nebenstrome auf, die die Ortsdurchfahrt zuséatz-
lich belasten und zu kiirzeren Freigabezeiten auf der Hauptrichtung fthren.
Hindernisse bei einem moglichen Ausbau der Knotenpunktbereiche sind
die beiden Bahnunterfihrungen im Zuge der Horder Stral3e. Fir die Ein-
richtung ausreichender Aufstelllangen am Knotenpunkt Hérder Stra-
Re/Karl-Gerharts-Stral3e/Béthunestralle ist der Abriss und Neubau der sud-
lichen Bahnbricke erforderlich. Diese MalBnahme ware fir die Stadt
Schwerte nicht mit einer Beteiligung an den Baukosten, aber mit einer 18-
monatigen Sperrung der Ortsdurchfahrt in diesem Abschnitt verbunden.

Auf der Strecke im Zuge der Béthunestral3e sind viele Ein-und Abbiegebe-
ziehungen mdoglich. Wo Abbiegestreifen fehlen, kdnnen wartende Abbie-
ger unter Nutzung des ,,Parkstreifens* passiert werden. Der Parkstreifen
wird minimal zum Parken genutzt, im Wesentlichen nur im Bereich des
Krankenhauses.

Die Lange der Abbiegestreifen ist in der Hauptverkehrszeit zwischen den
Knotenpunkten BéthunestraBe/Schitzenstralle und Béthunestral3e/Witte-
kindstra3e nicht ausreichend: die Linksabbiegestreifen werden in beiden
Richtung (berstaut, so dass Geradeausfahrer behindert werden. Ansons-
ten wurden keine Uberstauungen von Abbiegefahrstreifen beobachtet. Die
aus dem Parkstreifen entwickelten Rechtsabbiegestreifen auf der Béthu-
nestrafRe sind nur fir Pkw ausreichend breit.

Schwerte — Mobilitatskonzept 2025 26



SHP Ingenieure

Str.:
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Abb. 15 Ortsdurchfahrt B 236: Fotodokumentation wichtiger Bereiche
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OPNV

Linienbusse verkehren auf der Horder StralRe und auf der BéthunestralRe
zwischen den Knotenpunkten Schiitzenstralle und Wittekindstral3e. In die-
sem Abschnitt ergibt sich die maximale Belastung mit 5 Bussen/h in Fahrt-
richtung Nordwest. Davon mussen vier Busse vor der WittekindstralRe aus
der Busbucht den Linksabbiegestreifen erreichen; dies ist in der Hauptver-
kehrszeit schwierig.

FuRverkehr

Ein gesichertes Uberqueren der Ortsdurchfahrt ist nur an Knotenpunkten

mdglich. An folgenden Abschnitten fehlen Uberquerungsstellen:

— BéthunestraRe: Hohe Marienkrankenhaus und Parkdeck/Mulmkestral3e

— Horder StralRe: Hohe Haltestelle Ostendamm (vorhandene Uberque-
rungsstelle zu weit sidlich) sowie in Hohe ARAL/ATU

Radverkehr

Es gibt derzeit keine Radverkehrsanlagen im Zuge der B 236. Die Radfah-
rer werden mit der Regelung Gehweg/Radfahrer frei auf der Horder Stral3e
(beide Richtungen) und auf der BéthunestralRe (Richtung stadtauswarts)
gefuhrt, hier besteht stadteinwarts kein Angebot. Allenfalls ist die Nut-
zung des Parkstreifens maoglich.

An Knotenpunkten erfolgt die Fiilhrung der Radfahrer mit den Ful3gédngern
(Gitter am Knotenpunkt Béthunestraf3e/Wittekindstral3e). An mehreren
Knotenpunkten sind nur teilweise Furten vorhanden (Umwege). Eine ins-
gesamt unbefriedigende bis kritische Situation ergibt sich am Knotenpunkt
Horder StraRe/Karl-Gerharts-StraRe/BéthunestraBe infolge der Uberlage-
rung von Ful3- und Radverkehr in engen Seitenraumen.

Die Nutzungshaufigkeit der Ortsdurchfahrt durch Ful3ganger und Radfahrer
ist im Abschnitt der Béthunestral’e zwischen Karl-Gerharts-Straf3e und
Wittekindstraf3e deutlich hoher als in den benachbarten Abschnitten, da
hier Schiler aus dem westlichen und nordwestlichen Stadtgebiet die Stra-
Be in Langsrichtung nutzen, aber auch Uberqueren muissen, um zu den
Schulen an der WittekindstraBe und der Ostberger StraBe zu gelangen
(sowie mittags in Gegenrichtung).

4.3.2 Umgestaltungskonzept Strallen NRW

Die Regionalniederlassung Ruhr des Landesbetriebs StraRenbau Nordrhein-
Westfalen (Strallen NRW) hat als Baulasttrager und zustandige Planungs-
behorde einen Vorentwurf fur die Ortsdurchfahrt zwischen den Knoten-
punkten Talweg und Ostentor vorgelegt. Den Bemessungen der Knoten-
punkte liegen eine Verkehrsprognose des Biiros IGS Stolz aus dem Jahr
2012 und darauf basierende Verkehrssimulationen des Bliros Geiger und
Hamburgier, Essen, fir den umgestalteten Zustand zu Grunde. Das we-
sentliche Planungsziel seitens Strallen NRW besteht in der Verbesserung
der Uberdrtlichen Verbindungsfunktion der StraRe. Das heil3t, dass Uber-
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wiegend der Kfz-Durchgangsverkehr im Fokus der Planung steht. Die Ein-
bindung der StralRe in das stadtische Umfeld und die daraus resultierenden
vielfaltigen Nutzungen aller Verkehrsarten und —mittel spielen demgegen-
Uber eine untergeordneter Rolle.

Dieser Planungsansatz ist aus Sicht der Stadt Schwerte nicht geeignet,

eine stadtvertragliche Entwurfslosung zu erreichen. Wesentliche Ziele aus

lokaler Sicht sind

— die Verbesserung der Radverkehrsanlagen,

— die Verringerung der Trennwirkung der StralRe durch haufigere Uber-
querungsmoglichkeiten sowie

— die bessere Erreichbarkeit der anliegenden Grundstiicke und der Anlie-
gerstral3en.

Das Ziel im Kraftfahrzeugverkehr ist die generelle Verbesserung des Ver-

kehrsablaufes an Knotenpunkten. Dort wird eine Fihrung starker Gerade-

ausstrome mit zwei Fahrstreifen erforderlich sein. Auf Streckenabschnit-

ten ist ein Fahrstreifen zumeist ausreichend. Deshalb pladiert die Stadt

Schwerte fir eine stadtebauliche integrierte, im Grunde zweistreifige

Stadtstralle.

Am durch Strallen NRW vorgelegten Entwurf (Planungsstand Frihjahr
2015) sind vor allem folgende Punkte zu kritisieren und erfordern aus
Sicht der Stadt Schwerte, der Expertengruppe und der Gutachter eine An-
derung der Planung:

— Die vorgeschlagenen Radwege sind teilweise nicht richtlinienkonform
und muissen dberall dort, wo es mdglich ist, auf das Regelmal? von
1,60 m verbreitert werden.

— Die ausschlieRlich an Knotenpunkten vorgesehenen Uberquerungsmag-
lichkeiten fur FuBgénger und Radfahrer sind nicht ausreichend und
mussen vor allem im Westabschnitt der Béthunestral3e erganzt wer-
den.

— Am Knotenpunkt Karl-Gerharts-StraRe/Robert-Koch-Platz muss die
wichtige Radverkehrsachse Hoérder Stral3e — Rathausstral3e in der Ent-
wurfsplanung beriicksichtigt werden (Abb. 16).

— In der BéthunestraBe wird der Kraftfahrzeugverkehr in Fahrtrichtung
Siidost zwischen den Knotenpunkten Karl-Gerharts-StraRe und Witte-
kindstraRe zweistreifig gefuhrt, in der Gegenrichtung nur einstreifig.
Hier ist auch in Fahrtrichtung Stdost eine einstreifige Flihrung ausrei-
chend. Dadurch kann der Geh- und Radweg auf der Sidseite verbrei-
tert werden. Zudem konnen zwei zuséatzliche Mittelinseln als Uberque-
rungshilfe zwischen KuhstraRe und MilmkestraBe sowie am Trep-
penabgang vom Arztehaus eingerichtet werden.

— Weitere Anregungen aus dem Diskussionsprozess mit der Experten-
gruppe sind:
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o Eine zweistreifige Fuhrung des Kraftfahrzeugverkehrs auf der Hor-
der Straf3e in Fahrtrichtung Nord ab dem Knotenpunkt Friedhof-
stralRe (Aufgabe von Parkstéanden erforderlich)

o Die Einrichtung einer weiteren Mittelinsel auf der HOrder Stral3e in
Hohe A.T.U. sowie einer zweiten Ful3gangerfurt am Knotenpunkt
Am Dohrbaum.

o Korrekturen an aus Sicht der Stadt tberlangen bzw. nicht erforder-
lichen Linksabbiegestreifen zum Friedhof und zum Marienkranken-
haus

o Fur zwei Bushaltestellen am Hallenbad und am Friedhof sieht der
Entwurf bisher keine verkehrssicheren Lésungen vor. Fir die Hals-
testelle am Hallenbad ist eine Busbucht mit Vorrangschaltung vor-
zusehen.

Insbesondere aus gutachterlicher Sicht missen die Belange aller Nutzer-
gruppen gleichwertig Beriicksichtigung finden, da die B 236 im Stadtge-
biet von Schwerte nicht nur dem Uberdrtlichen Durchgangsverkehr dient,
sondern vielfaltige Funktionen einer Stadtstraf3e hat. Als weiteres Ent-
wurfsprinzip ist der Vorrang der Verkehrssicherheit vor der Leistungsfa-
higkeit im Kraftfahrzeugverkehr zu betonen. Dazu muss im Einzelfall auch
eine fur den Verkehrsablauf im Kraftfahrzeugverkehr nicht optimale L6-
sung, die aber eine sichere und nachfragegerechte Entwurfslosung fur den
Fu3- und Radverkehr darstellt, durch die Planungsbehérde akzeptiert wer-
den.

Die stadtebauliche Integration der B 236 ist insbesondere im Teilabschnitt
der BéthunestralRe eine der wesentlichen Aufgaben der kommenden Jahre.
Demgegenuber sollte auf dem Teilabschnitt der Horder Stral3e die Leis-
tungsfahigkeit der StralRe starker in Vordergrund stehen. Fur beide Teilab-
schnitte sollte aber berlicksichtigt werden, dass mittel- bis langfristig eine
Entlastung insbesondere vom Schwerverkehr erfolgen muss. Im Mobili-
tatskonzept Schwerte 2025 werden hierflr Ansatze aufgezeigt (vergleiche
Ziffer 4.2).
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Abb. 16 Verlegung einer Haltelinie zur Bertcksichtigung wichtiger Rad-
verkehrsbeziehungen am Knotenpunkt Karl-Gerharts-Stral3e/
Horder Stral3e

4.4 Fahrung des Kraftfahrzeugverkehrs in der Innenstadt
44.1 Verlagerung des Durchgangsverkehrs

Die Fuhrung des Kraftfahrzeugverkehrs in der Innenstadt steht hinsichtlich
der Durchlassigkeit des Strallennetzes seit LAngerem in der Diskussion. Im
Rahmen eines Verkehrsworkshops® wurde im Jahr 2003 ein Konzept vor-
geschlagen, das die Durchfahrt der Innenstadt komplett ausschliel3t. Der
Durchgangsverkehr sollte ausschlie8lich Uber den sogenannten %-Ring
Beckestralle — Karl-Gerharts-Stralle — BéthunestraRe gefiuhrt werden. In
der Innenstadt war ein System aus mehreren Sektoren, die schleifenfor-
mig von aul3en erschlossen werden sollten und untereinander praktisch
keine Verbindungen auswiesen, vorgesehen. Dieses Konzept wurde nicht
umgesetzt. Zurzeit wird die Innenstadt von mehreren HaupterschlieRungs-
straRen durchzogen, die eine Durchfahrt auf mehreren Relationen ermdgli-
chen (6). Die historische Innenstadtdurchfahrt im Zuge der Hagener Stra-
Re — Ostenstralde ist immer noch als LandesstralRe (L 673) klassifiziert.

Die zwischen den HaupterschlieBungsstraf3en liegenden sektorendhnlichen
Teilgebiete sind untereinander kaum verbunden. Die starkste Verkehrsbe-
lastung in der Innenstadt weist derzeit der StraRenzug Nordwall—
FriedensstralRe-Westwall-Hagener Strafl3e mit bis zu 9.000 Kfz/24h auf.

6 Stadt- und Verkehrsplanung Kaulen

IV. Verkehrsworkshop Innenstadt, Schwerte 2003
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Ot 4

Abb. 17 Verkehrsbelastung wichtiger Stral3en in der Innenstadt in Kfz/d
(Hochrechnung der Erhebungsergebnisse vom 25.4.2013 sowie
Modellwerte aus der Untersuchungen des Biros IGS 2012)

Eine Entlastung der Innenstadtstraf3en vom Durchgangsverkehr ist win-
schenswert, da so verschiedene Nutzungskonflikte mit dem Fuf3- und
Radverkehr entscharft werden kénnten.

Eine weitere Querverbindung durch die Innenstadt stellt die historische
Durchfahrt im Zuge der L 673 dar. Wesentliche Konfliktpunkte sind die
Fuhrung der Hagener StraRe am Werner-Steinem-Platz, der Ubergang zum
Markt und die Einbahnregelung in der historischen Ortsmitte (Briickstrafie,
Hellpothstrale, OstenstralBe). Ob zur Verbesserung der Nutzungsvertrag-
lichkeit eine verkehrliche Entlastung des StralRenzuges, ggf. sogar mit ei-
ner Sperrung der Durchfahrt notwendig ist, oder ob deutliche Verbesse-
rungen auch mit einer stadtvertraglichen Umgestaltung von Teilabschnit-
ten erreichbar sind, wurde im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes diskutiert.
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Abb. 18 HaupterschlieBungsstrallen der Innenstadt mit Durchfahrmég-
lichkeiten (derzeitiger Zustand)

Die Bahnhofstral3e ist aus Westen kommend eine der wesentlichen Zu-
fahrten zur Innenstadt. Gleichzeitig ist sie aber auch eine wesentliche
Laufachse vom Bahnhof Uber die Innenstadt zur Ruhr. Dieser Aufgabe
wird sie derzeit nicht gerecht, da ihre Gestaltung viel zu sehr am Kraft-
fahrzeugverkehr orientiert ist und die stadtebaulichen Potenziale, wie der
neugestaltete Postplatz oder der attraktive Stadtpark, nicht hinreichend
genutzt werden kdnnen.

In der Expertengruppe wurden mehrere Moglichkeiten sowie das Fir und
Wider einer Aufhebung von Durchfahrméglichkeiten diskutiert. Der daraus
resultierende Vorschlag sieht eine Einbahnregelung auf der Friedensstralie
zwischen Nordwall und Westwall — Durchfahrt nur noch in Fahrtrichtung
Sud madglich — und eine Aufhebung der heutigen Durchfahrmdglichkeit fur
die Hagener StralRe zwischen Werner-Steinem-Platz und Bruckstraze — mit
Ausnahme des Linienbusverkehrs — vor. Damit konnte die Innenstadt nur
noch von der Wittekindstrale zur Hagener Stral3e durchfahren werden.
Neben dem Durchgangsverkehr werden so auch Zielverkehre von der Ha-
gener Stral3e in den norddéstlichen Teil der Innenstadt auf den Aul3enring
verlagert.
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Aus gutachterlicher Sicht ist der von der Expertengruppe favorisierte Vor-
schlag zur kunftigen InnenstadterschlieBung sehr restriktiv und beriick-
sichtigt zu wenig, dass die Nutzungsvertraglichkeit durch eine moderne
Strallenraumgestaltung, beispielsweise unter BerlUcksichtigung des
»Shared Space“-Gedankens, ebenfalls erheblich verbessert werden kann.
Der restriktive Vorschlag beriicksichtigt aus gutachterlicher Sicht auch zu
wenig, dass die Mehrbelastungen im Strallenzug BeckestralBe — Karl-
Gerharts-StralRe verkehrstechnisch fraglich wéaren, da diese StralRenziige
nach Moglichkeit ent- und nicht belastet werden sollten. Hinzu kommt,
dass in der Karl-Gerharts-Straf3e dringend notwendige Radverkehrsanlagen
eingerichtet werden sollten, die die Leistungsfahigkeit der Stral3e kinftig
eher reduzieren werden. Eine Anderung der Verkehrsregelung in der
Schwerter Altstadt (OstenstralRe, BruckstrafRe, Hellpothstral3e) kann ins-
besondere zu einer Reduzierung des Verkehrsaufkommens in diesem Be-
reich beitragen.

Eine Anderung der Einbahnregelung (,,Fahrtrichtung umdrehen®) zugunsten
einer Regelung im Uhrzeigersinn ermdglicht ein einfacheres und schnelle-
res Anfahren des innerstadtischen Parkplatzes ,,Im Reiche des Wassers*
sowie der Tiefgarage am Kleinen Markt aus dstlicher Richtung. Dies wirde
die Parkraumsuchverkehre reduzieren, zu einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung im Bereich St. Viktor (Verkehre flieRen dann aufwarts) fuhren und die
Buslinienfilhrung Uber die Ostenstral3e vereinfachen. Hierfir muisste die
Bushaltestelle Brickstral3e in die Hagener Straf3e vor den Kleinen Markt
verlegt werden (s. Abb. 19).
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Abb. 19 Anderung der Einbahnregelung im Bereich OstenstrafRe/Briick-
stral3e/Hellpothstralie

Die Empfehlung der Gutachter lautet daher:

— Grundsatzliche Beibehaltung der derzeitigen Verkehrsregelung in der
Innenstadt

— Prufung der Veranderung der Klassifizierung der Stral3en durch Verle-
gung der L 673 auf den StraBenzug BeckestraBe — Karl-Gerharts-
Strale

— Umgestaltung wesentlicher Teilabschnitte der Innenstadtdurchfahrt im
Zuge der Hagener Stralle als Verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich
(vergleiche Ziffer 8.2)

—  Priifung der Anderung der Einbahnregelung (,,Fahrtrichtung umdrehen®)
in der historischen Ortsmitte.
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4.4.2 Umgestaltung der Bahnhofstral3e

Die Bahnhofstralie ist Teil der stadtraumlich bedeutenden Innenstadtachse
und die wichtigste Verbindung zwischen Bahnhof und Innenstadt. Fur mit
der Bahn anreisende Besucher stellt sie den ersten Eindruck von der Stadt
dar. Sie ist eine der HaupterschlieBungsstralen der Innenstadt und aul3er
mit Kraftfahrzeugverkehr auch mit zahlreichen Buslinien in beiden Rich-
tungen belastet. Als Geschéftsstralle weist sie zudem Parkstande — teil-
weise als Schragparken — auf. Die Fahrbahn ist auf weiten Abschnitten
breiter als erforderlich. Die verbleibenden Gehwege sind teilweise aul3erst
schmal (0). Der auf der Sudseite angrenzende Stadtpark ist hinter den
parkenden Fahrzeugen kaum wahrnehmbar. Diese funktionalen und gestal-
terischen Defizite sollen durch eine Umgestaltung beseitigt werden.

Abb. 20 BahnhofstraRe: straBenraumliche Eindriicke — breite Fahrbahn,
schmale Gehwege

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wird eine Einbahnregelung diskutiert, die
wegen der notwendigen Erreichbarkeit der Innenstadt aus der Sicht der
Gutachter nur in Fahrtrichtung stadteinwéarts Sinn macht. Die
Einbahnregelung héatte aber auf die Fahrbahnabmessungen keinen Einfluss,
da der Linienbus in beiden Richtungen in der Stralle verbleibt. Ein
wesentlicher Vorteil der Losung ist die Vereinfachung an der Einmindung
in die Karl-Gerharts-Stral3e. Hierflr sind kunftig nur noch zwei statt drei
Fahrstreifen in der Bahnhofstrale notwendig. Ferner kann auf den
Linksabbiegestreifen in der Karl-Gerharts-Stral3e verzichtet werden, wenn
im Knotenpunkt nicht mehr in die Bahnhofstral3e abgebogen werden kann.
Die Fuhrung in die Innenstadt aus Norden kommend fuhrt dann Uber die
Hastingsallee. AuflRerdem wird die Umgestaltung der Bahnhofstrafe nach
dem ,Shared Space“-Prinzip zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat
insbesondere fur FuRganger und Radfahrer erwogen.

Als Grundlage fir den anstehenden Planungsprozess findet bereits in die-
sem Jahr ein dreiteiliger Workshop zwischen der Stadtverwaltung Schwer-
te und der Immobilien- und Standortgemeinschaft ISG Bahnhofstral3e e.V.
statt, um gemeinsam mit den Immobilienbesitzern und Gewerbetreibenden
Anforderungen und Ziele fur die Umgestaltung zu erarbeiten. Bisher wur-
den bereits zwei Workshops durchgefuhrt, ein dritter ist fur Mitte Oktober
2015 terminiert.
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Abb. 21 zeigt den aktuellen Arbeits- und Diskussionsstand aus den bishe-
rigen Workshopsitzungen auf. Die Bahnhofstral3e soll ab der Einmiindung
Poststralle als EinbahnstralRe in Ostlicher Richtung (,,stadteinwarts®) ge-
fuhrt werden, wobei die Befahrbarkeit in westlicher Richtung durch einen
Bussonderstreifen fir den Bus- und Radverkehr weiterhin méglich ist. Dies
haben die Verkehrsunternehmen zur Anfahrt des ZOB gefordert. Die Fahr-
bahn wird auf das erforderliche MalR von 7,00 m verschmalert, durch die
Neuordnung des Parkens (La&ngsparkplatze) und der Bushaltestellen
(Buskaps vor dem Stadtpark) wird eine grofdziigige Gestaltung der
SeitenrAume moglich, die im Bereich des Stadtparks durch die
Einbeziehung des ,,Blauen Bandes* — eines Wasserlaufs im Stadtpark -
einen gelungenen Ubergang schafft.

Im o6stlichen Bereich wird auf Hohe der Sparkasse eine Gestaltung nach
dem ,Shared Space*- Prinzip vorgeschlagen. Hierdurch kann die dort
vorhandene Lichtsignalanlage entfallen und es wird die Bedeutung dieses
Teilraums fur querenden Ful3gangerverkehr gestalterisch betont. Aus
gutachterlicher Sicht sollte dieser Entwurf der weiteren Umgestaltung
zugrunde gelegt werden. Hierfir mussen insbesondere die Eignung der
Poststral’e fir die Veranderung der jetzigen Einbahnregelung und
Aufnahme der Verkehre sowie die Mdglichkeit des Wegfalls der
Bushaltestelle in Fahrtrichtung ZOB uberprift werden.

ey /1

Abb. 21  Entwurf zum aktuellen Diskussionsstand aus der Workshoprei-
he mit der ISG Bahnhofstral3e (Blro Bramey.Blinermann Ingeni-
eure, Stand September 2015)

4.5 Festlegung der verkehrswichtigen Stral3en

Die den Bestand und die geplanten baulichen und betrieblichen MaRRnah-
men im StralBennetz zusammenfassende Darstellung wird als ,,Funktionale
Gliederung des StralRennetzes* bezeichnet. Hier sind alle verkehrswichti-
gen Stralen dargestellt. Der Begriff ,,verkehrswichtige Straf3e* ist der
Schlisselbegriff als Zugang zur Forderung nach GVFG bzw. Entflech-
tungsgesetz.

Die Gliederung orientiert sich an den Verkehrswegekategorien der Richtli-
nie fur die integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)’ der Forschungsgesell-

’  Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen
Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung (RIN) 2008; K&ln 2008
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schaft fur StraBen- und Verkehrswesen. Dort werden den Verkehrswege-
kategorien wie Landstral3en, Hauptverkehrsstral3en etc. Verbindungsfunk-
tionsstufen zugeordnet, die wiederum als Verbindungen von Zentren nach
dem Zentrale-Orte-System definiert werden.

Da die Ubertragbarkeit dieses Systems innerorts mit abnehmender Ge-
meindegrol3e immer problematischer wird, wird bei der Forschungsgesell-
schaft fur Stral3en- und Verkehrswesen an ,,Empfehlungen fir die Konzep-
tion innerdrtlicher Netze* gearbeitet, die aber noch langere Zeit nicht zur
Verfuigung stehen dirften. Trotzdem lasst sich aus diesen Aktivitaten ab-
leiten, dass insbesondere im unteren Funktionsbereich an den lokalen
Randbedingungen orientierte, sinnvolle Einstufungen in Abweichung von
der RIN vorgenommen werden durfen.

Die klassifizierten Stral3en sind auf3erhalb der OD-Grenzen den Kategorien
Landstra3en LS Il (RegionalstralRe, gilt fur die Bundesstrale B 236) bzw.
LS IV (NahbereichsstralRe, gilt fur die Landes- und KreisstraRen) zuzuord-
nen.

Auch die innerdrtliche Einstufung wird anhand der Klassifizierung des
Strallennetzes vorgenommen. Die Abschnitte der Bundesstralle 236 und
aller LandesstralRen werden als HauptverkehrsstralRe HS Il (mit regionaler
Bedeutung) eingestuft. Die Abschnitte der KreisstralRen fallen unter die
Kategorie HauptverkehrsstralRe HS IV (mit Bedeutung fur den Nahbereich).
Das klassifizierte StralRennetz ist einheitlich und ohne Unterscheidung der
Innerorts— und AuRRerortsabschnitte dargestellt (Abb. 22).

Da das MobilitAtskonzept dieselbe Planungsebene wie der Flachennut-
zungsplan darstellt und diesen hinsichtlich des Verkehrs umsetzt, sind die
dort dargestellten Verkehrswege auch im StralRennetz des Mobilitdtskon-
zepts 2025 enthalten. Weiterhin sind alle vom OPNV im Linienverkehr
befahrenen Strecken als verkehrswichtig einzustufen. Dies gilt auch fur
Strecken die — als OPNV-Erganzung — mit dem Anruf-Sammel-Taxi (AST)
befahren werden. Die unter dem Aspekt der kinftigen Innenstadterschlie-
Bung diskutierte Verlegung der L 673 auf den Stralenzug BeckestralRe —
Karl-Gerharts-Stral3e (vergleiche Ziffer 4.4.1) ware auf das Netz der ver-
kehrswichtigen StraRen ebenfalls ohne Bedeutung, da die OPNV-Fiihrung
in der Innenstadt auch den nicht mehr klassifizierten StralRenzug weiter als
verkehrswichtig definiert.

Das so entstandene Netz weist diverse Lucken auf. Daher werden aus

Griinden der Gleichbehandlung und des Netzzusammenhangs einige weite-

re Stral3en als verkehrswichtig eingestuft:

— Bergstralle,

— Sonnenstralle,

— Klusenweg zwischen Sonnenstrale und KopernikusstraRe sowie zwi-
schen Talweg und Westenhellweg,

— Westenhellweg

— Friedhofsstralle,

— Graf-Adolf-Stral3e dstlich Kirschbaumweg,

— Nordwall zwischen GoethestralRe und Husingstrafie
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— Villigster Stral3e zwischen Am Winkelstiick und Bachstral3e

— Wandhofener Strale zwischen Kreisverkehr Hagener Strale und
Strangstral3e

— Strangstral3e

— An der Schitzengrafte — Laboussierestral3e

— Offerbachstralle — Am Derkmannsstiick

Als Planung des Flachennutzungsplans wird auch die geplante Westum-
fahrung der Innenstadt aufgenommen. Zuséatzlich ist die in Ziffer 4.2.2
vorgeschlagene Verlangerung der K20 nach Osten mit einer Anschluss-
stelle an die Al in Lichtendorf als perspektivisches Ziel dargestellt.
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Abb. 22  Netz der verkehrswichtigen Stral3en in Schwerte
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5 Ruhender Kraftfahrzeugverkehr

51 Analyse

Die Parkraumsituation in der Schwerter Innenstadt wurde zuletzt im Jahr
2004 ausfiuhrlich untersucht. Eine Erhebung der Stellplatzauslastung kam
damals zu dem Ergebnis, dass ,,ausreichend Parkraum vorhanden sei* und
»alle Parkbedirfnisse befriedigt werden* konnten. In Folge dieses Befun-
des erfolgte die Verlangerung der maximalen Parkdauer mit Parkscheibe
auf 2 h. Im Jahr 2013 wurde im Integrierten Handlungskonzept Innenstadt
allerdings auf eine ,,unbefriedigende Parkraumsituation* und ,,oftmals zu
wenig Parkraum® hingewiesen. Diese Entwicklung wurde zum Anlass ge-
nommen, im Rahmen des Mobilitditskonzepts 2025 aktuelle Daten zur
Auslastung der Stellplatze in der Innenstadt zu erheben.

Das Stellplatzangebot in der Innenstadt (ohne Bahnhofsbereich) umfasst
etwa 1.480 bewirtschaftete Kurzzeitstellplatze (Abb. 23), davon

— 680 Stellplatze mit Regelung ,,Parkscheibe 2h* und
— 800 Stellplatze gegen Gebtihren

Gebuhren werden erhoben in zwei Tiefgaragen, auf zwei Parkplatzen von
Banken, im Umfeld des Marienkrankenhauses sowie an wenigen Parkuh-
ren im Bereich des Postplatzes. Hinzu kommen

— etwa 170 Stellplatze ausschlie3lich fur Bewohner,
— etwa 230 Stellplatze ohne Regelung und
— etwa 65 Stellplatze im Verkehrsberuhigten Bereich der Altstadt

Das Bewohnerparken verteilt sich auf drei Zonen, die die gesamte Innen-
stadt abdecken. Die Bewohner kdnnen auf vorbehaltenen Langsparkstéan-
den in den Anliegerstral3en oder auf Stellplatzen mit Parkscheibenregelung
parken. Damit werden in der Innenstadt praktisch alle Stellplatze bewirt-
schaftet. Dauerparker konnen allenfalls die Parkplatze ,Im Reiche des
Wassers* und an der ,,Rohrmeisterei nutzen. Letzteres soll wegen der
haufigen Veranstaltungen in der Rohrmeisterei verandert werden.

Am Westrand der Innenstadt gibt es auerdem Kundenparkplatze an zwei
REWE-Markten und einem PENNY-Markt, die nur von Kunden genutzt
werden sollen und an denen die Parkdauer ebenfalls auf 90 min bis 2 h
beschrankt ist.

Im Verlauf der Bearbeitung des Mobilitatskonzeptes hat sich das Parkrau-
mangebot am Bahnhof durch die Neuanlage von 99 P+R-Stellplatzen wei-
ter erhoht.

Abb. 23 gibt einen Uberblick tiber Stellplatzanlagen und Regelungen in der
Schwerter Innenstadt.
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Abb. 23  Stellplatzangebot in der Innenstadt
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Die Auslastung aller 6ffentlichen Stellplatze in der Innenstadt wurde am
12.09.2013 in der Zeit von 9:00 bis 18:00 Uhr in stiindlichen Rundgéan-
gen erhoben.

Fuar die Auswertung werden die allgemein nutzbaren Stellplatze zu Berei-
chen zusammengefasst. Die wichtigsten Ergebnisse sind wie folgt zu be-
schreiben:

— Im StraRenraum besteht die starkste Nachfrage im Bereich Rathaus

— Ebenfalls hochausgelastet sind die Bereiche Bahnhofstralle, Nord-
wall/WittekindstralRe und die Altstadt (BriickstralR3e/Ostenstralie).

— Die zum Erhebungszeitraum sehr hohe Auslastung um den Bahnhof
(Bereich D) durfte sich durch die zuséatzlichen P+R-Stellplatze zwi-
schenzeitlich etwas entspannt haben.

— Der unbeschrankt und kostenfrei nutzbare Parkplatz Im Reiche des
Wassers ist tagsuber standig voll belegt.

— Die Maximalauslastung Ubersteigt praktisch flachenhaft 80 %, vielfach
auch 90 %.

— Die Tiefgaragen Wilhelmsplatz und City-Center sind jedoch zumeist
maximal halb belegt.
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Westwall

Parkplatz Im Reiche des Wassers

Parkdeck Marienkrankenhaus Parkplatz Askania

Abb. 24 Fotodokumentation Parken in der Innenstadt
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Abb. 25 Mittlere (oben)und maximale Auslastung (unten) des Park-
raums in der Innenstadt (Erhebung vom 12.09.2013)
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Abb. 26 Zusammenfassung der Verteilung der Auslastung fur alle Kurz-
zeitstellplatze

Es zeigt sich, dass zwar im Prinzip jederzeit mindestens 150 Stellplatze in
der Innenstadt zur Verfugung stehen (Abb. 26), in vielen Bereichen jedoch
zumindest zu Spitzenzeiten eine sehr hohe Auslastung der Stellplatze zu
verzeichnen ist (Abb. 25). Dies fuhrt zu Parksuchverkehren, die das Stra-
Bennetz unnotig belasten. Gleichzeitig werden kostenpflichtige Stellplatze
in den Tiefgaragen, aber auch auf dem Parkplatz KuhstraBe kaum ange-
nommen. Dagegen sind die wenigen unbefristet nutzbaren Stellplatze
durchgehend belegt.

Insgesamt ist dieses Ergebnis wahrscheinlich auf vielfach lange und teil-
weise zu lange Parkdauer zuruckzufuihren. Es ist zu bezweifeln, dass die
derzeitigen Kontrollen der Parkdauer ausreichen, um Parkzeittberschrei-
tungen bis hin zum ganztagigen Parken auszuschlieBen.

5.2 Parkraumkonzept

Mogliche Konsequenzen aus den Ergebnissen der Parkraumuntersuchung
wurden in der Expertengruppe ausfuhrlich diskutiert. Das Ergebnis, das
sich mit der gutachterlichen Einschatzung deckt, lasst sich wie folgt zu-
sammenfassen:

— Eine Ausweitung des Stellplatzangebotes ist angesichts der standig
vorhandenen freien Stellplatze nicht geboten, zudem stehen in den Be-
reichen mit hoher Nachfrage keine zuséatzlichen Flachen zur Verfiigung.
Letztlich widersprache diese MaBnahme auch den Zielen des Leitbilds,
die eher eine Attraktivierung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
vorsehen.
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Die wirksamste Maflinahme zur Schaffung freier Stellplatze ist die Er-

héhung des Umschlags durch Anderung der Parkraumbewirtschaftung.

o Dazu ist die maximale Parkdauer von zwei Stunden in Bereichen
mit hoher Nachfrage auf eine Stunde zurtickzuftihren.

o In unmittelbar an die Ful3gangerzone angrenzenden Bereichen sollte
eine Ausweitung (Postplatz) bzw. Wiedereinfuhrung der Gebuhren-
pflicht erfolgen.

o Innenstadtnahe, aber derzeit nicht bewirtschaftete Parkplatze soll-
ten in die Bewirtschaftung einbezogen werden.

Eine Riuckerstattung der Parkgebiihren beim Einkauf kann zur besseren
Auslastung der Tiefgaragen beitragen. Generell ist eine starkere
Gleichbehandlung anzustreben, da aus Nutzersicht nicht einsichtig ist,
warum vergleichbare Parkraumangebote unterschiedliche Kosten ver-
ursachen sollen.

Generell ist eine ausreichende Kontrolle zur Durchsetzung der Rege-
lungen erforderlich. Es ist zu vermuten, dass bei der derzeit vorhande-
nen minimalen Kontrolle eine erhebliche Missachtung der Parkzeitenre-
gelungen erfolgt, die den Parkraum kiinstlich verknappt.

Das zwischenzeitlich erhéhte P+R-Angebot am Bahnhof wird voraus-
sichtlich nicht ausreichen, wenn eine starkere Nutzung der Schienen-
verbindung angestrebt wird. Da keine weiteren Flachen zur Vergroiie-
rung des P-+R-Angebotes zur Verfigung stehen, sind ggf. Bewirt-
schaftungsmafinahmen zur Kontrolle der ausschlie3lichen Nutzung der
Stellplatze durch Fahrgaste der Bahn durchzusetzen.

Schwerte — Mobilitatskonzept 2025 47



SHP Ingenieure

6 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

6.1 Analyse

Das Rickgrat des OPNV in Schwerte bildet ein Linienbusnetz, das durch
verschiedene differenzierte Bedienungsformen erganzt wird. Die meisten
Linien werden von der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH (VKU), dem
Trager des OPNV im Kreis Unna betrieben, zusatzlich verkehren Linien der
Markischen Verkehrsgesellschaft mbH (MVG), der Busverkehr Rhein-Sieg
GmbH (BRS), der Busverkehr Rheinland GmbH (BVR) und der Dortmunder
Stadtwerke (DWS21). Das Angebot (Abb. 28) gliedert sich in

— drei Stadtbuslinien, die die auf’enliegenden Stadtteile Schwertes mit
der Innenstadt verbinden,

— einige Regionalbuslinien, die aul3er der Verbindung zu den Nachbar-
kommunen auch zur ErschlieBung derjenigen Stadtteile dienen, die von
den Stadtbuslinien nicht bedient werden, sowie

— einigen Taxibuslinien in Randlagen des Stadtgebietes, deren Fahrten
vorher telefonisch angefordert werden mussen.

Die Schwerter Innenstadt wird von den meisten Linien in einer Art Ein-
bahn-Ringverkehr mit einer Stichfahrt zum ZOB am Bahnhof erschlossen.

Das Stadtgebiet wird durch das Fahrtenangebot und die Haltestellen gut
erschlossen. Der Nahverkehrsplan (NVP) des Kreises Unna® weist nur we-
nige nicht erschlossene Bereiche aus, wobei es sich selten um Wohnge-
biete handelt (Abb. 27). Eine Differenzierung hinsichtlich der Fahrtenhau-
figkeit wird allerdings nicht vorgenommen.

8 Kreis Unna
Nahverkehrsplan Fortschreibung 2013
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Abb. 27  Liniennetzplan der VKU fur Schwerte
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Berlicksichtigt sind in Haupt- und Nebenver-
kehrszeit regelmiBig verkehrende Linien.
Uberwlegend besteht auch eine Fahrtenan-
gebot zur Schwachverkehrszeit, Detalls sind
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Abb. 28  ErschlieBungssituation im OPNV fur Schwerte 2013 (Quelle: NVP des Kreises Unna)
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Im SPNV ist der Bahnhof Schwerte Kreuzungspunkt mehrerer Strecken.
Daher konnen zahlreiche Nachbarkommunen mit dem Zug erreicht wer-
den. Schwerte wird von Nahverkehrsziigen der DB und der Eurobahn be-
dient. Es bestehen Fahrtenangebote nach

— Dortmund: 2 Fahrten/h

— Unna — Hamm: 2 Fahrten/h

— Schwerte-Ergste — Iserlohn: 1 - 2 Fahrten/h

— Fréndenberg — Arnsberg — Warburg: 1 Fahrt/h

— Hagen: 3 Fahrten/h (aber zwischen Minute 27 und 49)

Im Stadtgebiet gibt es nur noch einen weiteren Haltepunkt: Schwerte-
Ergste an der Strecke nach Iserlohn.

Schwerte gehort mit dem Kreis Unna zum Tarifgebiet der Verkehrsge-
meinschaft Ruhr-Lippe (VRL). Die starksten Pendlerbeziehungen bestehen
mit der Stadt Dortmund, die ebenso wie die Stadt Hagen zum Verkehrs-
verbund Rhein-Ruhr (VRR) gehort. Im Ubergang zwischen den beiden Ver-
kehrsverbiinden gibt es fiir Umsteiger in Schwerte Probleme bei der ge-
genseitigen Anerkennung von Zeitkarten.

Ausweislich des NVP und eigener Analysen weist der OPNV in Schwerte
derzeit folgende wesentlichen Méangel auf:

— Es bestehen Defizite in der Bedienung der Stadtteile Westhofen,
Wandhofen und Geisecke in der Schwachverkehrszeit (abends, am
Wochenende)

— Es gibt generell praktisch kein Angebot nach 20 Uhr mit Ausnahme
des Anruf-Sammel-Taxis (AST)

— Es entstehen Zusatzkosten fir Zeitkartennutzer des VRL beim Uber-
gang in das VRR-Gebiet (Dortmund) und umgekehrt

— Funf Gebiete in Stadtteilen werden durch das derzeitige Liniennetz
nicht erschlossen
o Ergste: Am Derkmannstiick und Unterdorfstral3e
o Villigst: Zum Muhlenberg und Elsetalstralle
o Westhofen: das Gebiet nérdlich der StraRe Platanenweg, Im Orts-

stick und Siedlerstral3e

— Es bestehen Probleme in der Koordination und Anschlusssicherung
infolge der verschiedenen Betreiber

— Viele Haltestellen befinden sich in einem schlechten Zustand

— Viele Haltestellen sind nicht barrierefrei (Barrierefreier Umbau ist nach
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) bis 2022 vorzusehen).

Waihrend die meisten genannten Méangel von den Betreibern des OPNV
geldst werden missen, ist die Stadt Schwerte hinsichtlich der Qualitat der
Haltestellen in der Verantwortung. Eine flachenhafte Analyse zeigt ein
differenziertes Bild des baulichen Zustandes der Haltestellen (Abb. 29).
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Erge H Elsebad Westhofen H Hagener Stral3e/

Bruchstralle

Abb. 29 Haltestellen (H) in Schwerte — gute und schlechte Beispiele

Schwerte — Mobilitdtskonzept 2025 52



SHP Ingenieure

6.2 MalRnahmen

Das strategische Ziel im OPNV ist die langfristige Stabilisierung der heuti-
gen Nutzerzahlen trotz der eher ungiinstigen Aussichten hinsichtlich der
demografischen Entwicklung, z. B. der Schulerzahlen. Ein wesentlicher
MalRnahmenbereich hierzu ist die Verbesserung der Nutzerfreundlichkeit
des Angebotes, d.h. qualitative Verbesserungen im bestehenden Angebot,
wie eine stirkere Kundenorientierung, die bessere Abstimmung der Tarife,
die Anschlusssicherung, die Gestaltung der Haltestellen und der Fahrzeuge
und dergleichen. Nur so lasst sich das quantitative Angebot auf dem heu-
tigen Stand erhalten.

Gleichzeitig ist aber eine verstarkte Nutzung des OPNV, und hier insbe-
sondere der Angebote auf der Schiene (SPNV) durch Pendler anzustreben.
Im Leitbild des Mobilitdtskonzeptes (vergleiche Ziffer 2) ist die Forderung
des OPNV ausdriicklich erwahnt, u.a. auch deshalb, weil die Umweltziele
und hier insbesondere die Reduzierung des CO2-Ausstosses, sonst nicht
erreichbar sein werden.

Das MaRnahmenkonzept im OPNV setzt sich zusammen aus Malznahmen-
empfehlungen des NVP und ergdnzenden MalRnahmen in kommunaler Ver-
antwortung.

Der NVP definiert fur alle Kommunen des Kreises Unna ein raumlich diffe-
renziertes Standardangebot. Im Abgleich mit dem vorhandenen Angebot
wurden fiir Schwerte drei Uberschreitungen und eine Unterschreitung des
Standardangebotes festgestellt. Zum Ausgleich der Uberschreitungen
mussten Einschrankungen des Angebots vorgenommen werden. In einem
Fall soll eine Angebotsverbesserung vorgenommen werden.

Die vorgeschlagene Angebotsverbesserung betrifft die Linie 594, die
Westhofen mit der Innenstadt verbindet. Diese Linie soll auch sonntags im
60 min-Takt verkehren.

Die Angebotseinschrankungen betreffen folgende Linien:

— Die Linie C31 sollte samstags nur im 60 min-Takt (statt 30 min) ver-
kehren.

— Bei der Taxibuslinie T38 wird die Aufgabe des Siidasts nach Reingsen
empfohlen.

— Die Taxibuslinie T31 soll entfallen, damit wiirden drei Haltestellen im
der Schwerter Heide nicht mehr bedient.

Da die Stadt Schwerte die finanziellen Zuweisungen fir den Betrieb des
OPNV voll ausschopft, miusste sie den Anregungen des NVP folgen. Alter-
nativ kann sie die genannten Leistungen aus eigenen Mitteln finanzieren.
Die Stadt Schwerte hat sich fir den letzteren Weg entschieden; ein ent-
sprechender Beschluss dazu wurde bereits gefasst.

Als kurzfristig zu realisierende MalRnahme zur barrierefreien Gestaltung der
Bushaltestellen plant die Stadtverwaltung in Zusammenarbeit mit der VKU
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das Anbringen von sogenannten Sicherheitsringen. Haltestellen mit Fahr-
plankéasten kénnen Barrieren fur blinde Ful3gdnger und Fahrgéste darstel-
len. Der Blindentaststock erkennt keine Hindernisse, die sich oberhalb ei-
ner Hohe von 60 Zentimetern befinden. Daher besteht fir blinde und seh-
behinderte Menschen Unfallgefahr tberall dort, wo Haltestellenmasten auf
dem Gehweg stehen und beispielsweise die Fahrplane nicht am hinteren
Gehwegrand parallel zur Fahrbahn angebracht sind. Die Sicherheitsringe
werden an den Haltestellenmasten angebracht und erméglichen somit zu-
kinftig ein friihzeitiges Ertasten der Masten, bevor die héheren Hindernis-
se zu einer Verletzung fihren kénnten.

Eine wesentliche Malinahme zur Verbesserung der Verknipfung Schwer-

tes mit den benachbarten Oberzentren Dortmund und Hagen ist die Forde-

rung des P+R und B+R in Verbindung mit dem SPNV. Im P+R werden

die Kapazitaten am Bahnhof Schwerte durch die vorgesehene Umgestal-

tung des Bahnhofsumfeldes deutlich ausgeweitet; es werden zukinftig

307 Stellplatze angeboten. Als zweiter Standort ist der Haltepunkt Ergste

mit etwa 30 Stellplatzen zu nennen. In Verbindung mit einer geplanten

Wieder- bzw. Neueinrichtung weiterer Haltepunkte

— in Schwerte-Ost und Geisecke — diese Haltepunkte sind im NVP als
Mafl3nahme enthalten — sowie

— in Westhofen — hier soll ein friher vorhandener Haltepunkt an zentrale-
rer Lage wieder entstehen —

konnten die Kapazitdten im P-+R sowie im B-+R ausgeweitet werden

(Abb. 30).
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Abb. 30 P—+R-Stellplatze an vorhandenen und geplanten Haltepunkten
des SPNV

Als MaRnahmen im OPNV in kommunaler Verantwortung sind zu nennen:

— Eine bessere Vertaktung/Verknupfung der Linien der VKU mit den wei-
teren Betreibern (optimal ware eine Anschlusssicherung fur wichtige
Umsteigebeziehungen)

— Eine Ertichtigung der Lichtsignalanlagen in Schwerte fir eine Beein-
flussung durch den Busverkehr

— Ein Erneuerungsprogramm fir die Bushaltestellen, das
o eine Ausstattung unter besonderer Berlcksichtigung der Barriere-

freiheit sowie
o gegebenenfalls eine Optimierung der Lage der Haltestellen vorsieht.

— Die Einrichtung von Fahrradstellplatzen an wichtigen Haltestellen der
entfernter gelegenen Stadtteile, z. B. in Geisecke und Westhofen (Bike
& Ride).

FUr gegebenenfalls mittelfristig doch zu unrentable Linien wie die jetzt
diskutierten T31 und T38 ist Uber einen Betrieb als Blrgerbus nachzuden-
ken. Dabei bleiben die verkehrsrechtliche und die technische Seite beim
Verkehrsunternehmen, der Betrieb wird aber durch ehrenamtlich tatige
Fahrer durchgefuhrt. Das Konzept Birgerbus wird vom Land NRW finanzi-
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ell gefordert und ist in mehr als 90 Stadten und Gemeinden des Landes
eingefuhrt worden (Informationen z.B. unter http://www.pro-buergerbus-
nrw.de/).

Ein wesentlicher Impuls zur Férderung des OPNV wird auch von der Um-
gestaltung des Bahnhofsumfeldes ausgehen, die im Sommer 2015 begon-
nen hat. Sie tragt mit dazu bei, dass der OPNV starker als bisher wahrge-
nommen wird. Daneben bringt die Umgestaltung verbesserte Umsteigebe-
ziehungen, mehr P+R-Platze, Barrierefreiheit und eine stadtebaulich at-
traktive Visitenkarte (Abb. 31).

Abb. 31 Planung zur Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes in Schwerte
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7 Radverkehr

7.1 Analyse

Dem Radverkehr als Teil der Nahmobilitdit kommt im Rahmen des Mobili-
tatskonzepts 2025 eine besondere Bedeutung zu, da hier angesichts der
derzeit geringen Nutzung hinsichtlich einer Veréanderung der Verkehrsmit-
telwahl die groldten Steigerungspotenziale gesehen werden. Um diese Po-
tenziale abrufen zu kénnen, sind umfassende MalRnahmen erforderlich, die
auf der Basis einer Bestandsanalyse entwickelt werden sollen. Aul3erdem
ist die Stadt Schwerte seit Oktober 2015 Mitglied in der Arbeitsgemein-
schaft fahrrad- und ful3gangerfreundlicher Stadte (AGFS) in NRW. Die
nach einer Vorbesichtigung und Prifung der Radverkehrssituation durch
die AGSF erhaltenen Hinweise, an welchen Punkten noch Verbesserungen
eingeleitet werden sollten, hat die Stadt Schwerte vor der Aufnahme um-
gesetzt.

Schwerte ist hinsichtlich der Topographie tberwiegend gut fur das Rad-
fahren geeignet. Die Innenstadt und die wesentlichen Wohnstandorte lie-
gen im Ruhrtal, gréRere Steigungen sind nur zum Erreichen weniger Stadt-
teile zu Uberwinden.

Das Hauptverkehrsstral3ennetz ist derzeit nur teilweise mit Radverkehrsan-
lagen ausgestattet. Radwege bestehen an der Schitzenstrale und an der
Lohbachstrale (Abb. 32). An vielen innerdrtlichen Abschnitten ist der
Gehweg zur Mitbenutzung fir Radfahrer freigegeben, auf anbaufreien Ab-
schnitten und Auferortsstrecken kdnnen die vielfach vorhandenen Mehr-
zweckstreifen genutzt werden.

Auffallend ist eine an vielen StralRen wechselnde Fuhrung des Radverkehrs
auf kurzen Abschnitten (Abb. 32):

— Der Stral3enzug BahnhofstralRe/Holzener Weg weist zwischen Bahnhof
und Stadtgrenze Schutzstreifen, Radwege, die Regelung Gehweg -
Radfahrer frei sowie Fahrbahnfihrung der Radfahrer bei 30 km/h und
bei 50 km/h auf

— Im Zuge der Hagener StralBe wird die Fahrbahnflihrung des Radver-
kehrs zweimal durch Kreisverkehrsplatze unterbrochen, an denen be-
nutzungspflichtige Radwege im Seitenraum vorhanden sind

— Auf der B 236 Horder Stra3e/Béthunestraflie darf der Radverkehr ab-
schnittweise den Gehweg mitbenutzen, auf groBen Abschnitten wird
der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

An lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten muss der Radfahrer sich vielfach
die Freigabe per Drucktaster anfordern und muss somit immer anhalten
(Abb. 33). An einigen Knotenpunkten finden sich aufgeweitete Radauf-
stellstreifen (ARAS), die es dem Radfahrer ermdéglichen, direkt an der Hal-
telinie vor den Kraftfahrzeugen auf die Freigabe zu warten (Abb. 33).
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Schwerte Osterger StraRe Schwerte Postplatz
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Westhofen Hagener StralRe Westhofen Kreisverkehr Hagener
Stral3e/WannebachstralRe

Abb. 32 Unterschiedliche Radverkehrsanlagen und Radverkehrsfuhrun-
gen in Schwerte
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Abb. 33 Drucktaster zur Freigabeanforderung am Knotenpunkt Letma-
ther StralRe B 236/Iserlohner StralRe L648 in Villigst (links) und
ARAS am Burenbrucher Weg in Ergste (rechts)

Zahlreiche Radverkehrsverbindungen im Stadtgebiet weisen Poller und
/oder Umlaufschranken auf, die den Radverkehr zumeist unnétig bremsen.
Hier wird — nicht zuletzt auch infolge entsprechender Hinweise der AGSF
— bereits der Abbau nicht erforderlicher Poller und Umlaufschranken be-
trieben. Eine Uberpriifung durch die Stadt ergab, dass 20 von 22 Umlauf-
schranken und 10 von 29 Pollern abgebaut werden kénnen (Abb. 34).

Abb. 34 Beispiele von nicht erforderlichen Pollern und Umlaufschranken

Die Nutzung von EinbahnstralRen in Gegenrichtung durch den Radverkehr
ist bereits an 14 StralBen mdglich, allerdings handelte es sich bisher je-
weils um Einzelfallentscheidungen. Auch hier hat die Stadt jetzt eine um-
fassende Prufung aller Einbahnstraf3en hinsichtlich der Méglichkeit, sie im
Radverkehr in Gegenrichtung zu benutzen, vorgenommen. Von den 32
untersuchten EinbahnstralRen kénnen immerhin drei Viertel (24) zusatzlich
freigegeben werden. Nur an engen und stark belasteten Stral3en, wie der
Ostenstral’e oder der Bruckstralie, ist eine Freigabe aus Grinden der Ver-
kehrssicherheit nicht moglich.

Das Thema Abstellen des Fahrrades ist vor allem in der Innenstadt rele-

vant. Eine Analyse der bestehenden Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader

zeigt hier einige Defizite auf:

— Es gibt mit 125 Stellplatzen in der Summe recht wenige Stellplatze in
der Innenstadt, die sich auf viele kleine und gestalterisch sehr unter-
schiedliche Einheiten verteilen (Abb. 35).
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— Die Gestaltung und die Qualitat der Abstellanlagen sind uneinheitlich,
haufig finden sich altere und unattraktive Anlagen.

— Passend dazu wurde auch eine vergleichsweise geringe Nachfrage be-
obachtet.

— Nach Fertigstellung der UmbaumalRnahmen am Bahnhof stehen mit
ca. 200 Anlagen ausreichend Abstellmdglichkeiten zur Verfugung.

Ein weiterer Aspekt ist die seitens der AGSF angeregte Vorbildfunktion
der Stadt (-verwaltung). Hinsichtlich des Radabstellens ist Potenzial fr
Verbesserungen festzustellen: Das Rathaus 1 hat eine kleine aber immer-
hin Uberdachte Abstellanlage, am Rathaus 2 fehlt sie dagegen vdllig.

U 1~
I

o

Schwerte asraB/Stadtpark

+1
i1

Schwerte Postplatz Schwerte  Kleppingstrafl3e/Husing-
stral3e

Abb. 35 Beispiele fur Radabstellanlagen in der Innenstadt

Auf einem guten Weg ist die Situation am Bahnhof. Neben der Mdglich-
keit, die Radstation zu nutzen, finden sich zahlreiche, im Zuge der Umge-
staltung des Vorplatzes neu errichtete Fahrradblgel. Im Rahmen der wei-
teren Umsetzung der Umbaumalnahmen am Bahnhofsvorplatz ist vorge-
sehen, die Abstellanlagen zu ergédnzen und zu Uberdachen (Abb. 36).
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Abb. 36 Radstation und neue Radabstellanlagen am Bahnhof

Die Wegweisung fir den Radverkehr orientiert sich bisher weitgehend am
NRW-Netz sowie an einigen regionalen Freizeitrouten wie z.B. dem Ruhr-
tal-Radweg. Entsprechend sind auch die wenigen innerértlichen Ziele eher
vor einem touristischen Hintergrund ausgewahlt worden (Abb. 37). Die
Hauptrouten des Radverkehrs (vergleiche Ziffer 7.2.1) werden damit weit-
gehend nicht erfasst, insofern ist das vorhandene Wegweisungssystem fir
den Alltagsradverkehr weniger relevant. Die Wegweiser entsprechen dem
aktuellen Standard, vereinzelt finden sich noch éltere Wegweiser, die aber
nicht mehr in Routen eingebunden sind.

Abb. 37 Beispiele der Radwegweisung an der Ruhr (links) und am Wer-
ner-Steinem-Platz (rechts)

In Schwerte ist das Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel bisher weitgehend
nicht ,,angekommen®. Ein Beleg hierfir ist der geringe Anteil des Radver-
kehrs an der Verkehrsmittelwahl (vergleiche Ziffer 3.2). Wahrend der Kreis
Unna einen Radverkehrsanteil von immerhin 12% aufweist, liegt der ver-
gleichbare Wert in Schwerte bei etwa der Hélfte (6,5%). Die geringe
Wertschatzung als Alltagsverkehrsmittel spiegelt sich aufRer in der Nut-
zung und der Infrastruktur in gewisser Weise auch in der Einschatzung
durch die Stadt selbst im stadtischen Internet-Auftritt wider. Das Radfah-
ren wird unter dem Oberbegriff ,,Sport* ausschlie3lich als Freizeitbeschaf-
tigung oder unter touristischen Gesichtspunkten erwahnt, nicht aber als
Mobilitatsalternative auf der Verkehrsseite.

Die bisherigen Planungsiiberlegungen zum Radverkehr bestehen aus-
schlieBlich aus MalRnahmen zur Verbesserung der Radverkehrsanlagen auf
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der Strecke und Knotenpunkten. Von einem Radwegekonzept der Stadt
aus dem Jahr 2006 wurde bisher wenig umgesetzt. Dies kdnnte u.a. da-
ran liegen, dass die meisten MalRhahmen an klassifizierten Strafl3en vorge-
sehen waren, fir die die Stadt keine Baulast hat und daher nicht selbst
initiativ werden kann. Zudem sind die meisten vorgeschlagenen Mafinah-
men sehr aufwandig, da vielfach der Umbau von Mehrzweckstreifen zu
Hochbord-Geh-und Radwegen vorgeschlagen wird. Hier kdnnten einfache-
re Losungen schneller zu einer Umsetzung gelangen (siehe unten). Neben
baulichen MafRnahmen lassen sich aber auch durch verkehrsbehordliche
Anordnungen, wie die Einrichtung von Fahrradstral3en oder Geschwindig-
keitsbeschranken zur vertraglicheren Fahrbahnfilhrung des Radverkehrs
Verbesserungen erzielen.

7.2 Radverkehrskonzept

Die Analyse zeigt, dass Schwerte im Radverkehr hinsichtlich der Freizeit-
nutzung recht gut aufgestellt ist. Das strategische Ziel muss aber die For-
derung des Alltagsradverkehrs sein. Hier ist die Verbesserung der Infra-
struktur sicher die Grundlage, die aber durch erweiterte Regelungen und
eine Imagekampagne zu Gunsten der Alltagsnutzung des Fahrrades unter-
stutzt werden muss.

Als ZielgroRe fur die Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split
sollte die Stadt Schwerte angesichts der Ausgangssituation den Wert von
25 %, den die AGFS fur ihre Mitgliedkommunen anstrebt, lediglich als
langfristiges Ziel in Betracht ziehen. Wie bereits im Prognoseszenario an-
gefuhrt, ist die Verdoppelung des Radverkehrsanteils von heute 6,5 % auf
13 % bis 2025 ein realistisches Ziel. Als weiteres Ziel ist die Verringerung
der Radverkehrsunfélle (45 im Jahr 2012) zu nennen.

7.2.1 Radverkehrsnetz

Die Wahl des Fahrrades zur Abwicklung von Wegen bzw. Fahrten hangt
wie bei allen Verkehrsmitteln auch vom Fahrzweck ab. Das Fahrrad kann
grundsatzlich fur alle Fahrzwecke genutzt werden, Einschrankungen erge-
ben sich eher aus der Fahrtweite und der Menge gegebenenfalls mitge-
fiihrten Gepacks. Der Ausgangspunkt der Uberlegungen zu einem Netz
vorrangig vom Radverkehr genutzter Wege und Straf3en ist daher eine
Aufstellung der Quellen und Ziele des Radverkehrs, deren Kombination
einem Fahrzweck zuzuordnen ist. Wenn man als Quelle einer Fahrt mit
dem Fahrrad die Wohnung ansetzt — und damit den Hinweg eines Ubli-
cherweise auftretenden Fahrtenpaares betrachtet —, sind die Ziele des
Radverkehrs Arbeits- und Ausbildungsstatten, Einkaufsgelegenheiten und
Freizeiteinrichtungen sowie Bahnhofe und Haltestellen fiir die Nutzung des
OPNV/SPNV als zweites Verkehrsmittel. Abb. 38 zeigt die Verteilung der
Ziele des Radverkehrs in Schwerte, die im Ubrigen weitgehend auch die
Ziele des FuBverkehrs darstellen. Die daraus resultierenden Quell- und
Zielbeziehungen stellen somit das Grundgeriist der Nahmobilitat in
Schwerte dar.

Schwerte — Mobilitatskonzept 2025 62



Die Ziele des Ful3- und Radverkehrs sind im Prinzip flachenhaft Gber das
Stadtgebiet verteilt. Der Schwerpunkt der Ziele liegt jedoch in der Innen-
stadt und hier finden sich praktisch alle Ziele mit gesamtstadtischer Be-
deutung. Die Ziele in den Stadtteilen haben in der Regel nur eine auf den
jeweiligen Stadtteil bezogene Bedeutung (z.B. Kitas, Grundschulen). Daher
hat die gute Anbindung und Erreichbarkeit der Innenstadt aus den Stadt-
teilen eine grof3e Bedeutung bei der Konzeption des Radverkehrsnetzes.
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Ziele des Rad-/FuBverkehrs
Bahnhof
Arbeitsplatze

Kindergarten/Hort
Einzelhandel/Dienstleistung
Amter/Behérden u. A.
Kirchliche Einrichtungen
Kulturelle und sonstige
Freizeiteinrichtungen
Krankenhaus/Sozialstation

£ Stadt(-teil)zentrum/Einkaufsbereich
(schematisch)

Abb. 38 Ziele des FuRR- und Radverkehrs in Schwerte
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Ein Radverkehrsnetz stellt die Summe aller StraRen und Wege dar, die
vom Radverkehr bei Fahrten, die Uber das eigene Wohnquartier hinausge-
hen, vorzugsweise genutzt werden kénnen. Fir die das Netz bildenden
Routen ergibt sich eine Gliederung in Haupt- und Alternativrouten:

— Hauptrouten orientieren sich am HauptverkehrsstralRennetz, bieten
somit Verbindungen auf direktem Wege und sind stadndig nutzbar.
Nachteilig ist in Schwerte, dass einige Hauptrouten (noch) keine Rad-
verkehrsanlagen aufweisen.

— Alternativrouten sind haufig besser zu befahren, aber zumeist mit
Umwegen verbunden und zeitweise (nachts, Schlechtwetter) nicht un-
eingeschrankt nutzbar.

Diese Routen fur den Alltagsradverkehr werden im Radverkehrsnetz er-
ganzt um Freizeitwege, die teilweise Abschnitte des Alltagsnetzes enthal-
ten.

Das 2013 veroffentlichte Radverkehrskonzept des Kreises Unna® enthalt
fur alle Kommunen des Kreises einen Vorschlag fur ein ,,Zielnetz Alltag”,
das die Grundlage fir das Radverkehrsnetz des Mobilitatskonzepts 2025
bildet. Im Rahmen der Diskussion dieses Netzes mit der Expertengruppe
ergaben sich jedoch Anregungen, weitere Netzelemente aufzunehmen und
insbesondere Anderungen in der Einstufung als Haupt- oder Alternativrou-
te vorzunehmen. So wurde die zunachst als Hauptroute eingestufte HOr-
der Strafl’e — unabhéangig von der im Zuge des Ausbaus der B 236 geplan-
ten Verbesserung der Radverkehrsanlagen — zur Alternativroute und im
Gegenzug die Straf3enziige SonnenstralRe—Klusenweg und Bergische Stra-
Re—MessingstraRe als Hauptrouten in den Stadtnorden und in Richtung
Dortmund eingestuft. Aus gutachterlicher Sicht ist diese Einschatzung
plausibel und entspricht den praktischen Erfahrungen vor Ort.

Das Hauptroutennetz (Abb. 39) orientiert sich in der Innenstadt und in
zahlreichen Stadtteilen — vor allem im Siden und Westen des Stadtgebie-
tes — am HauptverkehrsstraBennetz, da hier keine geeigneten Alternativ-
strecken zur Verfligung stehen. Daher ist der Handlungsbedarf zur Ver-
besserung der Radverkehrsfilhrung auf diesen Strecken besonders hoch.
Die Alternativrouten ergeben sich teilweise aus der angenehmen Fihrung
des Radverkehrs abseits der starken Verkehrsstrome im Kraftfahrzeugver-
kehr. Im Hinblick auf die Férderung des Radverkehrs sind diese Maflinah-
men ebenfalls wichtige kommunale Beitrage.

® Kreis Unna — der Landrat
Radverkehrskonzept Kreis Unna — Handlungskonzept
Unna 2013
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7.2.2 Bauliche MalRnahmen am Radverkehrsnetz

Die aufgezeigten Mangel in der Radverkehrsfiihrung an zahlreichen Haupt-
verkehrsstralRen missen angegangen und beseitigt werden. Neben der
Finanzierung ist als weiteres Problem festzustellen, dass es sich vielfach
um klassifizierte StrafRen handelt, bei denen die Stadt Schwerte auf die
Mitwirkung und —Finanzierung des jeweiligen Baulasttragers angewiesen
ist. Im Radverkehrskonzept des Kreises Unna werden fir zahlreiche be-
troffene StralRen MalRRnahmenvorschldge vorgeschlagen, die durchweg
sinnvoll sind und eine gutes Verhaltnis von Aufwand und Ertrag aufwei-
sen. So sollen die vielfach vorhandenen Mehrzweckstreifen — z. B. an der
Hagener StralRe und der Wannebachstralle — zu Radfahrstreifen ummar-
kiert werden. Diese MalRnahmen werden in das Mobilitatskonzept 2025
tbernommen.

In der Expertengruppe wurde die Priorisierung der erforderlichen MalRnah-
men auf dem Hauptroutennetz diskutiert. Als besonders dringend werden
die B 236 auf ganzer Lange, die Karl-Gerharts-Stral3e, die Bahnunterfiih-
rung Holzener Weg, die Hagener Stral3e auf ganzer Lange und die Wanne-
bachstral’e in Westhofen eingestuft (Abb. 40). Insbesondere die Radver-
kehrsanlagen im Zulauf zum Bahnhof sollten im Zuge der Umgestaltung
des Bahnhofsvorplatzes mit dem verbesserten B+R-Angebot attraktiver
gestaltet werden. BahnhofstraRe, Karl-Gerharts-Stral3e und der Holzener
Weg sollten hierzu als MalRnahmenbiindel verstanden werden.

Da aus Kostengrinden kurzfristig keine flachenhafte Realisierung aller an
diesen Stral3en erforderlichen Mallnahmen mdglich ist, soll aus gutachter-
licher Sicht als Schwerpunkt zundchst die Verbindung zwischen der In-
nenstadt und Westhofen, also vor allem die Hagener Stral3e angegangen
werden. Daneben soll im Rahmen des oben erwadhnten MalRnahmenbiin-
dels im Umfeld des Bahnhofs die Karl-Gerharts-Stral3e auf die Moglichkeit
einer Ummarkierung zu Gunsten von Radfahr- oder Schutzstreifen unter-
sucht werden.
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Schwerte Hagener Strafl3e L 673
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Schwerte Karl-Gerharts-StralRe Schwerte BahnhofstraRe/Holzener
L 648 Weg L 648

Ergste Letmather Stral3e B 236 Westhofen Wannebachstralle
L 672

Abb. 40 Vorrangige Streckenabschnitte bei der Verbesserung der Rad-
verkehrsfuhrung
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7.2.3 Betriebliche und regelnde Malinahmen
Freigabe von Einbahnstraf3en in Gegenrichtung

Die Freigabe von Einbahnstraen wird in Schwerte derzeit flachenhaft
umgesetzt (siehe oben), so dass hier kein weiterer Handlungsbedarf be-
steht.

Fahrradstral3en

FahrradstraRen sind ein relativ neues Element der Radverkehrsforderung.
Die Einrichtung von FahrradstraRen verdeutlicht den Willen der betreffen-
den Kommune, den Radverkehr sichtbar zu férdern und seine Rolle im lo-
kalen Verkehrsgeschehen zu starken. Fahrradstral3en sind in erster Linie
dem Radverkehr vorbehalten. Mit anderen Fahrzeugen durfen sie nur dort
benutzt werden, wo dies durch Zusatzzeichen angezeigt ist. Die Hochst-
geschwindigkeit betragt fur alle Fahrzeuge 30 km/h, d.h. Fahrradstraf3en
sind zumeist Teil einer Tempo 30-Zone. Das Nebeneinanderfahren mit
Fahrréadern ist erlaubt. Kraftfahrer miissen gegebenenfalls ihre Geschwin-
digkeit verringern, um eine Behinderung oder Gefdhrdung von Radfahrern
zu vermeiden. Die FahrradstralRe wird mit Zeichen 244.1 und entspre-
chendem Zusatzschild gekennzeichnet (Abb. 41).

Nach der Verwaltungsvorschrift zur StVO soll der Radverkehr die vorherr-
schende Verkehrsart sein oder es soll dies alsbald zu erwarten sein. In der
Regel wird die Einrichtung einer Fahrradstral3e jedoch nicht an einem ent-
sprechenden Verkehrsaufkommen festgemacht. Es werden Stralen ge-
wahlt, die im Radverkehrsnetz wichtige Beziehungen darstellen, im Kraft-
fahrzeugverkehr dagegen unbedeutend sind. Stralen mit regelmalligem
Linienbusverkehr sind auch bei einem geringen Verkehrsaufkommen des
OPNV nur in Ausnahmefallen als FahrradstraRe geeignet.

my;

Abb. 41  Fahrradstralle — das Schild 244.1 der StVO (rechts) und Bei-
spiele aus Hannover: Beginn der Fahrradstral3e (links) und Blick
aus einer Nebenstral3e auf die Fahrradstral3e (Mitte)

In Schwerte gibt es sowohl in der Innenstadt als auch in den Stadtteilen

zahlreiche fur die Einrichtung als Fahrradstral3e grundsatzlich geeignete
Stral3en. Sie liegen zumeist im Zuge der Hauptrouten des Radverkehrsnet-
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zes, im Einzelfall kommen aber auch lokale Randbedingungen, wie z.B. der
Verlauf wichtiger Schulwege zum Tragen. Es wird vorgeschlagen, fur fol-
gende StralRen die Ausweisung als FahrradstrafRen zu prifen (Abb. 42):

— In der Innenstadt: Poststralle, Rathausstralle, Friedensstraf3e, Nord-
wall, Haselackstral3e

— In Villigst: Schulstral3e, Schroders Gasse

— In Westhofen: Eickhofstralle, Labuissierestralie

— In Schwerte-Nord: Bergische Stral3e, Klusenweg (ohne nérdlichen Ab-
schnitt mit Busverkehr)

— Im Schwerter Osten, parallel zur Schitzenstrale: Am Sohlen-
kamp/Gotenstralle

Tempo 30 zur besseren Vertraglichkeit der Fahrbahnfihrung des Radver-
kehrs

An Stral3en, an denen die Einrichtung von getrennten Radverkehrsanlagen
oder zumindest von Schutzstreifen nicht mdglich ist, kann durch die Be-
schréankung der Hochstgeschwindigkeit fur alle Verkehrsteilnehmer auf 30
km/h die gemischte Fihrung des Radverkehrs mit dem Kraftfahrzeugver-
kehr auf der Fahrbahn vertraglich gemacht werden. Ein gutes Beispiel da-
fur ist die BeckestraRe. Es wird empfohlen, weitere Strecken hinsichtlich
dieser MalRnahme zu prifen. Geeignet sind vor allem Straf3en, bei denen
die Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs auf Grund vielfaltiger Nut-
zungen des Stral3enraums eine untergeordnete Rolle spielt, wie z.B. die
Durchfahrt der Innenstadt im Strallenzug Wittekindstralle—Nordwall—
Friedensstralle—Westwall.

7.2.4 Handlungskonzept Radverkehrsnetz
Die in den vorigen Ziffern angefuhrten Malinahmen im Radverkehrsnetz
werden in Abb. 42 zusammenfassend dargestellt. Neben den Haupt- und

Alternativrouten sind die Vorschlage fur Fahrradstral3en sowie die Stre-
ckenabschnitte mit hohem Handlungsbedarf abzulesen.

Schwerte — Mobilitatskonzept 2025 70



Schwerter
e f1eide

Radverkehrsnetz Schwerte
=== Hauptrouten Alltagsverkehr
'mmm=  Alternativrouten Alltagsverkehr
=== Freizeitrouten (regional und lokal)
Ruftw  Bezeichnung Themenroute

. === \lerkehrsstralle bzw.

' wichtige Anliegerstralle

i - Tempo 30-Zone

" el .
Villigst*
i

r 1

Vorschlag Fahrradstralie

@ Handlungsbedarf Radverkehrs-
fuhrung 1. Prioritat

XC

a A 00, 500 ] -,

Abb. 42 Handlungskonzept fiur das Radverkehrsnetz Schwerte
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7.2.5 Abstellanlagen fur den Radverkehr

Die Analyse zeigt einen Erneuerungs- und Erganzungsbedarf der Radab-
stellanlagen in der Innenstadt. Die Ergdnzung des Stellplatzangebotes soll-
te in Abweichung von der bisherigen Vorgehensweise eher in grof3eren
Einheiten erfolgen. Abb. 43 zeigt einen Vorschlag, der die Ergdnzung von
etwa 120 Stellplatzen (entspricht 60 Fahrradbtigeln) in Einheiten von etwa
20 Stellplatzen am Rand der FuRgangerzone und am Markt vorsieht.

Im Rahmen der weiteren Umsetzung der UmbaumalRnahmen am Bahn-
hofsvorplatz ist vorgesehen, die Abstellanlagen zu ergdnzen und zu Uber-
dachen. Mit ca. 200 Anlagen stehen dann ausreichend Abstellmdglichkei-
ten zur Verfigung.

Neben der Innenstadt ist auch das Stellplatzangebot in den zentralen Be-
reichen der Stadtteile zu verbessern. Aul3erdem sollten wichtige Ziele des
Radverkehrs mit ausreichenden und guten Radabstellanlagen ausgestattet
werden. Dies gilt auRer fir stddtische Gebdude und andere 6ffentliche
Einrichtungen (Abb. 44) auch fur grof3e Einzelhandelsbetriebe, auf die die
Stadt mit entsprechenden Wiinschen zugehen muss.

Ein weiterer Aspekt ist das Abstellen des Fahrrades an der Wohnung. In
Quartieren mit Mehrfamilienhausbebauung stellt die Mdglichkeit, das Rad
im StralBenraum oder auf privaten Vorflachen sicher abstellen und an-
schliellen zu kénnen (Abb. 44), eine wesentliche Attraktivitatssteigerung
— z.B. gegenuber der Unterbringung im eigenen Kellerraum — dar, da man
sofort losfahren kann, wahrend man zum Kraftfahrzeug oder zum Bus erst
noch gehen muss.

Ein spezielles Angebot fur Touristen stellen gratis nutzbare Fahrradboxen
dar, in denen das Tourenrad samt Gepéack sicher untergestellt werden
kann. Abb. 45 zeigt ein Beispiel, bei dem die Boxen mit dem Fahrrad-
schloss abgeschlossen werden kdnnen. Eine Aufstellung solcher Boxen
kdénnte an einem zentralen Punkt sinnvoll sein, allerdings ist auf die gestal-
terische Integration besonderer Wert zu legen. Der Verweis auf die Fahr-
radstation am Bahnhof geniigt wegen der fehlenden Zentralitat fir Rad-
touristen vermutlich nicht. Ein Bewerben dieser Einrichtung am Ruhrtal-
radweg kann ein weiteres Argument fir den Radwanderer sein, eine Pause
in Schwerte einzulegen.
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Abb. 43 Vorschlag zur Erganzung der Radabstellanlagen in der Innen-

stadt

Abb. 44 Radabstellen an offentlichen Einrichtungen (Beispiel Marien-
krankenhaus, links) und wohnungsnah (Beispiel Hannover-
Linden, rechts)

Abb. 45 Fahrradbox fur Radtouristen (Beispiel: Buchholz i. d. N.,
links) und potenzielle Nutzer am Postplatz (rechts)
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7.2.6 Malnahmen an Knotenpunkten

Wartezeiten an Knotenpunkten sollten fir die Radfahrer minimiert werden,
indem sie an lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten eher wie Kraftfahrzeu-
ge als wie FuBganger ,behandelt* werden. Dazu gehort der Abbau der
Anforderungen per Drucktaster. Von Radfahrern genutzte Furten sollten
regelmaRig in jedem Umlauf freigegeben werden. An breiten Furten sorgt
die lange Raumzeit, die fur Ful3ganger erforderlich ist, dafiir, dass die Frei-
gabezeit fur Radfahrer bei gemeinsamer Signalisierung mit dem Ful3génger
zu frih abgebrochen wird. Hier sollte der Radfahrer mit dem Kraftfahr-
zeugverkehr signalisiert werden oder (besser) eigene Signale erhalten.

Das auch in Schwerte, beispielsweise in der BeckestralR3e, bewahrte Mittel
des aufgeweiteten Radaufstellstreifens (ARAS) gegeben sind, sollte an
weiteren Knotenpunkten eingesetzt werden. ARAS ermdglichen es dem
Radverkehr an Lichtsignalanlagen an den aufgestauten Kraftfahrzeugen
vorbei zu fahren und sich vor dem Kraftfahrzeugverkehr aufzustellen. Ins-
besondere abbiegende Radfahrer sind damit im Sichtfeld des Kraftfahr-
zeugverkehrs und koénnen vor diesem abflieRen. Es wird empfohlen die
Knotenpunkte in der Innenstadt und in den Stadtteilen hierzu systematisch
zu Uberprifen.

7.2.7 Wegweisung

Die Analyse zeigt, dass die vorhandene Wegweisung am NRW-Netz und
an weiteren Freizeitrouten orientiert ist und dadurch fir den Alltagsradver-
kehr nur teilweise sinnvolle Routen ausweist. Hier sollte eine Erganzung
der Wegweisung auf der Basis des Radverkehrsnetzes durch die Stadt
erfolgen. Auf Kreisebene ist derzeit eine Arbeitsgruppe eingerichtet, die
sich mit Fragen der Radwegweisung beschaftigt und die verschiedenen
Ebenen der Wegweisung — Radverkehrsnetz NRW, Radverkehrsnetz Kreis
Unna, Radverkehrsnetz Stadt Schwerte — koordiniert.

Der Wert einer Wegweisung fur den Alltagsradverkehr wird gelegentlich in
Frage gestellt, da der Radfahrer seine ,,iblichen* Wege ja kennt. In der
Schwerter Situation, in der viele Birgerinnen und Blrger erst beginnen
sollen, gewohnheitsméaRig Rad zu fahren, ist es sicher sinnvoll, insbeson-
dere diejenigen Routen aufzuzeigen, die von den bisher mit dem Kraftfahr-
zeug genutzten Routen abweichen. Zudem kommt man immer einmal in
Stadtteile, die man nicht so gut kennt wie seinen eigenen Stadtteil oder
die Innenstadt. Insofern ist eine Wegweisung innerortlicher Radrouten
sinnvoll.

7.2.8 Offentlichkeitsarbeit

Ein wesentlicher Aspekt der Radverkehrsforderung ist die Offentlichkeits-
arbeit. Damit kann das Fahrrad in das Bewusstsein der Einwohner geriickt
werden und das sogenannte Fahrradklima geférdert werden. Zahlreiche
Mitgliedskommunen der AGSF haben hier viel bewegt und erreicht, so
dass sich Schwerte auf ein bewahrtes Repertoire von Mallhahmen stitzen
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kann. Im Vorfeld der Mitgliedschaft in der AGSF sind folgende Aspekte
vorranglg zu bericksichtigen (Abb. 46):
Politik und Verwaltung gehen in der Fahrradnutzung voran. Das betrifft
Dienstwege und Fahrten zu Sitzungen sowie auch die verstarkte pri-
vate Nutzung des Fahrrads insbesondere im Alltagsverkehr.

— Der Schwerter Radverkehrs-Aufbruch braucht — mindestens — ein Ge-
sicht, d.h. ein lokal Prominenter sollte sich fur Aktionen rund ums
Fahrrad zur Verfigung stellen und so eine Vorbildfunktion ausiiben.

— Alle Malknhahmen im Radverkehr werden offentlichkeitswirksam pra-
sentiert/inszeniert. Damit kann das Thema Radverkehr kontinuierlich in
der Presse und der Stadttffentlichkeit prasentiert werden und so das
Fahrradklima fordern.

— Besonders erfolgversprechend sind zielgruppenorientierte Aktionen,
z.B. fur Schduler, altere Mitbirger oder Pendler — auch unter Verkehrs-
sicherheitsaspekten.

— Bei Aktionstagen oder Ahnlichem wird es nicht schwer sein, den loka-
len Fahrradhandel (derzeit zwei Geschafte) und die Radstation zur
Mitwirkung zu bewegen, da sie von einer starkeren Radnutzung unmit-
telbar profitieren.

— In Verdffentlichungen der Stadt und im Internetauftritt sollte das All-
tagsradfahren gleichwertig zum Freizeitradeln behandelt werden. Eine
Standardmalnahme ist die Herausgabe eines Fahrradstadtplans (ana-
log und digital), der das Radverkehrsnetz und weitere Informationen
zum Abstellen, zu Bike & Ride und Ahnlichem enthélt.

— FuUr die betroffenen Relationen sollte das E-Bike/Pedelec zur leichteren
Uberwindung der Topographie als geeignete Alternative beworben
werden.

— Analog zum Klimaschutzbeauftragten sollte in der Stadt die Stelle einer
oder eines Fahrradbeauftragten eingerichtet werden, die/der sich um
die Belange des Radverkehrs kiimmert und bei samtlichen Planungen
gehort werden muss.

— Akteure im Zusammenhang mit Offentlichkeitsarbeit fir den Radver-
kehr sind neben der Stadtverwaltung und der Stadtpolitik auch der ort-
liche ADFC und im Zusammenhang mit der Verknipfung mit dem
OPNV die Trager des OPNV.
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Abb. 46 Beispielhafte Materialien zur Radverkehrsférderung
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8 FuRRverkehr

8.1 Analyse

Der FuRRverkehr wird in seiner Bedeutung oft unterschatzt, stellt er doch
im Binnenverkehr haufig bis zu 20 % aller Wege (in Schwerte zurzeit
14 %). Auch Wege zu Ful} sollen

— auf direkten Wegen,

— auf qualitativ hochwertigen Verkehrsanlagen sowie

— sicher und behinderungsfrei

durchgefuhrt werden konnen. Als spezielle Anforderung kommt hier die
Barrierefreiheit hinzu. Nutzniel3er barrierefreier Wege sind alle Verkehrs-
teilnehmer mit Mobilitatseinschrankung. Dazu zahlen neben den Menschen
mit Behinderungen auch Eltern mit Kinderwagen oder Personen mit
schwerem Gepack. Insbesondere in kleineren Kommunen wie Schwerte,
wo viele Wege hinsichtlich der Entfernung zu Ful3, mit dem Rad oder auch
mit dem Kraftfahrzeug zuriickgelegt werden kdénnen, kommt der Gleich-
wertigkeit der Verkehrsmittel hinsichtlich der o.g. Kriterien eine besondere
Bedeutung zu.

Der Fulverkehr als Alltagsverkehr kann im Mobilitdtskonzept, d.h. der
strategischen Planung fir das gesamte Stadtgebiet, nicht flachenhaft be-
ricksichtigt werden, da die Wege, die Quell-Ziel-Beziehungen und die Zu-
ordnung zu Verkehrsanlagen nur kleinrAumig zu betrachten und zu bertck-
sichtigen sind. Die Belange des FuRverkehrs spielen eher auf Quartiers-
oder Strallenraumebene eine Rolle. Gleichzeitig treten Fuliwege auch als
erster oder letzter Teil von Wegeketten, d.h. zwischen der Quelle/dem Ziel
und der Abstellanlage des Kraftfahrzeugs/Fahrrades oder der Haltestelle
des Busses oder der Bahn auf. Besonders verdichtet und mengenmalig
relevant sind FulBwege in der Innenstadt zu beobachten. Im Mobilitdtskon-
zept wird der FulRverkehr daher exemplarisch im Rahmen des Innenstadt-
konzeptes behandelt. Die Grundsatze der FuRverkehrsplanung kdnnen aber
auch auf die Ubrigen Stadtbereiche Ubertragen werden.

Das FuRverkehrsnetz der Innenstadt verkniipft die Ziele des Ful3verkehrs
(Abb. 48). Neben den strallenbegleitenden Gehwegen konnen zahlreiche
selbstandig gefilhrte Gehweg — oft in Grinanlagen — genutzt werden.
Weitere Elemente des Fullverkehrsnetzes sind die durch Lichtsignalanla-
gen gesicherten oder baulich als Mittelinsel eingerichteten Uberquerungs-
stellen. An zwei HauptverkehrsstraRen fehlen allerdings Uberquerungsstel-
len auf einem langeren Abschnitt: Auf der BéthunestralRe westlich der
WittekindstraRe und auf der Hagener StralRe zwischen WestenstralRe und
Beckestralie.

Die Qualitdt der FuBverkehrsanlagen hinsichtlich Breite und Oberflache
fallt unterschiedlich aus; in den Platzbereichen ist sie durchweg gut (Abb.
47 obere Halfte). Einige stralBenbegleitende Gehwege sind in der Breite
nicht ausreichend, zusatzlich wird der Verkehrsraum der Ful3ganger aber
durch Geschaftsauslagen, Fahrradstander oder Sperrketten eingeengt
(Abb. 47 untere Halfte).
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Abb. 47 FuRgangerbereiche und Gehwege: Gute Beispiele (obere
Halfte) und verbesserungsfahige Beispiele (untere Halfte)
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Abb. 48 FuRverkehrsnetz in der Innenstadt
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Auf der Béthunestral’e besteht im genannten Abschnitt an mehreren Stel-
len Uberquerungsbedarf, der sich unter Anderem aus der Lage zweier
Schulen nordlich der StraRe, einem Arztehaus und dem Marienkranken-
haus herleiten lasst. Im Bereich Kuhstra3e/MulmkestralRe und am Zugange
zum Parkdeck lasst sich vor Ort haufiges, ungesichertes Uberqueren fest-
stellen (Abb. 49). Die Beobachtungen vor Ort unterstreichen nochmals die
grofRe Bedeutung der Umgestaltung der B 236 mit dem Ziel der stadtebau-
lichen Integration (vergleiche Ziffer 4.3).

Abb. 49  Ungesicherte Uberquerung der BéthunestralRe durch FuBgéanger

Im Integrierten Handlungskonzept (IHK) der Stadt Schwerte von 2013
wird eine Abfolge wichtiger Einrichtungen und Stadtraume vom Bahnhof
bis zur Rohrmeisterei beschrieben, die eine bedeutende Achse des Ful3ver-
kehrs darstellt. Sie besteht aus Bereichen mit zumeist guter Aufenthalts-
qualitat, die von HauptverkehrsstraRen oder Barrieren unterbrochen wer-
den. Das Uberqueren dieser Bereiche ist oft problematisch und es ergibt
sich Optimierungspotenzial an mehreren Punkten:

— Bei der Uberquerung BeckestraRe vor dem Bahnhof treten extreme
Wartezeiten fir FuRganger auf. Hier sollte eine Uberpriifung der Licht-
signalsteuerung mit dem Ziel einer stadtvertraglichen Umlaufzeit erfol-
gen.

— Bei der Uberquerung Nordwall im Zuge der HisingstralRe ergeben sich
Behinderungen beim Uberqueren durch einbiegende Fahrzeuge; die
Wartezeiten sind akzeptabel.

— Die Uberquerung der BriickstraBe von der HusingstraBe zur GroRen
Marktstraf3e im Kurvenbereich ist zu verbessern.

— Die FuBgangerverbindung Westenort — Rohrmeisterei ist derzeit nicht
optimal, der Ausbau der Verbindung gestaltet sich wegen der Eigen-
tumsverhéltnisse aber offenbar schwierig.

Schwerte — Mobilitdtskonzept 2025 80



SHP Ingenieure
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Abb. 50 FuBgangerachse in der Innenstadt

8.2 MaBnahmen

Das strategische Ziel der Verkehrsplanung fur den FuBverkehr ist die
gleichwertige Beruicksichtigung der FuBgangerbelange in der Entwurfspla-
nung (z.B. Gehwegbreiten, Hohenversatze) unter dem Aspekt der Barriere-
freiheit sowie die mit dem Kraftfahrzeugverkehr mindestens vergleichbare
Berucksichtigung des FuBverkehrs an Lichtsignalanlagen.

MaBnahmen fir den FuBverkehr im Innenstadtbereich zielen auf die Ver-
besserung der genannten Mangel ab. Dazu zéhlen

— die Uberprifung sehr langer Wartezeiten an Lichtsignalanlagen (auch
fur FuBganger gibt es eine Qualitat im Verkehrsablauf!),

— die Uberprifung der Notwendigkeit des Einsatzes von Sperrgittern in
Knotenpunktbereichen sowie

— die Einrichtung von fuBgéangerfreundlichen Uberquerungsbereichen.

Hinsichtlich der letztgenannten MaBnahme werden die ebenfalls in Abb.
50 angefuhrten Bereiche der Hagener StraBe an den Knotenpunkten
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MéahrstralRe und Werner-Steinem-Platz beispielhaft betrachtet. Hier werden
Umgestaltungen der Knotenpunktbereiche mit einer einheitlichen Oberfla-
chengestaltung von Fahrbahn und Seitenraum empfohlen.

Am Knotenpunkt Hagener Stral’e/Méhrstral3e zeigen Verkehrsbeobachtun-
gen einen starken querenden Ful3gangerstrom. Die Fuldgdnger wéahlen aber
oft auch den direkten Weg zwischen City-Center und Mahrstral3e unter
Umgehung der etwas umwegigen Fuhrung Uber die vorhandene Fuf3gan-
gerlichtsignalanlage. Daher wird vorgeschlagen, die Uberquerungsstelle
gestalterisch durch eine einheitliche Oberflachengestaltung zu betonen
und die Fuf3gangerlichtsignalanlage aufzugeben (Abb. 51). Der vorhandene
— zu schmale — Radfahrstreifen wird in einen Schutzstreifen umgewandelt.
Angesichts der bereits heute vergleichsweise geringen Belastung im Kraft-
fahrzeugverkehr — die gegebenenfalls noch abnehmen kdnnte (vergleiche
Ziffer 4.4.1) — kann der Bereich mit einer Shared Space-Regelung, d.h.
einer gleichrangigen Abwicklung aller Verkehrsarten ohne Priorisierung des
Kraftfahrzeugverkehrs betrieben werden. Damit wird eine Verkntpfung der
Hagener StralRe und der kreuzenden Ful3géangerzone in Regelung und Ge-
staltung erreicht.

Am Knotenpunkt Hagener Strafle/Westwall einschlie3lich des Werner-
Steinem-Platzes wird eine @hnliche Gestaltung der Hagener Stral3e vorge-
schlagen (Abb. 52). Hier wird der Platzbereich des Werner-Steinem-
Platzes gestalterisch nach Sitden erweitert, indem die Einmindung der
Hagener StralRe zurtickgebaut und in der Oberflache des Platzes gestaltet
wird. Im gesamten Platzbereich sollen die heute vorhandenen Sperrgitter
und Ketten abgebaut werden.

Die Hagener Stral3e kann dann vom Kraftfahrzeugverkehr prinzipiell mit
30 km/h wie heute befahren werden; in den beiden umgestalteten Berei-
chen wird sich eine dem jeweiligen Verkehrsgeschehen angepasste, nied-
rigere Geschwindigkeit ergeben. Denkbar ware auch eine Ausweisung als
Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit einer Tempo 20-Regelung.
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Abb. 51 Heutige Situation und Umgestaltungsvorschlag fur den Kreu-
zungsbereich Hagener Strale/Mahrstralle
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Abb. 52  Heutige Situation und Umgestaltungsvorschlag fir den Werner-
Steinem-Platz
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Auf die Verbesserungen der Uberquerbarkeit der BéthunestraRe wird im
Gesamtzusammenhang der Umgestaltung der Ortsdurchfahrt in Ziffer
4.3.2 eingegangen.
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9 Mobilitatsmanagement

9.1 Allgemeines

Ein wesentlicher Beitrag zur Starkung der Nutzung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes kann durch das Mobilititsmanagement geleistet wer-
den.

Angesichts einer chronischen Unterfinanzierung des Infrastrukturbereichs
sowie auf Grund des demografischen Wandels wird zukinftig der Ausbau
gegenuber der innovativen, kosteneffizienten Nutzung und Organisation
der Verkehrsinfrastruktur zuriicktreten. Es gilt also, den Burgern die real
vorhandenen Optionen der Mobilitatsteilnahme bewusst zu machen.

Dazu betrachtet und bewirbt das Mobilititsmanagement alle MalRhahmen,
die die Burger, Stadtbesucher und Unternehmen gezielt durch systemati-
sche Information, Beratung, Motivation und Anreizsysteme in die Lage
versetzt, ihre individuellen Mobilitatsbedurfnisse mit weniger Aufwand an
Kraftfahrzeugverkehr zu organisieren.

Die Zielausrichtung des Mobilitditsmanagements lasst sich anhand der fol-
genden Punkte verdeutlichen®®:

— Forderung einer effizienten Nutzung der bestehenden Verkehrssysteme

— Beeinflussung von Einstellungen und Verhalten im Hinblick auf eine
vermehrte Nutzung von vertréglicheren Verkehrsmitteln

— Erh6hung der Erreichbarkeit einzelner Standorte (z.B. Betriebe, Verwal-
tung, Schulen, Handels- und Freizeiteinrichtungen)

— Verbesserung der Information tber vertragliche Mobilitatsoptionen

— Verbesserung der Koordination und Integration zwischen den Ver-
kehrsmitteln

— Stérkung der Mobilitatschancen fur alle durch einen einfachen, gleich-
berechtigten Zugang zu den Verkehrsmitteln.

9.2 Mobilitatsmanagementmal3nahmen in Schwerte heute

Aktuell werden MalRnahmen, die dem Mobilititsmanagement im weitesten
Sinn zuzuordnen sind, vor allem im Bereich des OPNV von den VKU
durchgefuhrt.

0 entnommen:
BMVBS (Herausgeber)
Vernetzung im Verkehr
Bonn 2008
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Die VKU ergreift hinsichtlich der Férderung der Nutzung des OPNV MaR-
nahmen auf verschiedenen Ebenen des Kundenkontakts. Der Zugang zum
OPNV uber den Fahrkartenerwerb wird durch insgesamt vier Vorverkaufs-
stellen — im Bahnhof und in drei Lottoannahmestellen — ermdglicht. Ein
Fahrscheinerwerb im Internet oder tber das Handy ist nicht méglich.

Die meisten Angebote der VKU sind Uber die Internetseite zu erreichen
(Abb. 53). Fur eine Beratung rund um das Angebot der VKU steht zudem
die Service-Zentrale ,,fahrtwind* telefonisch zur Verfigung.

Seaitusice [Fahrp&anauskunﬂ [Snche
Suchbegriff
Fahrplane und Service

| Zur Fahrplan- und Preisauskunft

Tickets und Preise \\ [RiickruFService
Unternehmen
[Ab 1. August giinstiger einen ganzen Tag mobil
Aktuelles
Far unsere Fans Fir Familie und Freunde: @ -
Kontakt - menr.. Unsere TagesTickets. .

MNewsletter + RSS [Kiimaschulz bei jeder Fahrt [Bequem zur Arbeit

Ktimaschiﬂ;zer r® Beste Verbindungen 7.#

unterwegs! nach Werne, Wahrbrink ™! 4 \ - NimmBus. Wir machen fit fur
i < ’ den Bus. Mehr...

= Mehr... / N A

[Dniine—umirage
ebensWerte
T onjj, ! Nachha! ageEnn»wcklung
Kreis Unna
Mltgefahren e

" Das neue Magazin ist da

[SclmnpperAbo ab 60 Jahren [Unse'r Kundenmagazin

60p|usAho g

s |

online bestellen

Online-Umfrage

Junge Menschen ab 60 sind besonders Unsere Winterausgabe zeigt
gunstig mobil mit dem 60plusAbo. Jetzt sagenhafte Orte im Kreis Unna.
drei Monate lang unverbindlich testen. AuBerdem berichten wir Gber den
Mehr ... Verkehr an den Weihnachtstagen und [
den Fahrplanwechsel im Januar. Und
vieks Makt Onllne-umfrag_e QES Kreises
Unna zur Mobilitat. Machen Sie
mit. Mehr...

Abb. 53 Internetseite der VKU mit zahlreichen Informationen zur Mobili-
tat im OPNV

Zur Werbung fiur das Busfahren dient das Projekt ,, NimmBus®, das die
VKU im Auftrag des Kreises Unna durchfihrt. Aus der Projektbeschrei-
bung:

»von den Kindern bis zu den Senioren — NimmBus spricht alle Menschen
an und bietet verschiedene Bausteine:

— Busschule — wir machen die Schdaler fit fiir den Busverkehr

— BusGuides fur Schuler — fur fairen Umgang miteinander

— VKU-Tandem — fir alle, die sich noch unsicher bei der Nutzung von
Bus und Bahn fihlen

— Schulungen zur Nutzung von Fahrkartenautomaten

— Training fur den Bus fir altere Mitburger*

(Quelle: Homepage der VKU)
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Neben den ublichen Einzelfahrscheinen und Zeitkarten bietet die VKU als

Fahrkartenangebot fir spezielle Nutzergruppen an:

— das SchuilerAbo plus: eine Monatskarte fur alle Wege, nicht nur auf
dem Schulweg

— das 9 Uhr TagesTicket, mit dem bis zu 3 Kindern unter 15 Jahren mit-
genommen werden kdénnen, sowie

— das 60 plus-Abo fir altere Mitburger, das auch als Schnupper-Abo fur
drei Monate angeboten wird.

Eine klassische MalRnahme des Mobilitdtsmanagements ist das betriebli-
che Mobilitatsmanagement, mit dem Beschéftigte einzelner Unternehmen
hinsichtlich der Verkehrsmittelwahl fur die Fahrt von und zur Arbeit ange-
sprochen werden. Der Kreis Unna ist der Trager eines solchen Projektes
mit dem Titel: ,,mobil&Job* (Abb. 54).

In NRW besteht seit langerem mit dem ,,Pendlerportal” eine Internetplatt-
form, auf der Pendler sich zu Fahrgemeinschaften zusammenschlie3en
kdonnen. Fur Schwerte findet sich dort allerdings kein Angebot (Stand
03/15).

KREIS
mobil&job UNNM

Kontakt | Impressum | Sitemap | Download | Links | Home

Herzlich Willkommen bei mobil &Job, der Initiative
Handlungsbedarf Betriebliches Mobilititsmanagement des Kreises Unna!

‘Wir informieren Sie dariiber, wie Sie gemeinsam mit uns die
Verkehrsablaufe fiir den Personenverkehr in lhrem Unternehmen
effizienter, umweltfreundlich und vor allem kostengiinstiger gestalten
kénnen.

Vorteile fr thr
Unternehmen

Viorteile fir thre

Mitarbeiter In modernen und erfolgreichen Unternehmen spielen Mobilitit und

oo Flexibilitat eine entscheidende Rolle, beides Voraussetzungen fir
Maftnahmen Wettbewerbsfahigkeit

Betriebliches Derzeit bilden im Kreis Unna die Fahrten zwischen den Wohn- und
Maobilitats- Arbeitsplatzen sowie die Wirtschaftsverkehre rund 40 % des
management im Gesamtverkehrsaufkommens, mit zunehmender Tendenz.

Uberblick

Wir méchten Ihnen durch ein Betriebliches Mobilitatsmanagement fiir den
Unser Semvice Personenverkehr helfen, die Verkehrsablaufe in lhrem Unternehmen zu
filr Sie optimieren, so dass alle — also auch die Mitarbeiter —zum Beispiel von
sinkenden Kosten und Umweltbelastungen profitieren.

Benzinpreisrechner

Alle unsere Dienstleistungen sind kostenlos!

Abb. 54 Internetseite des betrieblichen Mobilitditsmanagements ,,mo-
bil&job* des Kreises Unna
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9.3 Vorschlag erganzender MalRnahmen

In Ergdnzung des Angebotes der VKU sollte die Stadt Schwerte fir die
weiteren klimafreundlichen Arten der Fortbewegung wie den Radverkehr,
den FufRverkehr und das Car-Sharing werben. Fir eine stationare Mobili-
tatszentrale, wie sie in vielen Grof3stadten als gemeinsames Projekt der
Kommune und des Verkehrsbetriebes existiert, ist Schwerte als Kommune
zu klein. Daher sind temporare Aktionen wie Anzeigen— oder Plakatkam-
pagnen, Aktionstage usw. hier eher geeignet, die Nutzung dieser Ver-
kehrsmittel zu propagieren. Dabei kdnnen bestimmte Zielgruppen wie
Schiler, altere Mitburger oder Familien gezielt angesprochen werden.

Als bewdahrte MalRnahme fir neu hinzugezogene Birger ist das sogenann-
te Neubirgerpaket zu nennen, mit dem gezielt auf die vielfaltigen Mobili-
tatsangebote in Schwerte hingewiesen werden kann Die VKU sollte dabei
fur die Bereitstellung eines Schnupperangebots (Wochen— oder Monats-
karte) gewonnen werden.
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10 Verkehrssicherheit

10.1 Unfalldaten

Die Verkehrssicherheit ist ein zentrales Handlungsfeld der Verkehrspla-
nung. Ein wesentlicher Aspekt in der Entwurfsplanung sind sicher und
konfliktarm zu nutzende Verkehrsanlagen. Auch im Leitbild des Mobilitats-
konzepts 2025 spielt die Verkehrssicherheit als gesellschaftlich relevantes
Werteziel eine wichtige Rolle. Daher soll im Folgenden die Unfallsituation
in Schwerte beleuchtet und bewertet werden. Dazu standen Daten in ver-
schiedenem Detaillierungsgrad und unterschiedlichen Zeitraumen zur Ver-
fugung.

In Schwerte geschehen seit Langerem etwa 1.400 Verkehrsunfélle pro
Jahr (Abb. 55). Nach einem ,,Ausrei3er mit Uber 1.500 Unféllen im Jahr
2011 ist die Gesamtunfallzahl in den letzten Jahren relativ konstant.

Unfélle in Schwerte

1600
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1300
1200
1100
1000 -~ . . . 1 . . .

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
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Abb. 55 Anzahl der Verkehrsunfélle pro Jahr in Schwerte

Die meisten dieser Unfélle sind Bagatellunfélle, bei denen kein Personen-
schaden und auch kein schwerer Sachschaden als Unfallfolge auftreten.
Im Kreis Unna liegt der Anteil der Bagatellunfalle bei zwei Dritteln aller
Unféalle, so dass in Schwerte von etwa 450 bis 500 Verkehrsunfallen
oberhalb der Bagatellgrenzen ausgegangen werden kann. Der Anteil der
Unfalle mit Personenschaden liegt kreisweit wiederum bei gut einem Drit-
tel der Unfélle, diese trifft auch in Schwerte zu (siehe unten).

Die Unfallstatistik des Kreises beschéftigt sich besonders mit den Unfall-
beteiligten bestimmter Altersklassen. In den letzten Jahren ist die Unfall-
beteiligung sowohl junger als auch élterer Menschen tendenziell zuriickge-
gangen (Abb. 56). Nach einem sehr guten Jahr 2013 hat sie in 2014 aber
bei allen Gruppen wieder zugenommen. Es féllt auf, dass die Unfallbeteili-
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gung von Kindern seit Jahren mehr oder weniger konstant bleibt, wahrend
die Unfallbeteiligung von Jugendlichen stark schwankt.

Unfallbeteiligung verschiedener Altersgruppen

.!
EEE

100 ®m alle Kinder ™ Jugendliche ®Junge Erwachsene ® Senioren
70
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Abb. 56 Unfallbeteiligung verschiedener Altersgruppen

Daten uber die Unfallfolgen liegen fir die Jahre 2011 bis 2014 vor (Abb.
57). Auch hier ist nach zuletzt stark ricklaufigen Zahlen in 2014 ein An-
stieg der Leicht- und der Schwerverletzten zu verzeichnen. Zudem verun-
glickten im letzten Jahr erstmals seit langerem wieder zwei Menschen
todlich.

Unfiélle in Schwerte

250 + mGetitete m U m. Schwerverletzten

® U m. Leichtverletzten ® U m. schw. Sachschaden
T .

[

150 ¢ £ . -
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50 - ' | 3
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Abb. 57  Entwicklung der Unfallfolgen seit 2011

Auch die Anzahl der Unfalle mit Radfahrer— und Ful3géngerbeteiligung ist
seit Jahren in etwa konstant: An etwa 40 bis 50 Unféllen sind Radfahrer
beteiligt und es geschehen etwa 25 Unfalle mit FuRgangerbeteiligung.

Bei den Unfallen mit Radfahrerbeteiligung geschehen etwa zwei Drittel
aller Unfalle an Knotenpunkten. Das zeigt, dass durch eine sichere Fuh-
rung der Radfahrer an Knotenpunkten zusammen mit einem regelkonfor-
men Verhalten der Radfahrer ein Grof3teil der Radunfalle vermieden wer-
den kénnten. Fur alle anderen Unfalltypen streuen die Ergebnisse zu sehr,
sodass langfristige Zusammenhénge nicht ablesbar sind.

Schwerte — Mobilitatskonzept 2025 91



SHP Ingenieure

10.2 Unfallhdufungsstellen

Unfallhaufungsstellen sind ein wichtiges Indiz fur die Verkehrssicherheits-

situation im StralRennetz. Als Unfallhdufungsstellen (UHS) werden Unfall-

stellen bezeichnet, an denen

— in einem Jahr drei oder mehr Unfélle eines gleichen Typs geschehen
oder

— in drei Jahren drei oder mehr Unfélle eines gleichen Typs mit schwe-
rem Personenschaden geschehen oder

— in drei Jahren mindesten funf Unfélle mit FuRganger— oder Radfahrer-
beteiligung

geschehen.

Die Entwicklung hinsichtlich der UHS verlauft in Schwerte aufRerordentlich
positiv: Nach 8 UHS im Jahr 2010 erfolgte ein kontinuierlicher Rickgang
Uber 5 UHS in den Jahren 2011 und 2012 sowie 3 UHS im Jahr 2013 auf
keine UHS im Jahr 2014.

Daten zu den UHS liegen fur die Jahre 2011 bis 2013 vor. Sie verteilen
sich im Stadtgebiet wie folgt:

UHS BéthunestralRe/WittekindstraRe (2011)

Der Knotenpunkt BéthunestralBe/WittekindstraRe war 2011 auf Grund
dreier Unfalle mit Schwerverletzten zwischen 2009 und 2011 als UHS
aufgefallen. Bei allen Unféllen war entweder ein Ful3ganger oder ein Rad-
fahrer beteiligt und jeweils schwer verungliickt. Bei allen Unfallen handelte
es sich um Abbiegeunfélle, so dass eine VergroRerung des Gelbblinkers
erfolgen sollte.

UHS Béthunestrafl3e/Schiitzenstralle (2012, 2013)

Am Knotenpunkt Béthunestra3e/SchitzenstralRe ist der fir die UHS mal3-
gebliche Unfalltyp der Unfall beim Einbiegen/Kreuzen. In allen Fallen stie-
Ben Linksabbieger mit in Gegenrichtung geradeaus fahrenden Fahrzeugen
zusammen. Als Ursache ist die bedingt vertragliche Fihrung der Linksab-
bieger zu sehen, die keine eigene Freigabephase haben, sondern den Ge-
genverkehr abwarten missen. Dabei kommt es zum Zusammenstof3. Hier
sollte die Umgestaltung der B 236 zu einer verbesserten Lichtsignalschal-
tung fUhren. Insbesondere ist die nur bedingt vertragliche Fihrung der
Linksabbieger unbedingt zu vermeiden, da die Sicherheit vor der Leichtig-
keit des Verkehrsablaufs stehen muss.

UHS Horder StraRe/BAB-A1 Auffahrt Stidrampe (2011, 2012, 2013),

Am Knotenpunkt Horder StralRe/BAB-A1l Auffahrt Sudrampe treten zwei
Unfalltypen gehauft auf: einerseits Abbiegeunfalle, verursacht durch von
Norden kommende Linksabbieger auf die BAB-Rampe sowie Unféalle im
Langsverkehr durch Auffahren auf haltende Fahrzeuge. Letztere Unfélle
waren in 2012 malRgeblich fir die UHS, in 2011 und 2013 waren es die
Abbiegeunfalle. Die Unfalle werden von der Unfallkommission dem sehr
hohen Verkehrsaufkommen zugeschrieben; Abhilfe kdénnte die geplante
Umgestaltung des Knotenpunktes, der ja zum bereits zu dem in der Pla-
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nung weiter fortgeschrittenen nordlichen Abschnitt der B 236 gehort, be-
wirken.

UHS SchitzenstralRe/LohbachstraRe (2011, 2012)

Am Kreisverkehr SchitzenstraRe/Lohbachstral3e traten in zwei Jahren drei
Unfalle mit Schwerverletzten auf, die dazu fuhrten, dass der Kreisverkehr
zweimal Uber die 3-Jahres-Wertung als UHS verzeichnet werden musste.
Es sind seither keine weiteren schweren Unfalle aufgetreten.

UHS Letmather Stral3e B 236 aul3erorts (2011, 2012)

An einer Kurve im AulRerortsabschnitt der B 236 sudlich von Ergste ge-
schahen von 2009 bis 2011 vier Unfalle mit schwerem Personenschaden,
bei denen jeweils Krad-Fahrer verunglickten. Auf diesem Abschnitt wurde
das Krad-Fahren zwischen 17 und 22 Uhr inzwischen an allen Wochen-
endtagen und Feiertagen verboten; es geschahen seitdem keine Unfalle
mehr.

UHS Letmather Strafl3e/Ruhrtalstrale (2011, 2013)

Der Knotenpunkt Letmather StraRe/Ruhrtalstrale fallt durch Einbie-
gen/Kreuzen-Unfélle auf. Alle Unfallverursacher waren Linkseinbieger von
der Ruhrtalstrae auf die Letmather Stralie.

Der Knotenpunkt wurde im Zuge der Diskussion des Stadtteils Ergste in
der Expertengruppe betrachtet. Hier ist der am vorfahrtgeregelten Knoten-
punkt am stérksten belastete Knotenpunktarm der Ruhrtalstralle gegen-
Uber der durchgehenden Letmather Stral3e wartepflichtig. Durch haufige
Ruckstauerscheinungen und die damit verbundenen Wartezeiten steigt die
Bereitschaft der wartenden Kraftfahrer, kleine und gelegentlich auch zu
kleine Zeitlicken zum Einbiegen zu nutzen. Hier sollte eine veréanderte Vor-
fahrtsregelung oder Umgestaltung zur besseren Beriicksichtigung der
Hauptbeziehung zwischen der Letmather StraRe Nord und der Ruhrtalstra-
Be untersucht werden. Mdgliche Lésungen bestehen in

— der Einrichtung einer Lichtsignalanlage,

— einer baulich unterstiitzte Anderung der Vorfahrtregelung oder

— der Einrichtung eines Kreisverkehrs (Abb. 58).
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Abb. 58 Heutige Situation und mdogliche alternative Regelungen bzw.
Umgestaltungen am Knotenpunkt Letmather StralRe (B 236)/
RuhrtalstraBe (L 675)

Zu dieser Thematik ist im Jahre 2015 eine Machbarkeitsuntersuchung
beauftragt worden.

10.3 MalRRnahmenvorschlage zur Verkehrsunfallpravention

Die Unfallsituation in Schwerte liegt im kreis- und landesweiten Vergleich
im Mittelfeld und zeigt keine auffalligen negativen Teilaspekte. Insofern
lasst sich aus der Analyse der Verkehrssicherheitssituation kein unmittel-
barer Handlungsbedarf ableiten. Da jeder Unfall ,einer zu viel* ist, liel3e
sich das Thema unter diesem Motto trotzdem in der 6ffentlichen Diskussi-
on platzieren. Dazu mussten die beteiligten Stellen wie Stadt, Polizei, Ver-
kehrswacht und Interessengruppen wie der ADAC und der ADFC eine ge-
meinsame Strategie entwickeln.

Als Aufhanger kénnte sich beispielsweise die Frage anbieten, ob die ange-
strebte vermehrte Radnutzung der Schwerter zwangslaufig zu mehr Unfal-
len mit Radfahrerbeteiligung fihren muss oder ob dies durch MalRhahmen
der Verkehrsunfallpravention vermieden werden kann. Ein wesentlicher
Aspekt konnte ein Appell an die Einhaltung der Verkehrsregeln und hier
insbesondere die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit sein,
die gleichzeitig glaubwirdig Uberwacht wird.

Eine weitere Basis der lokalen Verkehrssicherheitsarbeit bleiben die ent-
sprechenden Maflnahmen des Verkehrsunfallpraventionsprogramms der
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Kreispolizeibehdrde Unna in Kindergarten, Schulen und bei alteren Mitbir-
gern.

Auf der fachlichen Ebene ist die Erarbeitung und Umsetzung von Mal3-
nahmen zur Unfallvermeidung an den — glicklicherweise wenigen —
verbliebenen Unfallhdufungsstellen eine Daueraufgabe.
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11 Handlungskonzepte und SchlisselmalRnahmen

11.1 Handlungskonzepte

Die Handlungskonzepte sind die Zusammenfassung der fach- und ver-
kehrsartenspezifischen Planungskonzepte aus den verschiedenen Hand-
lungsfeldern, die unter den Ziffern 4 bis 10 beschrieben wurden. Es glie-
dert sich in

— Leitsatze, die die grundlegende Ausrichtung der Verkehrsentwick-
lungsplanung in den nachsten Jahren beschreiben, und in

— einzelne Konzepte fur alle Verkehrsarten sowie die Querschnittsthe-
men.

In den Handlungskonzepten werden den MalRRnahmen Leitideen vorange-
stellt, die sich Uberwiegend aus dem Leitbild des Mobilitatskonzeptes
(vergleiche Kapitel 2) ableiten lassen. Teilweise enthalten die Leitideen
auch konkrete Zielvereinbarungen, die eine spatere Evaluation des Mobili-
tatskonzepts 2025 erleichtern.

Die Handlungskonzepte sind das Ergebnis des Planungsprozesses, d.h.
einer Diskussion méglicher MalRnahmen und Handlungsalternativen in der
Expertengruppe auf der Basis der Mangel- und Problemanalyse und von
MalRnahmenvorschlagen der Gutachter. Im Sinne einer Priorisierung wer-
den aus dem Handlungskonzept SchliisselmalRhahmen abgeleitet.

11.1.1 Leitsatze der Verkehrsentwicklungsplanung
Luftqualitat- und Larmminderungsziele

Die Stadt Schwerte ist bestrebt, die Stadtentwicklung auf die Erreichung
der EU-Luftqualitdts- und Larmminderungsziele sowie des Klimaziels eines
geringeren CO2-Ausstosses zur Vermeidung und Verringerung schadlicher
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und die Umwelt auszurich-
ten. Dazu wurden neben dem Mobilitatskonzept Schwerte 2025 auch ein
Luftreinhalteplan (2014), ein Larmaktionsplan (2014) und ein Klima-
schutzkonzept (2013) erarbeitet. Als Beitrag des Verkehrs zur Erreichung
dieser Ziele ist eine Forderung der innerstadtischen Mobilitdt mit den Ver-
kehrsmitteln des Umweltverbundes (zu FuR, Rad, OPNV) insbesondere im
Nahbereich des Wohnumfeldes (,,Nahmobilitat“) sowie in den Beziehungen
zur Innenstadt erforderlich.

Forderung des Umweltverbundes

Die Stadt Schwerte verfolgt kiinftig eine verstarkte Forderung der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes und hier insbesondere des Radverkehrs.
Daftr werden auch im klassifizierten StraRennetz — unter Beibehaltung der
guten ErschlieBungsqualitdt der Innenstadt — Veranderungen der Ver-
kehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr zur Erhéhung der allgemeinen Nut-

Schwerte — Mobilitatskonzept 2025 96



zungsvertraglichkeit und Verkehrssicherheit in den StraBenraumen akzep-
tiert.

Bessere Verteilung der uberortlichen Kraftfahrzeugverkehre

Die Stadt Schwerte strebt an, die mit Problemen im Verkehrsablauf und
vielfachen Nutzungsunvertraglichkeiten verbundene einseitige Ausrichtung
des Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehrs — insbesondere des Schwerver-
kehrs — auf die B 236 zugunsten einer weiteren Anbindung an die Bundes-
autobahn A1 zu verringern.

11.1.2 Handlungskonzept FlieBender Kraftfahrzeugverkehr

Leitideen
Erhalt der Leistungsfahigkeit des StraBennetzes (Leitbild).
Bessere ErschlieBung der Gewerbegebiete (Leitbild).

Verringerung der Belastung der Ortsdurchfahrt B 236 insbesondere im
Schwerverkehr

Reduzierung des Durchgangsverkehr in der Innenstadt

MaBnahmen

— Stadtvertragliche Umgestaltung der Ortsdurchfahrt B 236 mit dem Ziel
einer Verbesserung des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten durch
Ausbau im noérdlichen Teilabschnitt (Horder StraBe), aber unter Beibe-
haltung des zweistreifigen, stadtvertraglichen Querschnitts in der Bé-
thunestraBe.

Anmerkung: Im Zuge der politischen Beratungen wurde wie folgt pra-
zisiert: ,Stadtvertragliche Umgestaltung der Ortsdurchfahrt B 236 mit
dem Ziel einer Verbesserung des Verkehrsablaufs an den Knotenpunk-
ten durch Ausbau im noérdlichen Teilabschnitt (Horder StraBe) mit zwei
Fahrstreifen bergauf in Richtung Autobahn, aber unter Beibehaltung

des zweistreifigen, stadtvertraglichen Querschnitts in der Béthunestra-
Be."

— Dadurch Entlastung der parallel verlaufenden AnwohnerstraBen Alter
Dortmunder Weg und SonnenstraBe—Klusenweg—Talweg

— Abriss und Neubau der stdlichen Bahnunterfuhrung im Zuge der Hor-
der StraBe

— Bessere ErschlieBung des Stadtgebietes von der A1 durch Verldnge-
rung der K20 nach Osten einschlieBlich einer neuen Anschlussstelle im
Bereich Lichtendorf (Machbarkeitsstudie durch den Kreis Unna in Auf-
trag gegeben)
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— Dadurch Entlastung der Ortsdurchfahrt B 236 insbesondere vom
Schwerverkehr.

— Alternativ oder erganzend zur neuen Anschlussstelle an der A1: Ver-
besserung der Erreichbarkeit der ostlichen Stadtgebiete fur den
Schwerverkehr durch Ausbau der Bahnunterftuhrung Ostberger StraBe

— Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf
dem StraBenzug WittekindstraBe—Nordwall—FriedensstraBBe

— Umgestaltung des Knotenpunktes Letmather StraBe (B 236)/ Ruhrtal-
straBe (L 675) zur besseren Berucksichtigung der Hauptbeziehung zwi-
schen der Letmather StraBe Nord und der RuhrtalstraBe

— Prufung der Anderung der Einbahnregelung (.,Fahrtrichtung umdrehen™)
in der historischen Ortsmitte (OstenstraBe, BriickstraBe, Hellpothstra-
Be)

Anmerkung: Im Zuge der politischen Beratungen wurde wie folgt er-
ganzt: ,Hierbei ist auch eine Sperrung der BruckstraBe in Richtung Ha-
gener StraBe, OstenstraBe zu untersuchen™.

— Umgestaltung der BahnhofstraBe mit Reduzierung der Fahrbahnflachen

auf das erforderliche MaB (basierend auf dem Entwurf aus der Work-
shopreihe mit der ISG BahnhofstraBe)

11.1.3 Handlungskonzept Ruhender Verkehr

Leitideen

Ausdehnung der Bewirtschaftung der Stellplatze in der Innenstadt (zeit-
lich/raumlich).

Keine Ausweitung des Stellplatzangebotes

MaBnahmen

— Erhéhung des Umschlags durch Anderung der Parkraumbewirtschaf-
tung.

o Ruckfuhrung der maximalen Parkdauer von zwei Stunden in Berei-
chen mit hoher Nachfrage auf eine Stunde

o Ausweitung (Postplatz) bzw. Wiedereinftihrung der Gebuhrenpflicht
in unmittelbar an die FuBgangerzone angrenzenden StraBen

o Einbeziehung innenstadtnaher, aber derzeit nicht bewirtschafteter
Parkplatze (z.B. Im Reiche des Wassers) in die Bewirtschaftung

Anmerkung: Im Zuge der politischen Beratungen wurde der Vorschlag

wie folgt konkretisiert: ,MaBnahmen zur Anderung der Parkraumbe-

wirtschaftung im Innenstadtbereich sind im Einzelnen zu benennen, im

AISU zu beraten und zu beschlieBen."
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— Prufung einer Ruckerstattung der Parkgebuhren der Tiefgaragen beim
Einkauf zu ihrer besseren Auslastung

— Sicherstellung einer ausreichenden Kontrolle zur Durchsetzung der Re-
gelungen

11.1.4 Handlungskonzept Offentlicher Personennahverkehr

Leitideen
Forderung des OPNV auf lokaler Ebene und fur Pendler (Leitbild)

Langfristige Sicherung des Anteils an der Verkehrsmittelwahl (Modal
Split) von 10 %, ggf. Steigerung des SPNV insbesondere ftr Pendler

Bestandsorientierter Erhalt der Bedienungs- und Beférderungsqualitat im
Stadtgebiet durch Ubernahme der Kosten fur die den Standard uber-
schreitende Angebote

Bessere ErschlieBung des Stadtgebiets durch den SPNV durch die Einrich-
tung neuer Haltepunkte, dadurch auch Erhohung des Potenzials fur P+R

sowie B+ R

Verbesserung der Qualitat der Haltestellen, u.a. barrierefrei Umbau

MaBnahmen

— Erhalt des Fahrtenangebots zur Vermeidung des Abbaus der im NVP
des Kreises Unna ermittelten Uberschreitungen des Standardangebots
auf folgende Linien:

o Linie C31: keine Ausdinnung des Angebots am Samstag
o Linie T38: Erhalt des Astes nach Reingsen
o Linie T31: Weiterbetrieb

— Forderung der Wieder- bzw. Neueinrichtung der Haltepunkte in
Schwerte-Ost, Geisecke und Westhofen im Zuge der Stationsoffensive
der Deutschen Bahn

— Ausweitung der P+ R-Kapazitaten am Bahnhof Schwerte durch die
vorgesehene Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes (307 Stellplatze,
teilweise bereits realisiert)

" Im Rahmen der Stationsoffensive sucht die Deutsche Bahn systematisch

nach neuen, verkehrlich sinnvollen und zugleich wirtschaftlich betreibba-
ren Stationen im Netz des Regionalverkehrs
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— Prufung einer besseren Vertaktung/Verknupfung der Linien der VKU
mit den weiteren Betreibern

— Ertachtigung der Lichtsignalanlagen in Schwerte fur eine Beeinflussung
durch den Busverkehr

— Auflegen eines Erneuerungsprogramms fur die Bushaltestellen
— Installation von Sicherheitsringen an Bushaltestellen

— Prufung der Einrichtung von Fahrradstellplatzen an wichtigen Haltestel-

len der entfernter gelegenen Stadtteile, z.B. Geisecke und Westhofen
(Bike & Ride)

Anmerkung: Im Zuge der politischen Beratungen wurde wie folgt prazi-
siert:

.a) Die Stadt Schwerte fuhrt eine Bestandsaufnahme uber alle Buswarte-
hauschen im Stadtgebiet durch und erstellt eine Prioritatenliste Gber not-
wendige Reparatur- und Erneuerungsarbeiten (Erneuerungsprogramm).
Dabei ist eine Ausstattung unter besonderer Berucksichtigung der Barriere-
freiheit vorzusehen.

b) Daruber hinaus ist zu prufen, inwieweit fur diese MaBnahmen offentli-
che Fordermittel beantragt werden kénnen.

c) Entsprechende Haushaltsmittel sind bereitzustellen. In diesem Zusam-
menhang ist zu prufen, inwieweit anteilige nicht bendétigt Mittel, die ur-
sprunglich fuar die InvestitionsmaBnahme ,Im Reiche des Wassers™ im
Haushalt 2016/2017 zur Verfugung gestellt wurden, haushalterisch um-
gebucht und fur die unter a) vorgeschlagene MaBnahme verwendet wer-
den kénnen.”™

11.1.5 Handlungskonzept Radverkehr

Leitideen

Forderung des Radfahrens (Leitbild) mit dem Schwerpunkt des Alltags-
radverkehrs

Verdoppelung des Anteils des Radverkehrs an der Verkehrsmittelwahl
(Modal Split) auf 13% bis 2025

Umfassende Radverkehrsforderung durch Umsetzung von MaBnahmen-
bindeln aus den Bereichen Bau, Betrieb, Organisation und Marketing fur
den Radverkehr (,Radverkehr als System")

Dauerhafte Mitgliedschaft in der AGFS
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MalRnahmen

— Verbesserung bzw. Neueinrichtung von Radverkehrsanlagen an zahl-
reichen Hauptverkehrsstralen des Hauptroutennetzes, dabei Orientie-
rung an den Vorschlagen des Radverkehrskonzepts des Kreises Unna

— Zundchst Konzentration auf die Verbesserung der Verbindung zwi-
schen der Innenstadt und Westhofen (Hagener Stral3e, Wannebach-
stral3e)

— Prifung der Mdoglichkeit einer Anderung der Markierung auf der Karl-
Gerharts-StralRe zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung

— Abschluss und Umsetzung des stadtischen Programms zur Uberprii-
fung der Aufgabe von Pollern und Umlaufschranken

— Abschluss und Umsetzung des stadtischen Programms zur Uberprii-
fung der Freigabe von EinbahnstralRen fiur die Nutzung durch den Rad-
verkehr in Gegenrichtung

— Einrichtung von FahrradstralRen

— Minimierung der Wartezeiten an Knotenpunkten mit Lichtsignalsteue-
rung:
o Abschaffung von Anforderungen (Drucktaster),
o Einbeziehung des Radverkehrs in alle Umlaufe,
o Orientierung der Freigabezeiten am Kraftfahrzeugverkehr (nach
StVO-Novelle auch durch Verzicht auf eigene Signalgeber mdglich)
o Einrichtung weiterer ARAS

— Ergénzung der bisher freizeitorientierten Wegweisung fur das Netz der
Hauptrouten und gegebenenfalls ausgewahlter Nebenrouten des Net-
zes fur den Alltagsradverkehr

— Ausweitung der offentlichen Fahrrad-Abstellanlagen in der Innenstadt
und in Wohnquartieren

— Verstarkung der Offentlichkeitsarbeit (Marketing, ,,Fahrradklima“): Ak-
tionen in Zusammenarbeit Verwaltung/Politik/Verbande/Fahrradhandel/
Presse, Vernetzung aller Akteure

— Kommunalpolitischer ,,Rtckenwind“ fir den Radverkehr

— Prifung des Ausbaus von B+R an den wichtigsten Haltestellen des
OPNV

Anmerkung: Im Zuge der politischen Beratungen wurde wie folgt erganzt:
»Im Zuge der Ausbaumalnahmen ,,Bahnhofsvorplatz* ist von der Verwal-
tung zu priufen, inwieweit an geeigneter Stelle Ladestationen fiir e-Bikes
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installiert werden konnen. Hierfur ware sodann auch eine ausreichende
Infrastruktur sicherzustellen.™

11.1.6 Handlungskonzept FuBverkehr

Leitideen

Forderung der Nahmobilitat mit den Schwerpunkten Innenstadt und
Schulweg (Leitbild)

Erhohung des Anteils der FuBwege in der Verkehrsmittelwahl (Modal
Split)

Schaffung eines attraktiven und sichern FuBwegenetzes fur alle
Gleichwertige Berucksichtigung der FuBgangerbelange in der Entwurfs-
planung (z.B. Gehwegbreiten, Hohenversatze) unter dem Aspekt der Bar-

rierefreiheit

Erhohung der Attraktivitat der Innenstadt fur FuBganger durch Verbesse-

rung der Uberquerbarkeit zahlreicher StraBen

MaBnahmen

— Einrichtung von fuBgangerfreundlichen Uberquerungsbereichen an den
Knotenpunkten Hagener StraBe/MahrstraBe und Hagener Stra-
Be/Westwall (Werner-Steinem-Platz)

— Einrichtung zusatzlicher, tber die im Entwurfsvorschlag von StraBen
NRW vorgeschlagenen Stellen hinausgehende Uberquerungsstellen im
Zuge der Ortsdurchfahrt B 236, vor allem in der BéthunestraBe west-
lich des Marienkrankenhauses im Rahmen des Planfeststellungsverfah-
rens

— Verbesserung der Uberquerungsmoglichkeit der BriickstraBe von der
HusingstraBe zur GroBen MarktstraBe im Kurvenbereich

— Uberplanung der FuBgéangerverbindung Westenort — Rohrmeisterei ge-
maB Integriertem Handlungskonzept Innenstadt.

— Umgestaltung der BahnhofstraBe durch Ausweitung der Seitenraume
und gestalterischer Einbeziehung des Blauen Bandes und des Stadt-
parks

— Abbau der sehr langen Wartezeiten an Lichtsignalanlagen

— Flachenhafte Uberprifung des Abbaus von Sperrgittern in Knoten-
punktbereichen
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11.1.7 Handlungskonzept Mobilitdtsmanagement

Leitideen
Gleiche Mobilitatschancen fur alle auf moglichst vielen Wegen (Leitbild)
Forderung der Mobilitatskompetenz (Leitbild)

Forderung einer effizienten, umwelt- und sozialvertraglichen Abwicklung
von Mobilitat bei allen Verkehrsteilnehmern

Verbesserung der Information und Beratung uber verkehrliche Angebote
und Mobilitatsalternativen unter Bertcksichtigung von Anreizsystemen

MaBnahmen

— Fortfuhrung der Angebote der VKU zur Nutzungskompetenz im OPNV
fur verschiedene Bevolkerungsgruppen und des Kreises Unna zum be-
trieblichen Mobilitatsmanagement

— Werbung fur die weiteren klimafreundlichen Arten der Fortbewegung
wie den Radverkehr, den FuBverkehr und das Car-Sharing.

— Anwendung temporarer Aktionen wie Anzeigen— oder Plakatkampag-
nen, Aktionstage, da die permanente Mobilitdtsberatung mit Personal-

einsatz nicht moglich ist.

— Gezielte Ansprache bestimmter Zielgruppen wie Schiuler, altere Mit-
burger oder Familien

— Neuburgerpaket uber Mobilitatsalternativen in einschlieBlich eines
Schnupperangebots (Wochen— oder Monatskarte) der VKU.

11.1.8 Handlungskonzept Verkehrssicherheit

Leitideen
Sicherheit und Unversehrtheit im Verkehr (Leitbild)

Starkere Berucksichtigung von Verkehrssicherheitsaspekten in der Ent-
wurfsplanung

MaBnahmen
— Anregung einer offentlichen Diskussion tber Verkehrssicherheit und

die Wege zu weniger Unféllen, z. B. vor dem Hintergrund zunehmender
Radnutzung
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— Intensivierung der Verkehrssicherheitsarbeit in Kindergarten, Schulen
und bei alteren Mitbirgern (Verkehrsunfallpraventionsprogramm der
Kreispolizeibehdrde Unna)

— Umsetzung von Mal3nahmen zur Unfallvermeidung an Unfallhdufungs-
stellen (s. Kapitel 10.2)

11.2 SchlusselmalRnahmen
11.2.1 Methodisches Vorgehen

Die Handlungskonzepte umfassen eine Vielzahl von EinzelmalRhahmen un-
terschiedlichster Auspragung und mit teilweise weiterer Untergliederung.
Da alle MaRRnahmen zusammen das zusammenfassende Handlungskon-
zept des Mobilitdtskonzepts 2025 ergeben, stehen diese zunachst gleich-
rangig nebeneinander.

Die vollstdndige Umsetzung der MalRnahmen ist idealerweise bis 2025
vorgesehen. Zur Prioritatenreihung missen die Mallnhahmen unter diesem
Aspekt hinsichtlich ihrer Kosten, ihrer Realisierungschancen und der ange-
strebten Wirkungen eingeordnet werden. Vor allem missen MalRRnahmen
bestimmt werden, die als vorrangig wichtig eingeschéatzt werden und da-
her Prioritat in der Umsetzung haben sollen. Diese MalRnahmen werden als
SchlusselmalRnahmen bezeichnet.

SchlisselmalRnahmen sind aus dem Handlungskonzept herausgehobene

Projekte. Die wesentlichen Kriterien, die eine MalRnahme des Mobilitats-

konzept 2025 als SchliisselmaRnahme qualifizieren, wurden von der Ex-

pertengruppe und den Gutachtern auf der Basis erganzender Vorschlage

der Moderatorin diskutiert. Schlisselmal3inahmen missen demnach

— prinzipiell machbar/finanzierbar

— sichtbar/wahrnehmbar im 6ffentlichen Raum

— Impuls gebend fur die Verdanderung des Modal-Splits (z.B. fur mehr
Radverkehr)

sein.

An der Umsetzung und Wirkung der Schlisselmalinahmen sind die positi-
ven Auswirkungen des Mobilitatskonzepts 2025 und damit sein Erfolg als
erstes ablesbar. Insofern ist der Erfolg des Mobilitdtskonzepts 2025 mit
der Auswahl der MalRnahmen eng verbunden.

11.2.2 Auswabhl der SchliisselmaRnahmen

Die SchliisselmaRnahmen wurden auf der Basis eines Vorschlags der Gut-
achter in der letzten Sitzung der Expertengruppe diskutiert. Die Mitglieder
konnten dann zwei Maflinahmen ihrer Wahl benennen.

Der Gutachtervorschlag fir die Schlisselmainahmen des Mobilitatskon-

zepts 2025 unterscheidet MalRnahmen in der Innenstadt von Schwerte
und MalRnahmen im weiteren Stadtgebiet.
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In der Innenstadt wird vorgeschlagen, zu Gunsten der Stral3enraumgestal-

tung und der Nahmobilitat

— den Umbau der Uberquerungsstelle Hagener Stral3e/
Mahrstralle,

— die stadtebauliche Integration der Bahnhofstraf3e durch eine entspre-
chende Umgestaltung sowie

— die bereits in 2015 begonnene Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes

vorrangig anzugehen und

— eine Prifung der Anderung der Einbahnregelung in der historischen
Ortsmitte zugunsten einer Regelung im Uhrzeigersinn zur Reduzierung
des allgemeinen Verkehrsaufkommens und Parkraumsuchverkehrs
kurzfristig durchzufihren.

Der Radverkehr soll durch drei MalRnahmen kurzfristig geférdert werden:

— die Einrichtung von Radverkehrsanlagen in der Karl-Gerharts-StralRe
vorzugsweise durch Ummarkierung der Fahrbahn

— die Einrichtung von Fahrradstral3en sowie

— neue Radabstellanlagen in der Innenstadt und an o&ffentlichen Gebau-
den.

Im Kraftfahrzeugverkehr sollte in der Innenstadt die verdnderte Parkraum-
bewirtschaftung vorrangig umgesetzt werden.

Im weiteren Stadtgebiet sind die im Zusammenhang mit der Ortsdurch-
fahrt der B 236 stehenden MalRnahmen zu nennen:

— die stadtvertragliche und nutzungsgerechte Umgestaltung der Orts-
durchfahrt der B 236 sowie
— MalRnahmen zur Entlastung der B 236 vom Schwerverkehr wie
o der Ausbau der Unterfilhrung Ostberger StralR3e und/oder
o die Realisierung des Ostabschnitts der K20 mit einem Anschluss an
die BAB Al an der Tank- und Rastanlage Lichtendorf.
Als SchlisselmalRnahmen im stadtweiten Radverkehrsnetz werden

— die Einrichtung von Radverkehrsanlagen in der Hagener StralRe sowie
— die Einrichtung von Fahrradstral3en
empfohlen.

AbschlieBend wird auch der zligige Beginn der Modernisierung der Halte-
stellen im Stadtgebiet angeregt.

Bei der Einschatzung der Prioritdten durch die Expertengruppe zeigte es
sich, dass der allen Verkehrsarten zu Guten kommenden Umgestaltung der
Bahnhofstralle und den MalRnahmen im Kraftfahrzeugverkehr, die im Zu-
sammenhang mit der Ortsdurchfahrt der B 236 stehen, die hdchste Priori-
tat eingeraumt wird, obwohl sie nicht kurzfristig zu realisieren sind und im
Falle der zusatzlichen Anschlussstelle an die Al eine Realisierung mog-
licherweise sehr langwierig sein wird.
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Der Umbau der Uberquerungsstellen an der Hagener StralRe, Radverkehrs-
anlagen an der Hagener StralRe und die Uberarbeitung der Parkraumbe-
wirtschaftung folgen mit grof3em Abstand. Insgesamt werden die Themen,
denen bereits langer vorhandene und 6ffentlich diskutierte Probleme zu
Grunde liegen, hoher bewertet als MalRhahmen, bei denen die zu behe-
benden Probleme eher aus der Sicht der Experten als solche gesehen wer-
den, im Bewusstsein der Schwerter Bevdlkerung aber eher noch nicht
»angekommen* sind (wie z.B. die Radverkehrsmal3inahmen).
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12 Zusammenfassende Empfehlungen der Gutachter

Mit dem Mobilitdtskonzept 2025 hat die Stadt Schwerte einen neuen Weg
in der gesamtstadtischen Verkehrsentwicklungsplanung eingeschlagen.
Dies gilt insbesondere fur die inhaltliche Ausrichtung des Planwerkes, die
auf staddtebauliche Teilkonzepte wie das Integrierte Handlungskonzept In-
nenstadt (IHK) aufbaut, erstmalig verkehrsartenibergreifend ist und die
zielorientierte Gestaltung der kinftigen Mobilitdt in den Mittelpunkt der
Betrachtungen stellt.

Neue Wege wurden auch im prozessbegleitenden Beteiligungsverfahren
beschritten. Die aus Vertretern der Politik, der Verwaltung und unter-
schiedlicher Interessengruppen zusammengesetzte Expertengruppe hat die
Arbeit der Gutachter kritisch begleitet und dabei den ortlichen Sachver-
stand eingebracht. Die Arbeit der Expertengruppe bestimmt naturgemaf
die Empfehlungen des Mobilitatskonzepts 2025 mit, die zusammenfas-
sende Empfehlung der Gutachter weicht von der Meinung der Experten-
gruppe nur in wenigen Punkten und Uberwiegend nur in der Schwerpunkt-
setzung ab.

Ein Schwerpunkt der kunftigen Verkehrsplanung soll auf der Forderung
des Ful3- und Radverkehrs im Alltagsverkehr liegen. Schwerte hat im Rad-
verkehr ein erhebliches Potenzial, das allerdings erst noch geweckt wer-
den muss. Die Verbesserung der Infrastruktur ist hierfir eine Vorausset-
zung, allerdings dirfen die sog. weichen Malihahmen mit der Verbesse-
rung des Fahrradklimas nicht vernachlassigt werden. Die Mitgliedschaft in
der Arbeitsgemeinschaft fulRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Kreise
und Gemeinden in Nordrhein-Westfalen (AGFS) unterstreicht den Willen
der Stadt hier deutliche Signale zu setzen.

Der Wille zur Férderung des Radverkehrs und des Ful3verkehrs zeigt sich
exemplarisch an der Gestaltung der Ortsdurchfahrt der B 236. Hier fordert
die Stadt fachlich begriindet zusatzliche Uberquerungsstellen und eine
verbesserte Fuhrung des Ful3- und Radverkehrs, insbesondere fiir die For-
derung der Nahmobilitdt zwischen den Wohnbereichen und der Innenstadt
sowie den beiderseits der StralRe liegenden Schulen. Auch die zur Umge-
staltung vorgeschlagenen Abschnitte der Hagener StralRe férdern den Ful3-
und Radverkehr. Die dazu erforderlichen straenrdaumlichen und betriebli-
chen Veranderungen werden die Nutzung des Kraftfahrzeuges ein klein
wenig unattraktiver machen, sodass damit — Uber einen langeren Zeitraum
betrachtet — die gewinschte veranderte Verkehrsmittelwahl unterstitzt
werden kann.

Das in der Expertengruppe vorgestellte und diskutierte Gesamtprogramm
des Mobilitatskonzepts 2025 lasst sich aus Sicht der Gutachter wie folgt
zusammenfassen und bewerten:

— Die stadtvertragliche und an den ortlichen Nutzungsanspriichen orien-
tierte Gestaltung der Ortsdurchfahrt der B 236 ist unbedingt erforder-
lich. Die wahrend der Bearbeitung des Mobilitatskonzeptes vorgelegte,
fast ausschlie3lich am (berdrtlichen Kraftfahrzeugverkehr orientierte
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Gestaltung der Verkehrsanlagen unter Inkaufnahme nicht regelgerech-
ter Radverkehrsanlagen wird dem heutigen Planungsverstandnis fur in-
nerdrtliche Hauptverkehrsstralen nicht gerecht. Anzustreben ist eine
mit dem StralRenbaulasttrager abgestimmte einvernehmliche Planung.
Die bis Redaktionsschluss des Mobilitatskonzeptes 2025 vorgelegten
Anderungen an der Planung zur B 236 zeigen in die richtige Richtung.

— Auch bei der Forderung einer weiteren Anschlussstelle an der Al ist
mit Widerstand der an der Planung zu beteiligenden Stellen zu rech-
nen. Hier ist vor allem die starke Schwerverkehrsbelastung der Orts-
durchfahrt im Zuge der B 236 und der heutigen Anschlussstelle, die in
Schwerte zu zahlreichen Problemen und nicht zuletzt zu Uberschrei-
tungen der Luftschadstoffgrenzwerte fihrt, argumentativ in die Waag-
schale zu werfen. Auch wenn die neue Anschlussstelle teilweise der
ErschlieBung der Gewerbegebiete des Ostlichen Stadtgebietes dient,
kann so der verbleibende Uberdrtliche Verkehr auf der Ortsdurchfahrt
besser und im Rahmen der zuldssigen Emissionen abgewickelt werden.

— Die empfohlenen Umgestaltungen in der Hagener Stral3e sind ein Ein-
stieg in innovative Ansatze zur StralRenraumgestaltung, wie Shared
Space und andere Ansatze zur Starkung des Ful3- und Radverkehrs zu
verstehen und werden ausdrucklich empfohlen.

— Die Defizite in der Radverkehrsinfrastruktur lassen sich nur durch ein
Investitionsprogramm zu Gunsten des Radverkehrs beheben. Nur so
wird der angestrebt Verkehrsanteil von 13 % erreichbar sein. Ein
Schwerpunkt der kinftigen Mallnahmen muss aber auch in der ver-
starkten Offentlichkeitsarbeit und in der Verbesserung des Images der
Radverkehrsnutzung liegen. Das Mobilitatskonzept 2025 zeigt hier An-
satze fur eine kunftige Radverkehrsstrategie.

— Die proklamierte Radverkehrsférderung muss durch eine adaquate fi-
nanzielle Ausstattung flankiert werden. Ein Etat von 3,- Euro pro Ein-
wohner und Jahr gilt erfahrungsgemald als Mindestansatz, wenn im
Radverkehr spurbar etwas bewegt werden soll. Da nicht zu erwarten
ist, dass zusatzliche Finanzmittel eingeworben werden kénnen, kann
dies nur durch eine Umverteilung der im Verkehrsbereich eingesetzten
Mittel erfolgen. Das Offenlegen der fiir die einzelnen Verkehrstrager
veranschlagten Finanzmittel ist auch ein Beitrag zur Kostenwahrheit im
Verkehr.

— Die Qualitat des stadtischen OPNV ist in Schwerte relativ gut und
durch den Nahverkehrsplan im Bestand gesichert. Verbesserungen in
der regionalen Anbindung sind im Rahmen der empfohlenen zusatzli-
chen Haltepunkte im SPNV zu erwarten. Dadurch wird auch das bisher
weitgehend auf den Bahnhof Schwerte konzentrierte Angebot im P+R
zu einem stéarker flachenhaft orientierten Ansatz.

— Die Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes, die im Sommer 2015 be-
gonnen wurde, tragt mit dazu bei, dass der OPNV stéarker als bisher
wahrgenommen wird. Daneben bringt die Umgestaltung verbesserte
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Umsteigebeziehungen, mehr P-+R-Platze, Barrierefreiheit und eine
stadtebaulich attraktive Visitenkarte.

Aus der Sicht der Gutachter sollte innerhalb der Schlusselmallinahmen der
Schwerpunkt kurzfristig trotz des teilweise abweichenden Votums der
Expertengruppe auf der Férderung des Radverkehrs liegen, weil gerade bei
begrenzten finanziellen Méglichkeiten dort am effizientesten ein positiver
Beitrag zur Veradnderung der Verkehrsmittelwahl zu erwarten ist. Die Mal3-
nahmen im klassifizierten Strallennetz kann die Stadt Schwerte ohnehin
nur anstof3en, aber nicht selbst beschliel3en.

Wegen der Signalwirkung sollte die verbesserte Uberquerbarkeit der Ha-
gener Stralle moglichst zeithah umgesetzt werden. Insgesamt wére ein
deutliches Bekenntnis zur ausgewogenen Berlcksichtigung der unter-
schiedlichen Nutzungsanspriiche an Stral3enrdume wiinschenswert.

Das Mobilitatskonzept 2025 ist die strategische und programmatische
Ebene der Verkehrsplanung. Es bedarf der regelmafRigen Fortschreibung
und Anpassung an die aktuellen Entwicklungen, wenn es seiner Aufgabe
gerecht werden will. Die periodische Evaluation der Planung ist ein not-
wendiger ergdnzender Schritt, um den Umsetzungsprozess zu steuern und
zu begleiten. Entscheidend fir den Erfolg des Mobilitatskonzepts 2025
wird aber die Unterstiutzung der empfohlenen Maflinhahmen und Konzepte
durch die kommunale Verkehrspolitik sein.
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Anhang

Beratung des Mobilitdtskonzeptes Schwerte 2025 in den
politischen Gremien der Stadt Schwerte

Das Mobilitatskonzept Schwerte 2025 wurde in den politischen Gremien
der Stadt Schwerte mehrfach beraten. Die Verwaltung hat mehrmals tber
den aktuellen Sachstand informiert. Nach Vorlage des Entwurfs zum
Schlussbericht wurde das Gesamtkonzept am 19. November 2015 in einer
gemeinsamen Sitzung des Generationenausschusses und des Ausschusses
fur Infrastruktur, Stadtentwicklung und Umwelt durch die Gutachter vor-
gestellt und diskutiert. Eine Beschlussfassung erfolgte dabei nicht.

In einer weiteren gemeinsamen Sitzung der beiden Ausschisse am 19.
April 2016 wurde das Mobilitatskonzept Schwerte 2025 abschlieRend
diskutiert und eine Beschlussempfehlung an den Rat der Stadt Schwerte
fur seine Sitzung am 11. Mai 2016 gegeben.

In der Sitzung der Fachausschiisse sind einzelne Anderungsantrage zum
Mobilitatskonzept durch die politischen Fraktionen zu den Themen ,,Zwei-
streifigkeit Horder StralRe bergauf*, ,,Prifung der Sperrung der Bruckstra-
Re*, ,,Erneuerungsprogramm Buswartehduschen* sowie ,Ladestationen
Elektromobilitat Radverkehr am Bahnhofsvorplatz* eingebracht und be-
schlossen worden.

Der Rat der Stadt Schwerte hat das vorliegende Mobilitdtskonzept
Schwerte 2025 einschlieBlich der vorgenannten Anderungsantrage in sei-
ner Sitzung am 11. Mai 2016 schlief3lich einstimmig beschlossen

In der Drucksache-Nr. XI/0292/2 fiur die Sitzung des Rates der Stadt
Schwerte erfolgte folgende Sachdarstellung:

Erstellungs- und Beteiligungsprozess

Der Ausschuss fur Demographie, Stadtentwicklung und Umwelt des Rates
der Stadt Schwerte hat in seiner Sitzung vom 17.03.2011beschlossen,
einen Gesamtverkehrsentwicklungsplan/Mobilitatskonzept zu erarbeiten
(DS VI11/0365). Da fiur die Erarbeitung dieses Konzepts im Haushaltsplan
2010/2011 keine Mittel zur Verfugung standen, wurden fir den Doppel-
haushalt 2012/13 (Produkt 009 001 001 Raumliche Planung und Entwick-
lung — Konto 5432400 Fremdleistungen) entsprechende Mittel angemel-
det und bereitgestellt.

Im Dezember 2012 ist das Verkehrsplanungsbiro SHP Ingenieure aus

Hannover mit der Erstellung eines Verkehrsentwicklungsplans bzw. des
Mobilitatskonzepts Schwerte 2025 beauftragt worden.
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Die Moderation des Beteiligungsprozesses im Rahmen von Expertengrup-
pentreffen und Offentlichen Foren erfolgte durch das Fachbiro
raum-+prozess, kooperative planung und stadtentwicklung, Hamburg.

Das vorliegende Mobilitdtskonzept Schwerte 2025 dient als strategischer
Rahmenplan fur die Verkehrsentwicklungsplanung auf gesamtstadtischer
Ebene bis zum Jahr 2025. Das Konzept betrachtet die Anforderungen und
Netzbeziehungen fir den motorisierten Individualverkehr (MIV), den of-
fentlichen Personennahverkehr (OPNV) sowie fur den Rad- und FuRverkehr
und fahrt diese gebtndelt in einem integrierten Handlungskonzept zusam-
men. Der Erarbeitungsprozess war durch eine intensive Beteiligung der
Fachoffentlichkeit und —politik sowie der Blurgerschaft gekennzeichnet.

Im Einzelnen haben folgende Sitzungen der projektbegleitenden Experten-
gruppe bestehend aus Vertretern von Verwaltung, Politik, Kreis Unna, Po-
lizei sowie verschiedene Interessenvertretungen wie ADAC, ADFC, VCD,
stattgefunden:

=

. Expertengruppentreffen, 11.06.2013, Themen:

— Leitbild fur den Verkehr in Schwerte

— Entwicklung des Verkehrs unter den Randbedingungen der demogra-
phischen Entwicklung

— Ergebnisse erster verkehrlicher und stadtebaulicher Analysen

N

. Expertengruppentreffen, 08.10.2013, Thema:

— Innenstadtverkehr

w

. Expertengruppentreffen, 05.05.2014, Themen:

— StralBennetz/motorisierter Individualverkehr mit dem Schwerpunkt
,,Ortsdurchfahrt Schwerte, B 236

— Stadtteilverkehrskonzepte

4. Expertengruppentreffen, 18.09.2014, Themen:

Radverkehr
- OPNV

5. Expertengruppentreffen, 15.01.2015, Themen:

— Aufnahme der Anregungen der Offentlichkeit zur Mitgestaltung

— Vorstellung und Diskussion ausgewahlter konzeptioneller Vorschlage
der Gutachter mit Perspektiven fur eine zukunftsfahige Gestaltung des
Verkehrs in Schwerte

— Rekapitulieren der Grundlagen des Mobilititskonzeptes, Ausgangslage,
Ziele, Leitbild

— AbschlieBende Betrachtung der erarbeiteten MalBhahmenempfehlungen
zu den Verkehrsarten:
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FuRverkehr,

Radverkehr,

OPNV,

Kraftfahrzeugverkehr einschlie3lich Schwerverkehr

ntegriertes Handlungskonzept: Gewichtung von Schlisselmalinahmen

© © O O

AulRerdem hat ein 6ffentliches Forum am 13. November 2014 stattgefun-
den.

Entwurf des Mobilitatskonzepts Schwerte 2025

Der vorliegende Entwurf des Mobilitadtskonzepts Schwerte 2025 (s. Anla-
ge) beschreibt zundchst die Problemstellung, Zielsetzung und das Pla-
nungsleitbild als strategische Grundlage des Konzepts (Kapitel 1 und 2).
Als rahmengebende Einflussfaktoren werden Prognosen der demographi-
schen Entwicklung und Szenarien der kommunalen verkehrlichen Entwick-
lung in Kapitel 3 erlautert. Darauf aufbauend werden jeweils Analyseer-
gebnisse und konzeptionelle Ansatze fur den flieRenden Kraftfahrzeugver-
kehr, (insbesondere Schwerverkehr, Ortsdurchfahrt B 236 und Verkehrs-
fuhrung in der Innenstadt - Kapitel 4), den ruhenden Kraftfahrzeugverkehr
(Kapitel 5), den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV, Kapitel 6), den
Radverkehr (Kapitel 7), den FuRverkehr (Kapitel 8), das MobilitAitsma-
nagement (Kapitel 9) und die Verkehrssicherheit (Kapitel 10) dargestellt.
AbschlieRend zeigt das Mobilitatskonzept Leitsatze und Handlungskonzep-
te fur die jeweiligen Verkehrstrdger sowie zentrale Schlisselmalinahmen
der Schwerter Verkehrsentwicklungsplanung auf (Kapitel 11). Die Empfeh-
lungen der Gutachter werden abschlieRend in Kapitel 12 zusammenge-
fasst.

Aus der gutachterlichen Analyse werden verschiedene Maflinahmen abge-
leitet. Dabei ergeben sich insbesondere folgende SchliisselmalRnahmen:

In der Innenstadt wird vorgeschlagen, zu Gunsten der Stral3enraumgestal-
tung und der Nahmobilitat

— den Umbau der Uberquerungsstelle Hagener StraRe/ Mahrstrale,

— die stadtebauliche Integration der Bahnhofstraf3e durch eine entspre-
chende Umgestaltung,

— die bereits in 2015 begonnene Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes
vorrangig anzugehen sowie

— eine Prifung der Anderung der Einbahnregelung in der historischen
Ortsmitte zugunsten einer Regelung im Uhrzeigersinn zur Reduzierung
des allgemeinen Verkehrsaufkommens und Parkraumsuchverkehrs
kurzfristig durchzufihren. Die Priifung beinhaltet eine Sperrung der
BrickstraBe in Richtung Hagener Strafl3e/Ostenstralle.

Der Radverkehr soll durch vier Malinahmen kurzfristig gefordert werden:

— die Einrichtung von Radverkehrsanlagen in der Karl-Gerharts-StralRe
vorzugsweise durch Ummarkierung der Fahrbahn
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— die Einrichtung von FahrradstralRen sowie

— neue Radabstellanlagen in der Innenstadt und an o&ffentlichen Gebau-
den.

— im Zuge der Ausbaumalinahmen am Bahnhofsvorplatz sollen nach Pri-
fung an geeigneter Stelle Ladestationen fir e-bikes mit geeigneter Inf-
rastruktur installiert werden.

Im Kraftfahrzeugverkehr sollte in der Innenstadt die verédnderte Parkraum-
bewirtschaftung vorrangig umgesetzt werden.

Im weiteren Stadtgebiet sind die im Zusammenhang mit der Ortsdurch-
fahrt der B 236 stehenden Mal3nhahmen zu nennen:

— Ausbau der Hoérder StralRe mit zwei Fahrstreifen bergauf in Richtung
Autobahn

— die stadtvertragliche und nutzungsgerechte Umgestaltung der Orts-
durchfahrt der B 236, insbesondere unter Beibehaltung des zweistrei-
figen, stadtvertraglichen Querschnitts der Bethunestrale sowie Mal3-
nahmen zur Entlastung der B 236 vom Schwerverkehr sowie der Aus-
bau der Unterfihrung Ostberger Stral3e und/oder

— die Realisierung des Ostabschnitts der K 20 mit einem Anschluss an
die BAB 1 an der Tank- und Rastanlage Lichtendorf.

Als Schlisselmalinahmen im stadtweiten Radverkehrsnetz werden

— die Einrichtung von Radverkehrsanlagen in der Hagener Stral3e sowie
— die Einrichtung von FahrradstraRen empfohlen.

Abschlielend wird auch der ziigige Beginn der Modernisierung der Halte-
stellen im Stadtgebiet angeregt. Hierzu fuhrt die Stadt Schwerte eine Be-
standsaufnahme aller Fahrgastunterstidnde durch und erstellt eine Priorita-
tenliste (Erneuerungsprogramm) und prift Umsetzungsmoglichkeiten in
den Haushaltsjahren 2016/2017.

Die Offentlichkeit wird in einem zweiten 6ffentlichen Forum im Friihjahr
2016 uber die Inhalte des Mobilitdtskonzepts 2025 informiert.

Der Beschlussvorschlag der Verwaltung lautete:

1. Dem vorliegenden Mobilitatskonzept 2025 der Stadt Schwerte wird
mit dem im Ausschuss fur Infrastruktur, Stadtentwicklung und Umwvelt
am 19.04.2016 beschlossenen Erganzungen zugestimmt.

2. Die im Mobilitatskonzept 2025 der Stadt Schwerte enthaltenen Malf3-
nahmen, insbesondere Schliisselmallnahmen und Handlungskonzepte,
sind Grundlage der zukinftigen stadtvertraglichen Verkehrsentwick-
lungsplanung.

Darliber hinaus wurde in der Sitzung des Rates der Stadt Schwerte vom
11. Mai 2016 durch die CDU-Fraktion und das FDP-Ratsmitglied Frau
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Goeke der folgende Anderungsantrag (Drucksache-Nr. XI/0292/3) einge-
bracht und mehrheitlich beschlossen:

Die aus der gutachterlichen Analyse abgeleiteten Schlisselmalinahmen
zum ruhenden Kraftfahrzeugverkehr werden in der Drucksache 1X/0292/2,
auf Seite 3 beschrieben. Sie beziehen sich auf den Entwurf des Mobili-
tatskonzepts 2015 S. 43 und 44. Die in diesem Entwurf dargestellten
MalRnahmen werden in der Drucksache in einem Satz zusammengefasst.
Hierbei geht eine differenzierte Betrachtung der Ausfuhrungen zum Park-
raumkonzept verloren.

Aus diesem Grund beantragen wir:
Der verallgemeinerte und inhaltlich reduzierte Satz der Beschlussvorlage:

»Im Kraftfahrzeugverkehr sollte in der Innenstadt die verdnderte Park-
raumbewirtschaftung vorrangig umgesetzt werden*

wird gestrichen und ersetzt durch:

,,MalRnahmen zur Anderung der Parkraumbewirtschaftung im Innenstadt-
bereich sind im Einzelnen zu benennen, im AISU zu beraten und zu be-
schlief3en.*

Begrindung:

Zur differenzierten Betrachtung gehoren sowohl die Reduzierung der freien
Parkdauer von zwei auf eine Stunde als auch die Wiedereinfihrung einer
Gebuhrenpflicht.

Eine Reduzierung der maximalen Parkdauer von zwei Stunden auf eine
Stunde in Bereichen mit hoher Nachfrage, sollte zundchst dahingehend
konkretisiert werden, dass die betroffenen Bereiche benannt werden und
in differenzierten Einzelfallbetrachtungen bewertet werden.

Gerade die freie Parkdauer von zwei Stunden geniel3t bei den Bilrgerinnen
und Burgern eine hohe Akzeptanz.

Die Wiedereinfihrung der Gebuhrenpflicht, auch in unmittelbarer Nahe zur
FuRgangerzone, ist einer Kosten-Nutzen Rechnung zu unterziehen und erst
nach erfolgter wirtschaftlicher Prifung in einer Einzelfallentscheidung
ggfs. umzusetzen.

Die Attraktivitat Schwertes als Einkaufsstadt, auch wveit Uber die Grenzen
unserer Stadt hinaus, hat nicht zuletzt auch dadurch gewonnen, dass die
Parksituation i.A. als gelungen empfunden wird.

Eventuelle Nachbesserungen im Bereich der zuklnftig umgestalteten
Bahnhofstral3e sind dann in Einzelfallentscheidungen zu prifen und zu be-
raten.

Inhaltlich hat das Mobilitdtskonzept Schwerte 2025 damit eine sehr brei-
te, vom Konsens der Beteiligten getragene Zustimmung erfahren, da nur
die Ausfuhrungen zum Parken in der Innenstadt bis zum Schluss strittig
waren. Insgesamt steht damit der Stadt Schwerte fir die kommenden
Jahre ein zukunftsorientiertes Mobilitdtskonzept zur Verfligung, in dessen
Gesamtstrategie EinzelmaBhahmen der Mobilitatsplanung integriert wer-
den konnen.
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