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1. Ausgangssituation

In Schwerte wird auf dem Gelande einer bestehenden Sportanlage ein Wohngebiet mit insgesamt 40
Wohneinheiten geplant. Das derzeitige Konzept sieht die ErschlieBung tUber zwei Anbindungen an die
Stral3e Untere Willle vor. Die planungsrechtliche Absicherung soll tiber einen Bebauungsplan erfolgen.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage B-1) zeigt die Lage des Vorhabens im Stadtgebiet.
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Abbildung 1: Lage des geplanten Vorhabens

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH wurde von der Ten Brinke Pro-
jektentwicklung GmbH & Co. KG mit einer Verkehrsuntersuchung beauftragt.

Im Rahmen dieser Untersuchung sind die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens zu bewerten. Dabei
wird untersucht, welche zusétzliche Nachfrage im flieRenden Verkehr aufgrund der geplanten Entwicklung
zu erwarten ist und ob das zukiinftige Verkehrsaufkommen an den zu untersuchenden Knotenpunkten
storungsfrei sowie mit einer angemessenen Qualitat des Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann. Des
Weiteren wird die kiinftige Situation im Ruhenden Verkehr im Zuge des Neubaus der Kindertagesstatte in
der StralRe Am Kindergarten bewertet.
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2. Berechnungsverfahren

Die Verkehrsqualitét von einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem Hand-
buch fur die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen (HBS) [1] ermittelt werden. Dabei ist jedoch zu be-
achten, dass die angegebenen Verfahren von einer ungestérten zufalligen Ankunftsverteilung der Fahr-
zeuge ausgehen. Einflisse durch benachbarte Knotenpunkte, wie z.B. die Pulkbildung bei Signalanlagen,
bleiben bei diesen Berechnungen unberiicksichtigt.

Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an dem vorfahrtgeregelten Knotenpunkt KP 1: Hagener
Stral3e (L673) / Untere Wiille / Strangstral3e wurde gemal3 Kapitel S5 aus dem HBS [1] mit dem Programm
KNOBEL berechnet.

Qualitat des Verkehrsablaufs

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitat des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten nach der
Grol3e der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet. Dabei ist an signalge-
regelten Knotenpunkten der Fahrstreifen bzw. an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten der Fahrzeugstrom
mit der gro3ten mittleren Wartezeit maf3gebend fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes.

Tabelle 1: Grenzwerte fir die Stufen der Verkehrsqualitat an Knotenpunkten gemafi HBS [1]

Kfz-Verkehr

| . mittlere Wartezeit tw [s/Fz]
Qualitatsstufe

(QsV) Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt
A <10

<20

<30

<45

> 45

M| m|O |0 |W

Auslastungsgrad > 1
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Die zur Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlungen
gemald HBS [1]. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Tabelle 2: Beschreibung der Qualitatsstufen gemafl HBS [1]

ring.

Qsv Vorfahrtgeregelter Qualitat des
Knotenpunkt Verkehrsablaufs
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehin- h
dert passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. sehr gut
Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom be-
B vorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind ge- gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen missen auf eine merkbare An-
zahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevor-
gange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Ver-
kehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorubergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bil-
det sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte
an. Geringfugige Verschlechterungen der Einflussgréfen kénnen zum Ver-
kehrszusammenbruch fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

mangelhaft

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fiir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig wachsende Staus mit be-
sonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Kno-
tenpunkt ist Uberlastet.

ungeniigend
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3. Bestandsanalyse

3.1 StraRenraumliche Situation
Untere Willle

Bei der Stral3e Untere Wille handelt es sich gemé&R den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) [2]
um eine ErschlieBungsstralle mit kleinrdumiger Verbindungsfunktion (ES V). Sie entspricht gemal den
Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrallen RASt 06 [3] am ehesten der Entwurfssituation einer Wohn-
straf3e. Die StraBe Untere Willle befindet sich in einer Tempo-30-Zone.

Die Stral3e Untere Wille verfligt im Abschnitt zwischen der Einmindungen Hagener Stral3e und Zum Spiel-
park Uber eine Fahrbahnbreite von mindestens 7,50 m und beidseitig angelegten Gehwegen mit einer
Breite von 1,90 m. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Dem ruhenden Verkehr steht sidlich
der Fahrbahn ein Parkstreifen zur Verfligung.

Die derzeitige straf3enrdumliche Situation ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 2: Derzeitige stralRenrdumliche Situation der StraBe Untere Wille sudlich Hagener Stral3e, Blickrichtung
Nordosten

Im Abschnitt zwischen der Einmindung Zum Spielpark und der ehemaligen Sportanlage ist die Stral3e
Untere Wiille heute im Zweirichtungsverkehr befahrbar. Die Strale verfugt Uber eine Fahrbahnbreite von
mindestens 5,70 m und einseitig angelegtem Gehweg mit einer Breite von etwa 2,0 m. Der Radverkehr
wird auf der Fahrbahn gefuhrt. Dem ruhenden Verkehr steht nérdlich des Fahrbahnrandes ein Parkstreifen
zur Verflgung.

Die derzeitige straf3enrdumliche Situation ist in der folgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 3: Derzeitige straBenraumliche Situation der StraRe Untere Willle éstlich Zum Spielpark, Blickrichtung Osten

In Hohe des Vorhabens ist die StralRe Untere Wiille im Einrichtungsverkehr in Fahrtrichtung Norden be-
fahrbar. Der StraRenverlauf ist gekrimmt. Die Fahrbahnbreite betragt in etwa 4,35 m. Der Stral3enquer-
schnitt verfugt Gber einen einseitig angelegten Gehweg, 6stlich der Fahrbahn mit einer Breite von etwa
1,30 m. Westlich der Fahrbahn befindet sich eine Hecke. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt.

Die derzeitige stralRenraumliche Situation ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 4: Derzeitige straRenrdumliche Situation der StraRe Untere Willle in Héhe des Vorhabens, Blickrichtung
Norden
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Gemal RASt 06 [3] muss das Mindestmal? fiir Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr unter der Vorausset-
zung einer geringen Geschwindigkeit im Begegnungsfall zweier Pkw 4,10 m betragen. Fir die Begegnung
von Pkw und Lkw muss das Mindestmal fir Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr gemald RASt 06 [3] unter
der Voraussetzung eines geringen Schwerverkehrsanteils und einer geringen Geschwindigkeit 5,00 m be-
tragen. Die vorhandenen Fahrbahnbreiten sind im vorliegenden Fall demnach fiir beide Begegnungsfalle
ausreichend. Da die StralRe Untere Wille in Hohe des Vorhabens als EinbahnstraBe geregelt ist, ist die
vorhandene Fahrbahnbreite fir den Einrichtungsverkehr ausreichend dimensioniert.

Am Kindergarten

Bei der Stral3e Am Kindergarten handelt es sich gemaf3 den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN)
[2] um eine ErschlieBungsstraflie mit kleinrAumiger Verbindungsfunktion (ES V). Sie entspricht gemaR den
Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrallen RASt 06 [3] am ehesten der Entwurfssituation einer Wohn-
straf3e.

Die Strale Am Kindergarten verfigt Uber eine Fahrbahnbreite von rund 5,95 m und beidseitig angelegten
Gehwegen mit einer Breite von 1,30 m bis 1,90 m. In H6he der Kindertagesstétte ist die Fahrbahnbreite
teilweise auf 3,00 m reduziert. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefuihrt. Zudem wird abschnittsweise
die Fahrbahn durch am Fahrbahnrand parkende Fahrzeuge verengt. Die StralBe Am Kindergarten befindet
sich in einer Tempo-30-Zone.

Die derzeitige straf3enrdumliche Situation ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 5: Derzeitige strallenrdumliche Situation der Strae Am Kindergarten, Blickrichtung Norden
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Hagener Straf3e (L673)

Bei der Hagener Stral3e handelt es sich gemal den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) [2] um
eine angebaute Hauptverkehrsstrale mit nahrdaumiger Verbindungsfunktion (HS 1V). Sie entspricht geman
den Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen RASt 06 [3] am ehesten der Entwurfssituation einer ortli-
chen Einfahrtsstrale.

Die Hagener Stral3e verfiigt westlich der Strale Untere Wille tber eine Fahrbahnbreite von mindestens
7,20 m und beidseitig angelegten Gehwegen mit einer Breite zwischen 1,40 m und 2,45 m. Westlich der
Hausnummer 175 fuhrt der in Fahrtrichtung Westen vorhandene 1,40 m breite Gehweg auf einen mittels
Markierung von der Fahrbahn getrennten Gehbereich. In der Entgegengesetzten Richtung steht dem Ful3-
verkehr weiterhin ein Gehweg zur Verflgung. In Fahrtrichtung Westen ist die Nutzung des Gehwegs fiir
den Radverkehr gestattet. Ostlich der Hausnummer 175 betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit be-
tragt 50 km/h, westlich davon betrégt die zuléssige Hochstgeschwindigkeit betragt 70 km/h.

Auf der Hagener Stral3e verkehrt ein Linienbus, der die zum Vorhaben néchstgelegene Haltestelle
~Schwerte Wandhofen“ bedient.

Die derzeitige straRenrdumliche Situation der Hagener StralRe westlich der StralRe Untere Willle ist in der
folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 6: Derzeitige straenrdumliche Situation der Hagener Stralle westlich der Strae Untere Wille,
Blickrichtung Suidwesten

Die Hagener Stral3e verfiigt ostlich der StraRBe Untere Wille Uber eine Fahrbahnbreite von mindestens
7,50 m. In Fahrtrichtung Osten steht dem FuRBverkehr ein Gehweg von 2,30 m zur Verfiigung. In Fahrtrich-
tung Westen ist westlich der Hausnummer 155 ein Gehweg mit einer Breite von 2,05 m vorhanden. Die
Nutzung beider Gehwege ist fiir den Radverkehr gestattet. Ostlich der Hausnummer 155 befindet sich in
Fahrtrichtung Westen ein mittels Markierung von der Fahrbahn getrennter Bereich, dessen Nutzungsei-
genschaft nicht definiert ist. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.
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Die derzeitige straRenrdumliche Situation der Hagener StralRe Ostlich der Stral3e Untere Wille ist in der
folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 7: Derzeitige straBenrdumliche Situation der Hagener Strale oOstlich der StralBe Untere Wille,
Blickrichtung Nordosten

Gemal RASt 06 [3] muss das Mindestmal? fiir Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr unter der Vorausset-
zung einer geringen Geschwindigkeit im Begegnungsfall zweier Pkw 4,10 m betragen. Fir die Begegnung
von Pkw und Lkw muss das Mindestmal fir Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr gemald RASt 06 [3] unter
der Voraussetzung eines geringen Schwerverkehrsanteils und einer geringen Geschwindigkeit 5,00 m be-
tragen. Die vorhandenen Fahrbahnbreiten sind im vorliegenden Fall demnach fiir beide Begegnungsfalle
ausreichend. Fur die Begegnung zweier Lkw muss das MindestmaR fur Fahrbahnen mit Begegnungsver-
kehr gemafl RASt 06 [3] unter der Voraussetzung einer geringen Geschwindigkeit 5,90 m betragen. Die
vorhandenen Fahrbahnbreiten sind demnach ausreichend.
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Knotenpunkt Hagener Strafl3e (L673) / Untere Wiille / StrangstraRe (KP 1)

Der vierarmige Knotenpunkt Hagener Stral3e (L673) / Untere Wille / Strangstral3e befindet sich westlich
des zu untersuchenden Vorhabens. Der Knotenpunkt wird vorfahrtgeregelt, mit Vorrang fir die Hagener
StraRe, betrieben. Ostlich der Strae Untere Wiille befindet sich eine auf Bedarf geschaltete FulRganger-
schutzanlage.

Der Knotenpunkt verfugt tber den folgenden Ausbaustand:
o Hagener Straf3e (L673) (Westen): 1 Linksabbiegefahrstreifen
1 kombinierter Geradeaus-Rechtsabbiegefahrstreifen
e Untere Wille (Suden): 1 kombinierter Fahrstreifen
e Hagener Stral3e (L673) (Osten): 1 Linksabbiegefahrstreifen
1 kombinierter Geradeaus-Rechtsabbiegefahrstreifen
e StrangstralBe (Norden): 1 kombinierter Fahrstreifen

Die Fahrtrichtungen sind im sudlichen und nérdlichen Knotenpunktarm jeweils durch Mittelinseln baulich
getrennt.

Abbildung 8: Knotenpunkt 1 hagener StralBe (L673) / Untere Wille / Spangerstrale [Quelle: TIM-online.nrw.de]
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Knotenpunkt Untere Wulle / Zum Spielpark (KP 2)

Der vierarmige Knotenpunkt Untere Wille / Zum Spielpark befindet sich westlich des zu untersuchenden
Vorhabens. Der Knotenpunkt wird vorfahrtgeregelt betrieben. Es gilt die Rechts-vor-Links-Regelung.

Der Knotenpunkt verfugt tber den folgenden Ausbaustand:

e Untere Wiille (Westen): 1 kombinierter Fahrstreifen
e Zum Spielpark (Suden): 1 kombinierter Fahrstreifen
e Untere Wille (Osten): 1 kombinierter Fahrstreifen
e Untere Wille (Norden): 1 kombinierter Fahrstreifen

Abbildung 9: Knotenpunkt 2 Untere Wille / Zum Spielpark [Quelle: TIM-online.nrw.de]
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Knotenpunkt Untere Wiille / Am Kindergarten (KP 3)

Der dreiarmige Knotenpunkt Untere Wiille / Am Kindergarten befindet sich westlich des zu untersuchenden
Vorhabens. Der Knotenpunkt wird vorfahrtgeregelt betrieben. Es gilt die Rechts-vor-Links-Regelung.

Der Knotenpunkt verfugt tber den folgenden Ausbaustand:

e Untere Wiille (Westen): 1 kombinierter Fahrstreifen
e Untere Wille (Osten): 1 kombinierter Fahrstreifen
e Am Kindergarten (Norden): 1 kombinierter Fahrstreifen

Abbildung 10: Knotenpunkt 2 Untere Wille / Zum Spielpark [Quelle: TIM-online.nrw.de]
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3.2 ErschlieBung im 6ffentlichen Personennahverkehr

Das betrachtete Gebiet wird durch die Buslinie 594 erschlossen. Die folgende Tabelle zeigt das OPNV-
Angebot im Untersuchungsgebiet. In der Anlage B-2 ist das Angebot grafisch veranschaulicht.

Tabelle 3: ErschlieBung des Untersuchungsgebiets mit dem offentlichen Personennahverkehr

Linie | Streckenverlauf Takt [min] Haltestellen im
naheren Umfeld
Mo — Fr Sa So + Fei
des Vorhabens
30 Minuten
Hagen Hbf. — Ab 19 Uhr: 60 Minuten Zw. 8 Uhr und Schwerte
594 chwerte Iéf in Spitzenstunden und 19 Uhr: 30 Minuten 60 Minuten Wandhofen
) Schultagen Taktver- sonst 60 Minuten
dichtung

Die Buslinie 594 verkehrt von Montag bis Samstag in der Hauptverkehrszeit zwischen 8:00 Uhr und
19:00 Uhr im 30-Minuten-Takt, sonntags im 60-Minuten-Takt. Die Buslinie verkehrt zwischen Hagen Haupt-
bahnhof und Schwerte Bahnhof.

In Anlage B-2 ist die Haltestellen sowie der zugehdrige Haltestelleneinzugsbereich dargestellt. Anhand des
Haltestelleneinzugsbereichs lasst sich die ErschlieRungsqualitiat des OPNV bewerten. Die Haltestellenein-
zugsbereiche sind Radien, die um die einzelnen Haltestellen gezogen werden. Dabei werden minimale und
maximale Einzugsbereiche definiert. Siedlungsbereiche, die innerhalb der Radien liegen, gelten als ful3lau-
fig gut erreichbar.

Es zeigt sich, dass das geplante Vorhaben in den Einzugsbereichen der Haltestelle ,Schwerte Wandhofen*
liegt.

Es kann folglich sowohl anhand der Bedienungshéaufigkeit als auch anhand der Einzugsbereiche von einem
angemessenen OPNV-Angebot ausgegangen werden.
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3.3 ErschlieBung im FulR- und Radverkehr
FulRverkehr

Gemal den Empfehlungen fir Fulverkehrsanlangen (EFA 02) [4] sind Anlagen fir den Fullverkehr an
angebauten Stral3en Uberall erforderlich. Bei einseitig angebauten Stral3en sind auch einseitige Anlagen
fur den Langsverkehr maglich.

Die Anlage B-3 veranschaulicht das Angebot im betrachteten Gebiet. In allen Stra3en des Untersuchungs-
gebiets befinden sich stral3enbegleitende Anlagen fur den FuRverkehr. Die Hagener Stral3e weist in Fahrt-
richtung Westen eine Besonderheit auf. Westlich der StralRe Untere Wiille steht dem Ful3verkehr in ab-
schittsweise ein einseitig mittels Markierung von der Fahrbahn getrennter Gehbereich zur Verfiigung, der
ebenfalls durch den Radverkehr genutzt werden darf (vgl. Abbildung 6). Auch &stlich der Stral3e Untere
Wiille in Fahrtrichtung Westen befindet sich ein mittels Markierung von der Fahrbahn getrennter Bereich,
dessen Nutzungseigenschaft nicht definiert ist (vgl. Abbildung 7).

Im Rahmen einer Ortsbesichtigung zeigte sich auch, dass die Breiten der Anlagen fir den FuRverkehr nicht
in allen StralRenabschnitten den Vorgaben des aktuellen Regelwerkes entsprechen. Gemall EFA 02 [4]
wird fr Neuplanungen eine Mindestbreite von 2,50 m empfohlen.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die empfohlenen Breiten gemafll EFA 02 [4] in gewachsenen Ortslagen
oftmals nicht eingehalten werden kénnen. Angesichts des geringen Verkehrsbelastungsniveau ist die Er-
schlieBung insgesamt fur den Ful3verkehr gegeben.

Die folgende Tabelle zeigt die im untersuchten Gebiet aufgenommenen Breiten der Gehwege. Die Tabelle
zeigt zudem den Vergleich der Anforderungen aus dem aktuellen Regelwerk.

Tabelle 4: Vergleich der vorhandenen Gehwegbreiten mit den Anforderungen des aktuellen Regelwerks [4]

Strallenabschnitt Anforderung Vorhandene Gehwegbreiten
gemaf EFA 02 [4]

Untere Wiille, nérdlich Zum Spielpark beidseitig 1,90 m

Untere Wiille, 6stlich Zum Spielpark einseitig 2,00 m

Untere Wiille, in Hohe Vorhaben einseitig 1,30 m

25m

Am Kindergarten beidseitig 1,30m-1,90m

Hagener Stral3e, westlich Untere Willle beidseitig 1,40m-2,45m

Hagener Stral3e, 6stlich Untere Wiille beidseitig 2,05m-2,45m




Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Untere Wille in Schwerte Seite 16

Radverkehr

Der Radverkehr wird anhand der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 10) [5] klassifiziert und be-
wertet. Die erforderliche Radverkehrsfiihrung héngt im Wesentlichen von der Kraftfahrzeugverkehrsstarke,
die sich aus der Belastung der werktaglichen Spitzenstunde ergibt, und der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit ab. Unter Berticksichtigung dieser beiden Kenngréf3en kénnen anhand des Bildes 7 der ERA 10 [5]
Belastungsbereiche zur Auswahl von geeigneten Radverkehrsfihrungen ermittelt werden.

Die einzelnen Belastungsbereiche lassen sich wie folgt definieren.

Tabelle 5: Belastungsbereiche zur Auswahl von Radverkehrsfiihrungen gemaR ERA 10 [5]

Belastungsbereich | Definition

| Im Belastungsbereich | ist die Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ohne zusétzliche
Angebote vertretbar.

Il Im Belastungsbereich Il ist die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn mit zusétzlichen
Angeboten (z. B. Schutzstreifen, nicht benutzungspflichtiger Fiihrung) vertretbar.

1l Im Belastungsbereich Ill kann das Trennen des Radverkehrs vom Kraftfahrzeugverkehr aus
Sicherheitsgriinden erforderlich sein. Mischverkehr soll nur bei giinstigen Randbedingungen
zur Anwendung kommen, ggf. mit Schutzstreifen oder flankierenden MaZnahmen.

v Im Belastungsbereich IV ist das Trennen des Radverkehrs vom Kraftfahrzeugverkehr aus
Sicherheitsgriinden geboten.

Unter Berlcksichtigung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten ergeben sich im Gebiet gemal ERA 10
[5] zur Fuhrung des Radverkehrs die in der folgenden Tabelle dargestellten Belastungsbereiche. Die Ta-
belle zeigt zudem den Vergleich der Anforderungen mit den vorhandenen Radverkehrsanlagen.

Tabelle 6: Belastungsbereiche zur Auswahl von Radverkehrsfiihrungen gemanR ERA 10 [5]

Stral’enabschnitt Belastungsbereich geméal ERA 10 [5] Vorhandene
Radverkehrsanlagen

Untere Wiille Belastungsbereich I: Fihrung des Radverkehrs auf der Fihrung des Radver-
Fahrbahn kehrs auf der Fahrbahn
Am Kindergarten Belastungsbereich I: Fihrung des Radverkehrs auf der Fihrung des Radver-
Fahrbahn kehrs auf der Fahrbahn
Hagener StralRe Belastungsbereich II: Fiihrung des Radverkehrs auf der Benutzung des Geh-

Fahrbahn mit zusatzlichen Angeboten (z. B. Schutzstreifen, | wegs fur Radfahrer frei
nicht benutzungspflichtiger Fiihrung) vertretbar

Es zeigt sich, dass die Filhrung des Radverkehrs dem aktuellen Regelwerk entspricht.
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3.4 Verkehrsnachfrage im flieRenden Verkehr

Zur Bearbeitung der vorliegenden Fragestellung war die Kenntnis der aktuellen Verkehrsnachfrage im Un-
tersuchungsraum erforderlich. Daher wurden die vorhandenen Verkehrsbelastungen an den Knotenpunk-
ten

e KP 1: Hagener Stral3e (L673) / Untere Wiille / Strangstral3e,
e KP 2: Untere Wille / Zum Spielpark und
e KP 3: Untere Wille / Am Kindergarten

im Rahmen einer Knotenstromerhebung erfasst.

Die Z&hlungen fanden an den Knotenpunkten KP 1 und KP 2 an einem Normalwerktag (Dienstag,
26.09.2023) im Zeitraum von 6:00 Uhr bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr statt. An Knoten-
punkt KP 3 fand die Z&hlung ebenfalls an einem Normalwerktag (Dienstag, 26.09.2023) im Zeitraum von
6:00 Uhr bis 19:00 Uhr statt. Dabei wurden alle Fahrbeziehungen getrennt nach Fahrzeugart (Fahrrad,
Krad, Pkw, Lkw, Lastzug, Bus) sowie der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer in 15-min-Intervallen er-
fasst und ausgewertet.

Im Umfeld des Bauvorhabens fanden keine Baumaf3nahmen und keine sonstigen Beeintrdchtigungen des
Verkehrsablaufs statt. Es kann insofern davon ausgegangen werden, dass die Ergebnisse einen reprasen-
tativen Eindruck des werktaglichen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum vermitteln.

Die insgesamt hdchsten Verkehrsbelastungen traten am Vormittag zwischen 07:15 Uhr und 08:15 Uhr
(Morgenspitzenstunde) und am Nachmittag zwischen 15:00 Uhr und 16:00 Uhr (Nachmittagsspitzen-
stunde) auf.

Die folgende Tabelle zeigt die Verkehrsbelastung in den maf3gebenden Spitzenstunden an den untersuch-
ten Knotenpunkten.

Tabelle 7: Verkehrsbelastungen in den maf3gebenden Spitzenstunden der Analyse

Knotenpunkt Morgenspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
07:15 bis 08:15 Uhr 15:00 bis 16:00 Uhr
Hagener Stral3e (L673) / Untere Wille /
KP 1 820 Kfz/h 888 Kfz/h
Strangstralle
KP 2 | Untere Wille / Zum Spielpark 99 Kfz/h 108 Kfz/h
KP 3 | Untere Wille / Am Kindergarten 51 Kfz/h 63 Kfz/h

In den Anlagen B-4 bis B-7 sind die Verkehrsbelastungen wahrend des Zahlzeitraums sowie in der Mor-
genspitzenstunde und in der Nachmittagsspitzenstunde grafisch dargestellt.
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3.5 Bewertung der heutigen Verkehrsbelastungen
Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs

Fur den Knotenpunkt KP 1 ,Hagener Stral3e (L673) / Untere Wiille / Strangstraf3e” wurde die Verkehrsqua-
litdt mit den beschriebenen Berechnungsverfahren aus dem HBS [1] fir die Verkehrsbelastungen in den
malfigebenden Spitzenstunden des Zahltages ermittelt.

Die verkehrstechnischen Berechnungen zeigen, dass an dem betrachteten Knotenpunkt die Verkehrsnach-
frage jederzeit mit einer mindestens guten Verkehrsqualitat (QSV B) abgewickelt werden kann.

Die detaillierten Ergebnisse der Berechnung sind fur die ma3gebenden Spitzenstunden den Anlagen V-1
bis V-4 zu entnehmen.

Bei Verkehrsbelastungen bis 500 Kfz/h (Summe des zufiihrenden Verkehrs) kann erfahrungsgeman ohne
rechnerischen Nachweis von einer guten bis sehr guten Qualitat des Verkehrsablaufs ausgegangen wer-
den. Da das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt KP 2 (Untere Wiille / Zum Spielpark) maximal 108 Kfz/h
und an Knotenpunkt KP 3 (Untere Wille / Am Kindergarten) maximal 63 Kfz/h betragt kann ein Nachweis
der Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs entfallen (vgl. Tabelle 7).
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Beurteilung der heutigen Verkehrsbelastungen nach RASt 06 [3]

Es zeigt sich, dass die heutigen Verkehrsbelastungen der betrachteten Stralenabschnitte innerhalb der
gemal RASt 06 [3] angegebenen Bandbreiten der vertraglichen Verkehrsbelastungen fir vergleichbare
Stral3entypen liegen. Das Verkehrsaufkommen ist auf Grundlage der Regelwerke und im Hinblick auf die
Umfeldnutzungen als vertraglich zu bewerten.

In der folgenden Tabelle ist das heutige mal3gebende Verkehrsaufkommen fir die einzelnen Stral3enquer-
schnitte zusammenfassend dargestellt. Dargestellt sind zudem die gem&al RASt 06 [3] fur die jeweiligen
Stral3entypen und die Querschnitte vertraglichen Verkehrsbelastungen.

Tabelle 8: Beurteilung der heutigen Verkehrsbelastungen nach RASt 06 [3]

StralRenquerschnitt Max. Verkehrsbelastung StralRentyp gemal | Nach RASt 06
Analyse RASt 06 vertragliche
Verkehrsbelastungen
Untere Willle, ) )
) ) 103 Kfz/h (Nachmittagsspitze) WohnstralRe Unter 400 Kfz/h
nordlich Zum Spielpark
Untere Willle, ) )
] ) 61 Kfz/h (Nachmittagsspitze) WohnstralRe Unter 400 Kfz/h
Ostlich Zum Spielpark
Untere Willle, ) )
] ) 33 Kfz/h (Nachmittagsspitze) WohnstralRe Unter 400 Kfz/h
ostlich Am Kindergarten
Am Kindergarten 32 Kfz/h (Nachmittagsspitze) WohnstralRe Unter 400 Kfz/h
Hagener Stral3e, ) ) Ortliche Einfahrts- )
] 769 Kfz/h (Nachmittagsspitze) 400 bis 1.800 Kfz/h
westlich Untere Wille straBe
Hagener Stral3e, ) ) Ortliche Einfahrts- )
o - 777 Kfz/h (Nachmittagsspitze) 400 bis 1.800 Kfz/h
Ostlich Untere Wiille straBe
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Die vorhandenen Fahrbahnbreiten sind der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 9: vorhandene Fahrbahnbreiten

StraBenabschnitt Vorhandene Fahrbahnbreiten
Untere Wiille, nérdlich Zum Spielpark 7,50 m

Untere Wiille, 6stlich Zum Spielpark 570m

Untere Wille, 6stlich Am Kindergarten 4,35 m (Einrichtungsverkehr)
Am Kindergarten 5,95m

Hagener Straf3e, westlich Untere Wiille 7,20m

Hagener Stral3e, 6stlich Untere Wiille 7,50 m

GemalR RASt 06 [3] muss das Mindestmal’ fur Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr unter der Vorausset-
zung einer geringen Geschwindigkeit im Begegnungsfall zweier Pkw 4,10 m betragen. Die vorhandenen
Fahrbahnbreiten sind im vorliegenden Fall alle fir die Begegnung zweier Pkw ausreichend.

Fur die Begegnung von Pkw und Lkw muss das Mindestmal? fiir Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr ge-
maf RASt 06 [3] unter der Voraussetzung eines geringen Schwerverkehrsanteils und einer geringen Ge-
schwindigkeit 5,00 m betragen. Die vorhandenen Fahrbahnbreiten sind im vorliegenden Fall alle fiir diesen
Begegnungsfall ausreichend.

GemalR RASt 06 [3] muss das Mindestmal’ fur Fahrbahnen mit Begegnungsverkehr unter der Vorausset-
zung einer geringen Geschwindigkeit im Begegnungsfall zweier Lkw 5,90 m betragen. Eine Begegnung
zweier Lkw ist auf Grund der vorhandenen Fahrbahnbreiten nicht in allen Abschnitten uneingeschrankt-
moglich. Eine Begegnung zweier Lkw ist allerdings aufgrund des gering auftretenden Schwerverkehrsan-
teils in den Stral3en Untere Willle und Am Kindergarten unwahrscheinlich. Die vorhandenen Fahrbahnbrei-
ten sind demnach ausreichend.
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4. Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall berticksichtigt die heute absehbaren allgemeinen und lokalen verkehrlichen Entwick-
lungen im Umfeld des Bauvorhabens und in der Stadt Schwerte. Die verkehrlichen Auswirkungen des Vor-
habens sind darin nicht bertcksichtigt.

4.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung erfolgt vorzugsweise auf Grundlage von gesamtstad-
tischen Verkehrsprognosen. Eine Modellprognose zur Beschreibung der allgemeinen, d.h. vom hier unter-
suchten Bauvorhaben unabhéngigen Verkehrsentwicklung liegt allerdings nicht vor.

Daher erfolgte eine Schatzung der zukiinftigen allgemeinen Verkehrsentwicklung auf Grundlage des Bun-
desverkehrswegeplans [6]. Demnach wird fiir den Kreis Unna ausgehend vom Basisjahr 2023 bis zum Jahr
2030 von einer allgemeinen Zunahme des Kfz-Verkehrs in Hohe von 1,96 % ausgegangen.

Es wird zur sicheren Seite hin von einer Zunahme des Kfz-Verkehrsaufkommens in H6he von 2 % ausge-
gangen.

4.2 Sonstige Entwicklungen

Dariiber hinaus ist neben der allgemeinen Verkehrsentwicklungen der Neubau der Kindertagesstatte in der
Strale Am Kindergarten zu berticksichtigen, der sich auf das Verkehrsaufkommen an den zu untersuchen-
den Knotenpunkten auswirkt.

Die bereits vorhandene Kindertagesstatte in der Strale am Kindergarten wurde bereits abgerissen und
wird derzeit neu gebaut. Zum Zeitpunkt der Verkehrserhebung am Dienstag, den 26.09.2023 befand sich
die Kindertagesstétte bereits in einer Ausweichunterkunft. Daher ist das zusatzliche Verkehrsaufkommen
des Neubaus zu bestimmen und in der Untersuchung zu bericksichtigen.

Verkehrserzeugungsrechnung

Die Berechnungen der durch die Kindertagesstatte zusétzlich zu erwartenden Verkehrsbelastungen wur-
den auf Basis von Angaben der Stadt Schwerte und unter Bericksichtigung verdéffentlichter Kennwerte
bzw. eigener Erfahrungswerte bestimmt. Es handelt sich bei den veréffentlichten Kennziffern um bundes-
weit anerkannte Werte, die in aktueller und gtiltiger Fassung im Programm ,Ver_Bau: Programm zur Ab-
schatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung® [7] vorliegen. Der Anteil des
motorisierten Individualverkehrs wurde nach Angaben der Stadt Schwerte mit 70 % angenommen.

Nach Angaben der Stadt Schwerte ist eine 5-ziigige Kita mit rund 100 Kindern und eine zusétzliche integ-
rative Gruppe mit rund 10 Kindern geplant.

Das Verkehrsaufkommen wurde differenziert fur die Verkehrsarten
e Beschaftigtenverkehr,
e Begleitverkehr und
o Lieferverkehr

bestimmt.
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Insgesamt ergibt sich fur einen Werktag ein Verkehrsaufkommen in Héhe von 202 Fahrten / Werktag, das
sich wie folgt aufteilt:

e Beschaftigtenverkehr: 28 Fahrten / Tag
e Begleitverkehr: 172 Fahrten/ Tag
o Lieferverkehr: 2 Fahrten/ Tag

Das Verkehrsaufkommen teilt sich zu jeweils 50 % auf den Quell- und Zielverkehr auf. Bei dem Lieferver-

kehr wird zur sicheren Seite davon ausgegangen, dass dieser zu 10 % durch Schwerverkehrsfahrzeuge
abgewickelt wird.
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Die nachfolgende Tabelle zeigt die detaillierten Berechnungen des Neuverkehrs fiir die Kindertagesstatte.

Tabelle 10: Induziertes Verkehrsaufkommen an einem Werktag fiir den Neubau der Kindertagesstétte

Ergebnis Programm Ver_Bau Klassische Gruppen Integrative Gruppe Gesamt
Grol3e der Nutzung 100 10
Einheit Platze Platze
Beschaftigtenverkehr
20 3
Anzahl Beschéftigte
Beschéftigte Beschéftigte

Anwesenheit 65 % 65 %
Wegehaufigkeit 2,0 2,0
Wege der Beschéftigten 26 4
MIV-Anteil 70 % 70 %
Pkw-Besetzungsgrad 1,00 1,00
Pkw-Fahrten/Werktag 18 4 22
Begleitverkehr

0,88 1,0
Kennwert flr Begleiter Anteil an Anteil an

Kindern Kindern

Anwesenheit der Kinder 86 % 86 %
Wegehaufigkeit 4,0 4,0
Wege der Begleiter 303 34
MIV-Anteil 70% 70%
Pkw-Fahrten/Werktag 212 24 236
Lieferverkehr

1,0
Kennwert fur Lieferverkehr Liefervorgang

je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag 2
SV-Anteil 100%
Pkw-Fahrten/Werktag 0 0
SV-Fahrten/Werktag 2 2
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 232 28 260
Quell- bzw. Zielverkehr Kfz 116 14 130
SV-Fahrten/Werktag 2 0 2
Quell- bzw. Zielverkehr SV 1 0 1
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Zeitliche Verteilung

Die zeitliche Verteilung wurde gemaf? gebrauchlicher und im Programm Ver_Bau hinterlegter Ganglinien
fur Quell- und Zielverkehre fur die Nutzung ,Kindertagesstatte* vorgenommen. Mithilfe der hinterlegten
Ganglinien kann aus den Tagesbelastungen fir jede Stunde des Tages das Kfz-Verkehrsaufkommen ab-
geschéatzt werden. Die folgende Tabelle zeigt die Berechnungen fiur einen Werktag sowie fiir die maf3ge-
benden Spitzenstunden, getrennt nach Nutzergruppe und nach Quell- und Zielverkehr.

Tabelle 11: Induziertes Verkehrsaufkommen an einem Werktag fur die Nutzung ,Kindertagesstatte*

(in Blau: im Programm Ver_Bau hinterlegte Ganglinien)

Beschéftigte Begleiter
Quell-V. 11 Ziel-V. 11 Quell-V. 118 Ziel-V. 118
Stunde
% Kfz % Kfz % Kfz % Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
02 -03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
04 - 05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
06 - 07 0,00 0 19,00 2 0,29 0 0,29 0
07 - 08 0,00 0 43,00 5 23,39 28 23,39 28
08 - 09 0,00 0 33,00 4 28,23 33 28,23 33
09 -10 0,00 0 5,00 1 5,04 6 5,04 6
10-11 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
11-12 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
12-13 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
13-14 0,00 0 0,00 0 4,19 5 4,19 5
14 -15 10,22 1 0,00 0 10,32 12 10,32 12
15-16 35,11 4 0,00 0 18,03 21 18,03 21
16 - 17 42,67 5 0,00 0 10,52 12 10,52 12
17-18 12,00 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0
18-19 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
19-20 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
20-21 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
21-22 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
23 -24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
Summe 100 11 100 11 100 118 100 118
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Der Lieferverkehr der Kindertagesstatte wird zu je 1 Kfz/h im Quell- und Zielverkehr in der Morgenspitze
abgewickelt.

Die folgende Tabelle zeigt die daraus ermittelten Werte fur die mal3gebenden Spitzenstunden.

Tabelle 12: Induziertes Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden fir die Nutzung ,Kindertagesstatte*

Verkehrsaufkom- Beschaftigte Begleiter Lieferverkehr Summe
men je Quell- und

Zielverkehr 11 Pkw/24h 118 Pkw/24h 0 Pkw/24h 1 SV/24h 130 Kfz/24h

. Anteil | Anzahl | Anteil | Anzahl | Anteil | Anzahl | Anteil | Anzahl | Summe
Spitzenstunde

[%] | [Pkw/h] | [%] |[Pkw/h]| [%] | [Pkw/h] [%] [SV/h] [Kfz/h]

Morgen- | Quell- |4 5, 0 28,23 | 33 0,00 0 100,00 1 34
spitze verkehr

(7-8 i 3

Uhr) Z'fe"{ﬁr 43,00 5 2823 | 33 0,00 0 100,00 1 39
Nachmit- |- Quell- | 55 1, 4 1803 | 21 0,00 0 0,00 0 25
tags- verkehr

spitze .
(15-16 | Zieler- | 4, 0 1803 | 21 0,00 0 0,00 0 21
Uhr) kehr

Fur die mal3gebenden Spitzenstunden ergibt sich demnach das in der folgenden Tabelle dargestellte Ge-
samtverkehrsaufkommen.

Tabelle 13: Induziertes Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden, zusammengefasst

) Quellverkehr Zielverkehr
MafRgebende Spitzenstunde
[Kfz/h] [SV/h] [Kfz/h] [SV/h]
Morgenspitzenstunde (7 — 8 Uhr) 34 1 39 1
Nachmittagsspitzenstunde (15 — 16 Uhr) 25 0 21 0

Raumliche Verteilung

Die rdumliche Verteilung des Neuverkehrs der geplanten Nutzungen an den einzelnen zu untersuchenden
Knotenpunkten wurde unter Beriicksichtigung der o6rtlichen Siedlungsstruktur sowie der rdumlichen Lage
des Vorhabens zum Ortskern fur den Kfz-Verkehr hergeleitet. Dabei wurde auch die heutige Verteilung der
An- und Abreisestrome an den Knotenpunkten

e KP 1: Hagener Stral3e / Untere Willle / Strangstral3e,
e KP 2: Untere Willer / Zum Spielpark und
e KP 3: Untere Willer / Am Kindergarten

bertcksichtigt.
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Grundsatzlich wurde die folgende prozentuale Richtungsaufteilung fiir den Kfz-Verkehr angenommen:

e 40 % aus /in Richtung Westen
e 60 % aus/in Richtung Osten

Die angenommene Richtungsaufteilung ist in Anlage P-1 grafisch veranschaulicht.

4.3 Verkehrsbelastungen des Prognose-Nullfalls

Die folgenden Abbildungen (vgl. Anlagen P-2 und P-3) sind die Verkehrsbelastung in den maf3gebenden
Spitzenstunden fur den Prognose-Planfall an den untersuchten Knotenpunkten grafisch dargestellt.
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Abbildung 11: Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall wahrend der morgendlichen Spitzenstunde (7 — 8 Uhr)
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Abbildung 12: Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfal

| wahrend der nachmittéaglichen Spitzenstunde (15 — 16 Uhr)
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5. Prognose-Planfall

5.1 Beschreibung des Planfalls

Der Prognose-Planfall berlicksichtigt die Entwicklung des Prognose-Nullfalls und das zuséatzliche Verkehrs-
aufkommen, das durch das Bauvorhaben entsteht.

Die Berechnungen der durch das Vorhaben zusétzlich zu erwartenden Verkehrsbelastungen wurden auf
der Basis von Angaben des Auftraggebers und unter Berilicksichtigung verdffentlichter Kennwerte bzw.
eigener Erfahrungswerte bestimmt. Es handelt sich bei den veréffentlichten Kennziffern um bundesweit
anerkannte Werte, die in aktueller und gultiger Fassung im Programm ,Ver_Bau: Programm zur Abschéat-
zung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung” [7] vorliegen.

Fir das Plangebiet wurden zwei Umsetzungsvarianten entwickelt. Variante A sieht die Errichtung von 40
Doppelhaushélften mit insgesamt 40 Wohneinheiten vor (vgl. Abbildung 13).
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Abbildung 13: Lageplan Variante A [Quelle: Ten Brinke, April 2024]
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Variante B zeigt die Errichtung von 36 Doppelhaushélften sowie 2 Mehrfamilienhdusern (12 Wohneinhei-
ten, ~1.000 m2 Wohnflache) mit insgesamt 48 Wohneinheiten (vgl. Abbildung 14).
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Abbildung 14: Lageplan Variante B [Quelle: Ten Brinke, April 2024]

Die verkehrliche ErschlieBung soll in beiden Varianten tber zwei Anbindungen an die Strae Untere Wille
erfolgen. Zu diesem Zweck soll die Einbahnstral3enregelung in der Stral3e Untere Wiille um etwa 40 m in
Richtung Suiden verschoben werden, sodass beide Anbindungspunkte aus Richtung Norden angefahren
werden kdnnen. Die Fahrbahn ist auf ein Maf3 von 5,50 m zu verbreitern, um auch in Kurvenlage den
Begegnungsfall Lkw / Pkw zu ermdglichen. Die Fahrbahnbreite entspricht in etwa der Fahrbahnbreite des

westlich anschlieBenden Querschnitts der Strae Untere Wille.
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5.2 Verkehrserzeugungsrechnung

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen, das durch die geplante Nutzung am Tag sowie wéhrend der mal3-
geblichen Spitzenstunden voraussichtlich entstehen wird, wurde auf Basis eigener Erfahrungswerte sowie
anhand von Angaben des Auftraggebers mit Hilfe des Programms Ver_Bau [7] berechnet. Zur sicheren
Seite hin wurde die Umsetzungsvariante B mit insgesamt 48 Wohneinheiten fir die Verkehrserzeugungs-
rechnung berlcksichtigt. Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs wurde nach Angaben der Stadt
Schwerte mit 70 % angenommen.

Das Verkehrsaufkommen wurde differenziert fur die Verkehrsarten
e Einwohnerverkehr,
e Besucherverkehr und
o Lieferverkehr

bestimmt.

Insgesamt ergibt sich fur einen Werktag ein Verkehrsaufkommen in Héhe von 286 Fahrten / Werktag, das
sich wie folgt aufteilt:

e Einwohnerverkehr: 256 Fahrten / Tag
e Besucherverkehr: 22 Fahrten / Tag
o Lieferverkehr: 8 Fahrten / Tag

Das Verkehrsaufkommen teilt sich zu jeweils 50 % auf den Quell- und Zielverkehr auf. Bei dem Lieferver-
kehr des Wohngebietes wird zur sicheren Seite davon ausgegangen, dass dieser zu 80 % durch leichtere
Lieferfahrzeuge (z.B. Sprinter) abgewickelt wird.
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Die nachfolgende Tabelle zeigt die detaillierten Berechnungen des Neuverkehrs fiir das geplante Wohn-

gebiet.

Tabelle 14: Induziertes Verkehrsaufkommen an einem Werktag fiir den Wohnungsbau

Ergebnis Programm Ver_Bau

Doppelhaushélften

Mehrfamilienhaus

Grol3e der Nutzung

36

12

Einheit

Wohneinheiten

Wohneinheiten

Einwohnerverkehr

Kennwert fur Einwohner

3,5

2,0

Einwohner

Einwohner

je Wohneinheit

je Wohneinheit

Anzahl Einwohner 126 24
Wegehaufigkeit 3,5 3,5
Wege der Einwohner insgesamt 441 84
Anteil externer Einwohnerwege 10 % 10 %
Wege der Einwohner gebietsbezogen 397 76
MIV-Anteil 70 % 70 %
Pkw-Besetzungsgrad 1,30 1,30
Pkw-Fahrten/Werktag 214 42
Besucherverkehr

10% 10%
Kennwert flr Besucher Anteil am Anteil am

Einwohnerverkehr

Einwohnerverkehr

Wege der Besucher 44 8
MIV-Anteil 70 % 70 %
Pkw-Besetzungsgrad 1,75 1,75
Pkw-Fahrten/Werktag 18 4
Lieferverkehr

0,05 0,05
Kennwert fur Lieferverkehr Lieferfahrten Lieferfahrten

je Einwohner

je Einwohner

Kfz-Fahrten/Werktag 6 2
SV-Anteil 20 % 20 %
Pkw-Fahrten/Werktag 4 2
SV-Fahrten/Werktag 2 0
Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag 238 48
Quell- bzw. Zielverkehr Kfz 119 24
SV-Fahrten/Werktag 1 0
Quell- bzw. Zielverkehr SV 1
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Zeitliche Verteilung

Die zeitliche Verteilung wurde gemaf? gebrauchlicher und im Programm Ver_Bau hinterlegter Ganglinien
fur Quell- und Zielverkehre fur die Nutzung ,Wohnen* vorgenommen. Mithilfe der hinterlegten Ganglinien
kann aus den Tagesbelastungen fiir jede Stunde des Tages das Kfz-Verkehrsaufkommen abgeschéatzt
werden. Die folgende Tabelle zeigt die Berechnungen fiir einen Werktag sowie fiir die maf3gebenden Spit-
zenstunden, getrennt nach Nutzergruppe und nach Quell- und Zielverkehr.

Tabelle 15: Induziertes Verkehrsaufkommen an einem Werktag fur die Nutzung ,Wohnen* (in Blau: im Programm
Ver_Bau hinterlegte Ganglinien), Abweichungen aufgrund von Rundungen mdglich

Einwohner Besucher Lieferverkehr

Quell| 105 | 26" | 105 | Qe gy | Z6F 1 gy | QUi 3 | g ety | 3 | 1

Stunde ——— : - : :
% Kfz % Kfz % Kfz % Kfz % Pkw | SV % Pkw | SV

00-01| 0,17 0 0,33 0 0,00 0 0,11 0 0,00 0 0 0,00 0 0
01-02 | 0,09 0 0,07 0 0,03 0 0,05 0 0,00 0 0 0,00 0 0
02-03| 0,12 0 0,07 0 0,00 0 0,02 0 0,00 0 0 0,00 0 0
03-04 | 0,25 0 0,03 0 0,00 0 0,02 0 0,00 0 0 0,00 0 0
04-05| 1,07 1 0,03 0 0,02 0 0,06 0 0,00 0 0 0,00 0 0
05-06 | 5,20 7 0,12 0 0,08 0 0,18 0 0,00 0 0 0,00 0 0
06-07 | 11,02| 15 0,55 1 0,41 0 0,48 0 1,59 0 0 3,10 0 0
07-08 (16,41 | 21 1,02 1 0,96 0 1,22 0 3,82 0 0 6,79 0 0
08-09 |10,71| 15 1,96 3 1,03 0 3,21 0 10,17 0 0 8,18 0 0
09-10| 8,11 11 2,66 3 1,92 0 5,39 1 1,52 0 0 3,03 0 0
10-11| 6,95 9 4,09 5 3,84 0 5,59 1 7,89 0 0 6,37 0 0
11-12 | 4,16 5 5,87 8 4,88 1 4,92 1 4,06 0 0 6,46 0 0
12-13 | 3,46 4 6,85 9 4,95 1 4,78 0 12,65 1 0 19,96 1 1
13-14 | 4,17 5 6,26 8 4,29 0 4,49 0 17,54 1 1 6,27 0 0
14 -15| 5,02 6 6,94 9 5,02 1 6,94 1 10,96 1 0 9,62 1 0
15-16 | 4,98 6 8,61 11 6,04 1 7,90 1 9,32 0 0 9,95 1 0
16-17 | 4,54 6 11,99 | 15 7,63 1 8,76 1 8,51 0 0 6,20 0 0
17-18 | 4,76 6 12,75 17 9,61 1 11,19 1 3,27 0 0 5,36 0 0
18-19 | 4,12 5 10,11 | 13 10,14 1 13,65 2 2,87 0 0 2,78 0 0
19-20| 2,91 4 7,04 9 9,93 1 12,85 1 3,37 0 0 4,24 0 0
20-21| 1,04 1 4,68 6 9,02 1 5,24 1 2,46 0 0 1,67 0 0
21-22| 0,49 1 3,35 4 9,09 1 1,56 0 0,00 0 0 0,00 0 0
22-231| 0,15 0 2,95 4 7,36 1 0,88 0 0,00 0 0 0,00 0 0
23-24 | 0,09 0 1,66 2 3,73 0 0,49 0 0,00 0 0 0,00 0 0
Summe | 100 128 100 128 100 11 100 11 100 3 1 100 3 1
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Die folgende Tabelle zeigt die daraus ermittelten Werte fur die mal3gebenden Spitzenstunden.
Tabelle 16: Induziertes Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden fir die Nutzung ,Wohnen*
Verkehrsaufkom- Einwohner Besucher Lieferverkehr Summe
men je Quell- und
Zielverkehr 128 Pkw/24h 11 Pkw/24h 3 Pkw/24h 1 SV/24h 143 Kfz/24h
. Anteil | Anzahl | Anteil | Anzahl | Anteil | Anzahl | Anteil | Anzahl | Summe
Spitzenstunde
[%0] [Pkw/h] [%] | [Pkw/h] [%0] [Pkw/h] [%0] [SV/h] [Kfz/h]
Morgen- | Quell | 4oy | o1 1,03 0 10,17 0 10,17 0 21
spitze verkehr
(7-8 Zielver-
Uhr) kehr 1,02 1 3,21 0 8,18 0 8,18 0 1
Nachmit- | Quell- || 5g 6 6,04 1 9,32 0 9,32 0 7
tags- verkehr
spitze .
(15-16 | Zieler- | g | 11 | 7.90 1 9,95 1 9,95 0 13
Uhr) kehr

Fur die mal3gebenden Spitzenstunden ergibt sich demnach das in der folgenden Tabelle dargestellte Ge-
samtverkehrsaufkommen.

Tabelle 17: Induziertes Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden, zusammengefasst

. Quellverkehr Zielverkehr
Maflgebende Spitzenstunde

[Kfz/h] [SV/n] [Kfz/h] [SV/n]
Morgenspitzenstunde (7 — 8 Uhr) 21 0 1 0
Nachmittagsspitzenstunde (15 — 16 Uhr) 7 0 13 0

Raumliche Verteilung

Die rdumliche Verteilung des Neuverkehrs der geplanten Nutzungen an den einzelnen zu untersuchenden
Knotenpunkten wurde unter Beriicksichtigung der o6rtlichen Siedlungsstruktur sowie der rdumlichen Lage
des Vorhabens zum Ortskern fur den Kfz-Verkehr hergeleitet. Dabei wurde auch die heutige Verteilung der
An- und Abreisestrome an den Knotenpunkten

e KP 1: Hagener Stral3e / Untere Willle / Strangstral3e,
e KP 2: Untere Willer / Zum Spielpark und
e KP 3: Untere Willer / Am Kindergarten

bertcksichtigt.
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Grundsatzlich wurde die folgende prozentuale Richtungsaufteilung fiir den Kfz-Verkehr angenommen:

e 40 % aus /in Richtung Westen

e 60 % aus/in Richtung Osten

Die angenommene Richtungsaufteilung ist in Anlage P-4 grafisch veranschaulicht. Die anhand der ange-
nommenen Richtungsaufteilung ermittelten Neuverkehre sind fiir die maRgebenden Spitzenstunden in den

Anlagen P-5 und P-6 grafisch dargestellt.

5.3 Verkehrsbelastungen

Der Prognose-Planfall beinhaltet sowohl die Ergebnisse des Prognose-Nullfalls als auch den durch das
geplante Vorhaben induzierten Neuverkehr. Die folgenden Abbildungen stellen den Prognose-Planfall fur
die maRRgebenden Spitzenstunden dar. Die Abbildungen sind dariiber hinaus in den Anlagen P-7 und P-8

dargestellt.
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Abbildung 15: prognostizierte Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall in der Morgenspitzenstunde (7 — 8 Uhr)
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Abbildung 16: prognostizierte Verkehrsbelastungen im Planfall in der Nachmittagsspitzenstunde (15 — 16 Uhr)

5.4 Bewertung der prognostizierten Verkehrsbelastungen
Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs

Fur den Knotenpunkt KP 1 ,Hagener Stral3e (L673) / Untere Willle / Strangstraf3e” wurde die Verkehrsqua-
litdt mit den beschriebenen Berechnungsverfahren aus dem HBS [1] fir die Verkehrsbelastungen in den
malfigebenden Spitzenstunden des Zahltages ermittelt.

Die verkehrstechnischen Berechnungen zeigen, dass an dem betrachteten Knotenpunkt die Verkehrsnach-
frage jederzeit mit einer mindestens guten Verkehrsqualitat (QSV B) abgewickelt werden kann.

Bei Verkehrsbelastungen bis 500 Kfz/h (Summe des zufiihrenden Verkehrs) kann erfahrungsgeman ohne
rechnerischen Nachweis von einer guten bis sehr guten Qualitat des Verkehrsablaufs ausgegangen wer-
den. Da das Verkehrsaufkommen an Knotenpunkt KP 2 (Untere Wiille / Zum Spielpark) maximal 195 Kfz/h
und an Knotenpunkt KP 3 (Untere Wiille / Am Kindergarten) maximal 146 Kfz/h betragt kann ein Nachweis
der Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs entfallen (vgl. Abbildung 14).

Die detaillierten Ergebnisse der Berechnung sind fur die maf3gebenden Spitzenstunden den Anlagen V-5
bis V-8 zu entnehmen.




Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Untere Wille in Schwerte Seite 36

Beurteilung der zukiinftigen Verkehrsbelastungen nach RASt 06 [3]

Es zeigt sich zudem, dass die prognostizierten Verkehrsbelastungen der betrachteten Stralienabschnitte
weiterhin innerhalb der gemal RASt 06 [3] angegebenen Bandbreiten der vertraglichen Verkehrsbelastun-
gen fir vergleichbare StraRentypen liegen. Das zukiinftige Verkehrsaufkommen ist auf Grundlage der Re-
gelwerke und im Hinblick auf die Umfeldnutzungen als vertraglich zu bewerten.

In der folgenden Tabelle ist das prognostizierte mal3gebende Verkehrsaufkommen fir die einzelnen Stra-
Renquerschnitte zusammenfassend dargestellt. Dargestellt sind zudem die gemafld RASt 06 [3] fur die je-
weiligen StraRentypen und die Querschnitte vertraglichen Verkehrsbelastungen.

Tabelle 18: Beurteilung der prognostizierten Verkehrsbelastungen nach RASt 06 [3]

StralRenquerschnitt Max. Verkehrsbelastung StralRentyp gemal | Nach RASt 06
Prognose-Planfall RASt 06 vertragliche
Verkehrsbelastungen

Untere Wiille, )

) ) 208 Kfz/h (Morgenspitze) WohnstralRe Unter 400 Kfz/h
nordlich Zum Spielpark
Untere Wiille, )
o ) 145 Kfz/h (Morgenspitze) WohnstralRe Unter 400 Kfz/h
Ostlich Zum Spielpark
Untere Willle, ) )

] ) 54 Kfz/h (Nachmittagsspitze) WohnstralRe Unter 400 Kfz/h

ostlich Am Kindergarten
Am Kindergarten 101 Kfz/h (Morgenspitze) WohnstralRe Unter 400 Kfz/h
Hagener Stral3e, ) ) Ortliche Einfahrts- )

] 814 Kfz/h (Nachmittagsspitze) 400 bis 1.800 Kfz/h
westlich Untere Wille straBe
Hagener Stral3e, ) ) Ortliche Einfahrts- )
o - 837 Kfz/h (Nachmittagsspitze) 400 bis 1.800 Kfz/h
Ostlich Untere Wiille straBe

Im Zuge der Verkehrsprognose wird durch das geplante Wohngebiet von 143 Kfz/24h je Quell- und Ziel-
verkehr erzeugt bzw. prognostiziert.

In der Morgenspitzenstunde (7 — 8 Uhr) entspricht dies zusétzlich 22 Kfz/h. Fir die Nachmittagsspitzen-
stunde (15 — 16 Uhr) wird ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von 20 Kfz/h erzeugt. Demnach ist in der
Morgenspitzenstunde (7 — 8 Uhr) und Nachmittagsspitzenstunde (15 — 16 Uhr) etwa alle zwei bis drei
Minuten ein zusétzliches Fahrzeug zu erwarten.

Die vorhandenen Fahrbahnbreiten (vgl. Tabelle 9) sind unter Berticksichtigung der zukinftigen Verkehrs-
belastung zur Abwicklung des zukinftigen Verkehrsaufkommens ausreichend dimensioniert.
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Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der Verkehrsbelastungen in den maRgebenden Spitzen-
stunden in den untersuchten Straf3enzigen in der Analyse sowie im Prognose-Planfall.

Tabelle 19: Ubersicht der Verkehrsbelastungen in den maRgebenden Spitzenstunden

StraBenquerschnitt Analyse Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
MS NMS MS NMS MS NMS
(7-8Uhr) | (15-16Uhr) | (7-8 (15-16 Uhr) | (7 -8 (15 — 16 Uhr)
Uhr) Uhr)
Untere Willle,
) ) 99 Kfz/h 103 Kfz/h 173 Kfz/h | 151 Kfz/h 208 Kfz/h | 177 Kfz/h
nordlich Zum Spielpark
Untere Wiille,
) ) 49 Kfz/h 61 Kfz/h 123 Kfz/h | 108 Kfz/h 145 Kfz/h | 127 Kfz/h
Ostlich Zum Spielpark
Untere Wiille,
) ) 25 Kfz/h 33 Kfz/h 25 Kfz/h 34 Kfz/h 47 Kiz/h 54 Kfz/h
ostlich Am Kindergarten
Am Kindergarten 28 Kfz/h 32 Kfz/h 101 Kfz/h | 78 Kfz/h 101 Kfz/h | 78 Kfz/h
Hagener Stral3e,
714 Kfz/h 769 Kfz/h 758 Kfz/h | 802 Kfz/h 767 Kfz/h | 810 Kfz/h
westlich Untere Wiille
Hagener Stral3e,
i 697 Kfz/h 777 Kfz/h 754 Kfz/h | 821 Kfz/h 767 Kfz/h | 833 Kfz/h
ostlich Untere Wille

MS: Morgenspitzenstunde NMS: Nachmittagsspitzenstunde
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6. Beurteilung der Stellplatzsituation

6.1 Derzeitige Verkehrsnachfrage im ruhenden Verkehr

Die bestehende Kindertagesstatte in der Strale Am Kindergarten wird derzeit erweitert. Insbesondere
durch den ausgeldsten ruhenden Verkehr werden Wechselwirkungen mit dem Wohnbauvorhaben befirch-
tet. Daher ist eine gesonderte Betrachtung der Situation der kiinftigen Kindertagesstétte erforderlich. Zum
Zeitpunkt der Verkehrserhebung befand sich die Kindertagesstétte bereits in einer Ausweichunterkunft.

Um Kenntnis tber die aktuelle Stellplatznachfrage im Zuge der StralRe Am Kindergarten und Untere Wille
in realistischer Gehentfernung zur Kindertagesstatte zu erlangen, wurde am Donnerstag, den 19.10.2023
im Zeitraum von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr eine Erhebung der Auslastung der 6ffentlichen Stellplatze durch-
gefihrt.

Dabei wurden vorab die Kapazitaten im Untersuchungsgebiet anhand einer Ortsbesichtigung kartiert. An-
schlieBend wurde die Auslastung durch eine Begehung der 0.g. Stral3en vor Ort aufgenommen.

Die folgende Abbildung zeigt die Lage und die Kapazitat der offentlichen Stellplatze im Untersuchungs-
raum.
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Abbildung 17: Lage und Kapazitéat der 6ffentlichen Stellplatze im Erhebungsraum
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Die folgende Abbildung zeigt die Stellplatzbelegung in der StraRe Am Kindergarten.

Stellplatzbelegung Am Kindergarten
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Abbildung 18: Ganglinie Stellplatzbelegung Am Kindergarten

Die Abbildung zeigt, dass die hichste Stellplatzauslastung am Abend um 18:00 Uhr und 19:00 Uhr bei rund
67 % (12 belegte Stellplatze von rund 18 insgesamt verfugbaren Stellplatzen) lag. Am Vormittag lag die
hochste Stellplatzauslastung um 06:00 Uhr bei rund 56 % und am Mittag um 13:00 Uhr und 14:00 Uhr bei

rund 50 %.

Die folgende Abbildung zeigt die Stellplatzbelegung in der Stral3e Untere Wille in realistischer Lauf-Entfer-

nung zur Kindertagesstatte.
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Abbildung 19: Ganglinie Stellplatzbelegung Untere Wille
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Die Abbildung zeigt, dass die héchste Stellplatzauslastung am Abend um 18:00 Uhr und 19:00 Uhr bei rund
67 % (6 belegte Stellplatze von rund 9 insgesamt verfigbaren Stellplatzen) lag. Am Vormittag lag die
hdchste Stellplatzauslastung um 06:00 Uhr und 07:00 Uhr bei rund 33 % und am Nachmittag um 17:00 Uhr

bei rund 56 %.

Anhand der Stellplatzauslastung kann der vor Ort herrschende Parkdruck gemafld den Empfehlungen fir
Verkehrserhebungen [6] klassifiziert werden. Die folgende Tabelle zeigt den Zusammenhang zwischen

Auslastung und Parkdruck.

Tabelle 20: Klassifizierung des Parkdrucks in Abhangigkeit vom Auslastungsgrad

Auslastungsgrad

Klassifizierung des Parkdrucks

Groler als Bis inkl.

100 % - Sehr hoher Parkdruck: Uberbelegung
90 % 100 % Sehr hoher Parkdruck

- 60 % Kein Parkdruck

Die Auswertung der Parkraumerhebung zeigt, dass im Untersuchungsgebiet maximal ein geringer Park-

druck vorliegt.

In den Anlagen R-1 bis R-7 sind Abbildungen zur Verkehrsnachfrage im ruhenden Verkehr dargestellt.
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7. Stellplatzbedarf fur die Kindertagesstatte

7.1 Stellplatzbedarf gemaR Stellplatzsatzung Stadt Schwerte

Gemal der Stellplatzsatzung der Stadt Schwerte [8] ergibt sich die folgende Stellplatzbedarf fur Kfz und
Fahrrader.

Tabelle 21: Auszug aus der Stellplatzsatzung der Stadt Schwerte [8]

Nr. Nutzungsart Notwendige Stellplatze fur Kfz Notwendige Fahrradabstellplatze
8 Schulen, Einrichtungen der Jugendférderung, Hochschulen
8.7 | Kindertageseinrichtungen 1 Stpl. je 10 Kinder, 1 Abstpl. je 15 Kinder

jedoch mind. 2 Stpl.

Fur den erzeugten Kfz-Verkehr der Kindertagesstatte sind 11 Kfz-Stellplatze und 7 Fahrradabstellplatze
erforderlich.

Fur die Kindertagesstatte sind gemal Bauantrag 12 Kfz-Stellplatze vorgesehen.

7.2 Verkehrsplanerischer Ansatz

Der Stellplatzbedarf der Kindertagesstatte setzt sich aus dem Stellplatzbedarf der Beschéftigten und der
Begleiter zusammen.

Die nachfolgenden Berechnungen zeigen den vorhandenen sowie den erforderlichen Stellplatzbedarf fur
die geplante Kindertagesstatte getrennt ermittelt fir die Beschaftigten und die Begleiter.

Parkraumnachfrage durch Begleiter der Kindertagesstatte

Insgesamt ist durch das Vorhaben mit einem durch die Begleiter (Bringen und Holen) induzierten Verkehrs-
aufkommen in Hohe von 86 Pkw-Fahrten / Tag, jeweils im Quell- und im Zielverkehr, zu rechnen (vgl.
Ziffer 4.2).

Der Stellplatzbedarf fir die Begleiter der Kindertagesstatte ergibt sich aus der Anzahl der Fahrzeuge, die
gleichzeitig anwesend sind. Die Wahrscheinlichkeit, dass ein Pkw ankommt, wahrend alle fiir den Bring-
und Holverkehr vorgesehenen Stellplatze belegt sind, sowie die anzunehmenden Wartezeiten fir den
Bring- und Holverkehr, die im vorliegenden Fall mdglichst bei Null liegen sollen, lassen sich im Sinne der
Warteschlangentheorie mithilfe eines Warteschlangenmodells abbilden.

Ein Warteschlangenmodell besteht grundsétzlich aus einem oder mehreren Bedienungsschaltern, in denen
sich die Kunden wéahrend einer gewissen (Bedienungs-) Zeit aufhalten, bevor Sie den Bedienungsschalter
wieder verlassen kdnnen. Die erforderlichen Parameter zur Bestimmung eines Warteschlangenmodells
lassen sich fiir die vorliegende Situation wie folgt definieren:
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Tabelle 22: Definition der verwendeten Parameter fiir das Warteschlangenmodell

Parameter Warte-
schlangenmodell

Vergleich vorliegende
Situation

Beschreibung / Festsetzung Parameter

Bedienungsschalter

Vorhandene Stellplatze

Es ist in der Morgenspitzenstunde eine Stellplatzreserve von
12 Stellplatzen und in der Nachmittagsspitzenstunde eine
Stellplatzreserve von 18 Stellplatzen in einer fu3laufig gut zu

erreichenden Entfernung zur KiTa vorzufinden.

Kunde

Ankommender Pkw

Bedienungszeit

Vorgang des Bringens

und Holens

Der Vorgang des Bringens und Holens dauert anhand von
Beobachtungen an anderen Kindertagesstatten zwischen
5 Minuten und 10 Minuten, hier wurde vom Mittelwert, d.h.

7,5 Minuten ausgegangen.

Zwischenzeit

Zeitlicke zwischen zwei

ankommenden Pkw

Die Zeitliicke zwischen zwei ankommenden Pkw ist eine Zu-

fallsgrofie

Die vorliegende Situation kann auf ein Standard-Warteschlangensystem tbertragen werden, das durch die
in Tabelle 22 definierten Zwischenzeiten, die Bedienungszeiten, die Anzahl der verfugbaren Bedienungs-

schalter sowie die Anzahl der verfiigharen Warteplatze beschrieben werden kann.

Dem Warteschlangenmodell werden im vorliegenden Fall folgende Annahmen zugrunde gelegt:

o Die Zwischenzeiten sind exponentialverteilt.
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e Die Bedienungszeiten sind exponentialverteilt. Es wird — aufgrund der geringen Entfernung vom
Stellplatz zur KiTa und zurtick — eine mittlere Parkdauer von 7,5 Minuten in Ansatz gebracht.

e Es steht nur theoretisch eine unbegrenzte Anzahl an Warteplatzen vor den Schaltern zur Verfu-
gung. In der Realitdt missen sich Begleiter, die keinen freien Stellplatz vorfinden, einen anderen
nicht fur den Bring- und Holverkehr vorgesehenen Stellplatz suchen, da im Stralienraum nicht ge-

wartet werden kann, ohne andere Verkehrsteilnehmer zu behindern.

Es ist dariber hinaus davon auszugehen, dass die Kinder am Morgen zu etwa einem Drittel zwischen
08:00 Uhr und 09:00 Uhr gebracht werden. Das Abholen erfolgt zu etwa einem Finftel am Nachmittag

zwischen 15:00 Uhr und 16:00 Uhr (vgl. Ziffer 4.2).

Unter der Beriicksichtigung, dass sich der Bring- und Holverkehr zu je 50 % auf den Morgen und den
Nachmittag verteilt, erfolgt die zeitlich konzentrierteste An- und Abreise zwischen 08:00 Uhr und 09:00 Uhr

mit

e 28,23 % x 118 Pkw = 33 ankommende Pkw
Zwischen 15:00 Uhr und 16:00 Uhr sind

e 18,03 % x 118 Pkw = 21 ankommende Pkw

Zu erwarten.
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Mafl3gebend fur die weiteren Berechnungen ist der Zeitraum zwischen 08:00 Uhr und 09:00 Uhr, in dem die
maximale Anzahl von 33 ankommenden Pkw der Begleiter zu erwarten ist.

Unter Beriicksichtigung der getroffenen Annahmen fir das Warteschlangensystem sowie ausgehend von
33 ankommenden Pkw fur den Bring- und Holverkehr, wurde zunéchst berechnet, wie viele Stellplatze
grundsétzlich erforderlich sind, wenn davon ausgegangen wird, dass die Wahrscheinlichkeit einen freien
Stellplatz zu finden bei 95 % liegt.

Hierbei zeigte sich, dass fur den mal3gebenden Zeitraum zwischen 08:00 Uhr und 09:00 Uhr, in dem die
maximale Anzahl von 24 ankommenden Pkw der Begleiter zu erwarten sind, insgesamt 6 Stellplatze erfor-
derlich sind.

Ausgehend von 8 erforderlichen Stellplatzen wurden dartber hinaus der Auslastungsgrad des Wartesys-
tems und die Wahrscheinlichkeit berechnet, dass alle Schalter belegt sind. Das Ergebnis ist in der folgen-
den Tabelle dokumentiert

Tabelle 23: Ergebnis der Berechnungen gemaf Warteschlangentheorie

Anzahl der Schalter | Kunde / Anzahl ankom- | Auslastungsgrad des | Wahrscheinlichkeit, dass
mender Pkw Wartesystems alle Schalter belegt sind
8 33 52 % 3,5%
16 33% 0,2%

Die Ergebnisse zeigen, dass der Auslastungsgrad des Wartesystems bei maximal 50 % liegt. Die Wahr-
scheinlichkeit, dass alle 8 Stellplatze belegt sind, betragt hier maximal 5,0 %.

Somit ist die Wahrscheinlichkeit, dass ein ankommender Pkw keinen freien Stellplatz findet, ul3erst gering,
wenn dem Hol- und Bringverkehr insgesamt 8 Stellplatze zur Verfiigung gestellt werden.

Parkraumnachfrage durch Beschéftigte der Kindertagesstétte

Insgesamt ist durch das Vorhaben mit einem durch Beschéftigte induzierten Verkehrsaufkommen in Héhe
von 11 Pkw-Fahrten / Tag, jeweils im Quell- und Zielverkehr, zu rechnen (vgl. Ziffer 4.2).

Der Stellplatzbedarf ergibt sich aus der Anzahl der Fahrzeuge, die gleichzeitig anwesend sind. Diese An-
zahl lasst sich unter Berticksichtigung der Dienstzeiten aus der Differenz von Quell- und Zielverkehr ablei-
ten.

Die folgende Tabelle zeigt die Ermittlung des Stellplatzbedarfs fiir die einzelnen Stunden des Tages.
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Tabelle 24: Ermittlung des Stellplatzbedarfs fur die Beschaftigten

Beschaftigtenverkehr
Stunden Quell-V. Ziel-V. Quell-V. Ziel-V. Parkraumnachfrage
Anteil [%] Anteil [%] 11 Kfz/h 11 Kfz/h Ziel-V. — Quell-V.
00:00 — 01:00 0,00 0,00 0 0 0
01:00 — 02:00 0,00 0,00 0 0 0
02:00 — 03:00 0,00 0,00 0 0 0
03:00 — 04:00 0,00 0,00 0 0 0
04:00 — 05:00 0,00 0,00 0 0 0
05:00 — 06:00 0,00 0,00 0 0 0
06:00 — 07:00 0,00 19,00 0 2 2
07:00 — 08:00 0,00 43,00 0 5 7
08:00 — 09:00 0,00 33,00 0 4 11
09:00 — 10:00 0,00 5,00 0 0 11
10:00 — 11:00 0,00 0,00 0 0 11
11:00 — 12:00 0,00 0,00 0 0 11
12:00 — 13:00 0,00 0,00 0 0 11
13:00 — 14:00 0,00 0,00 0 0 11
14:00 — 15:00 10,22 0,00 1 0 10
15:00 — 16:00 35,11 0,00 4 0 6
16:00 — 17:00 42,67 0,00 5 0 1
17:00 — 18:00 12,00 0,00 1 0 0
18:00 — 19:00 0,00 0,00 0 0 0
19:00 — 20:00 0,00 0,00 0 0 0
20:00 — 21:00 0,00 0,00 0 0 0
21:00 — 22:00 0,00 0,00 0 0 0
22:00 — 23:00 0,00 0,00 0 0 0
23:00 — 24:00 0,00 0,00 0 0 0

Demnach ergibt sich der héchste durch Beschéftigte induzierte Stellplatzbedarf mit 11 Stellplatzen im Zeit-
raum von 08:00 Uhr bis 14:00 Uhr.
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Gesamtparkraumnachfrage der Kindertagesstatte

Durch eine Uberlagerung der durch Begleiter und Beschéftigte der Kindertagesstatte ausgeldsten Park-
raumnachfrage ergibt sich eine maximale Parkraumnachfrage in Héhe von 16 Stellplatzen.

Die folgende Tabelle zeigt die Ganglinie der Gesamtparkraumnachfrage.

Tabelle 25: Ermittlung des Gesamtstellplatzbedarfs fiir die Kindertagesstétte

T Parkraumnachfrage
Begleiter Beschaftigte Gesamt
05:00 — 06:00 0 0 0
06:00 — 07:00 0 2 2
07:00 — 08:00 8 7 15
08:00 — 09:00 8 11 19
09:00 — 10:00 3 11 14
10:00 — 11:00 0 11 11
11:00 — 12:00 0 11 11
12:00 — 13:00 0 11 11
13:00 — 14:00 2 11 13
14:00 — 15:00 4 10 14
15:00 — 16:00 6 6 12
16:00 — 17:00 4 1 5
17:00 — 18:00 0 0 0
18:00 — 19:00 0 0 0
19:00 — 20:00 0 0 0

Die Tabelle zeigt, dass im Zeitraum von 08:00 Uhr bis 09:00 Uhr insgesamt 19 Stellplatze bendtigt werden.

Fur die Kindertagesstatte sind 12 Kfz-Stellplatze vorgesehen. Gemal3 der Parkraumerhebung (vgl. Ziffer
6) ist in der Zeit von 08:00 Uhr bis 09:00 Uhr mit einer Reserve von 12 Stellplatzen im Erhebungsgebiet zu
rechnen.
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8. Stellplatzbedarf fiir das Wohngebiet

Fur eine Beurteilung des derzeitigen Stellplatzkonzepts des Bauvorhabens wurden neben der Situation der
Anwohner auch die Erfordernisse des Besucherverkehrs beriicksichtigt.

Der Stellplatzbedarf fir das Wohngebiet wurde sowohl fir die Variante A mit 40 Wohneinheiten (Doppel-
haushélften) als auch fur die Variante B mit 48 Wohneinheiten (36 Doppelhaushélften + 12 Wohneinheiten
Mehrfamilienhduser) ermittelt.

Der stadtebauliche Entwurf fur die Variante B mit 48 Wohneinheiten (vgl. Abbildung, Ziffer 5) zeigt, dass in
dem vorgesehenen Wohngebiet 14 6ffentliche Stellplatze vorgesehen sind. Die 6ffentlichen Stellplatze be-
finden sich am ndérdlichen und siidlichen Rand des Wohngebiets. Auf den jeweiligen Grundstiicken der 36
Doppelhaushélften befindet sich jeweils ein Carport bzw. eine Garage sowie eine vorgelagerte Einfahrt,
auf der jeweils ein Stellplatz nachgewiesen werden kann. Dartiber hinaus befinden sich gegeniber der
Mehrfamilienh&user 16 Stellplatze. Demnach befinden sich in dem vorgesehenen Wohngebiet bis zu 88
private Stellplatze.

Fur die Variante A mit 40 Doppelhaushélften (vgl. Abbildung, Ziffer 5) sind voraussichtlich ein Carport bzw.
eine Garage sowie eine vorgelagerte Einfahrt je Doppelhaushélfte vorgesehen. Demnach ergeben sich 80
private Stellplatze. Dartber hinaus sind voraussichtlich 28 6ffentliche Stellplatze vorgesehen.

8.1 Stellplatzbedarf gemaR Stellplatzsatzung Stadt Schwerte
Die nachfolgende Tabelle zeigt den Stellplatzbedarf gemaf der Stellplatzsatzung Schwerte [8].

Tabelle 26: Berechnung der notwendigen Kfz-Stellplatze

Nr. Nutzungsart Schlussel fur notwendige | Notwendige Stellplatze fur | Notwendige Stellpléatze fur
Stellplatze fur Kfz Kfz (Variante A, Kfz (Variante B,
40 Doppelhaushéften 36 Doppelhaushalften a
a 40 Wohneinheiten) 36 Wohneinheiten

+ 12 Wohneinheiten
Mehrfamilienhauser)

1 Wohngebéude und Wohnheime

1.1 | Ein- und Zweifamili-

1,5 Stpl. je Wohneinheit 60 Stpl. 54 Stpl.
[8] enhauser
1.1 | Mehrfamilienhauser 1,2 Stpl.
) - 16 Stpl.
[8] (ab 3 WE) je 75 m2 Wohnflache

Fur das Bauvorhaben sind bei Realisierung der Variante A mit 40 Wohneinheiten insgesamt 60 Stellplatze
vorzusehen. Bei Realisierung der Variante B mit 48 Wohneinheiten sind insgesamt 70 Stellplatze vorzuse-
hen.
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8.2 Verkehrsplanerischer Ansatz
8.2.1 Variante A — 40 Wohneinheiten

Der Stellplatzbedarf der Nutzungen des Bauvorhabens wurde auf Grundlage der Verkehrserzeugungsrech-
nung und der tageszeitlichen Verteilung des Quell- und Zielverkehrs ermittelt. Es kann mit einem durch
Einwohner und deren Besucher induzierten Gesamtverkehrsaufkommen in Hohe von 238 Kfz/24h gerech-
net werden. Das Gesamtverkehrsaufkommen teilt sich jeweils zur Halfte auf den Quell- und Zielverkehr
auf. Der Stellplatzbedarf ergibt sich aus der Anzahl der Fahrzeuge, die gleichzeitig anwesend sind. Diese
Anzahl lasst sich unter Anwendung pauschalisierter Ganglinien aus der Differenz von Quell- und Zielver-
kehr ableiten. Erfahrungsgeman ist der Nachtzeitraum mafl3gebend.
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Stellplatznachfrage durch die Einwohner

Fur die Einwohner der Doppelhaushélften wird von einer Pkw-Verfigbarkeit von 1,5 Fahrzeugen je
Wohneinheit ausgegangen. Das entspricht einer Pkw-Verfligbarkeit von 60 Fahrzeugen (40 WE x 1,5 Fz
je WE = 60 Fz).

Die folgende Tabelle zeigt die tageszeitliche Verteilung des Stellplatzbedarfs der Einwohner.

Tabelle 27: Berechnung des Stellplatzbedarfs der Einwohner

Einwohnerverkehr
Stunden Quell-V. Ziel-V. Quell-V. Ziel-V. Parkraumnachfrage
Anteil [%] Anteil [%] 119 Kfz/h 119 Kfz/h
00:00 — 01:00 0,17 0,33 0 0 60
01:00 — 02:00 0,09 0,07 0 0 60
02:00 — 03:00 0,12 0,07 0 0 60
03:00 — 04:00 0,25 0,03 0 0 60
04:00 — 05:00 1,07 0,03 1 0 59
05:00 — 06:00 5,20 0,12 6 0 53
06:00 — 07:00 11,02 0,55 13 1 41
07:00 — 08:00 16,41 1,02 21 1 21
08:00 — 09:00 10,71 1,96 13 2 10
09:00 — 10:00 8,11 2,66 10 3 3
10:00 — 11:00 6,95 4,09 8 5 0
11:00 — 12:00 4,16 5,87 5 7 2
12:00 — 13:00 3,46 6,85 4 8 6
13:00 — 14:00 4,17 6,26 5 7 8
14:00 — 15:00 5,02 6,94 6 8 10
15:00 — 16:00 4,98 8,61 6 11 15
16:00 — 17:00 4,54 11,99 5 13 23
17:00 — 18:00 4,76 12,75 6 16 33
18:00 — 19:00 4,12 10,11 5 13 41
19:00 — 20:00 2,91 7,04 3 8 46
20:00 — 21:00 1,04 4,68 1 6 51
21:00 — 22:00 0,49 3,35 1 4 54
22:00 — 23:00 0,15 2,95 0 4 58
23:00 — 24:00 0,09 1,66 0 2 60

Fur die Einwohner ergibt sich eine maximale Stellplatznachfrage von 60 Stellplatzen in dem Zeitraum von
23:00 Uhr bis 04:00 Uhr.
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Stellplatzbedarf durch die Besucher

Die folgende Tabelle zeigt die Ermittlung des Stellplatzbedarfs der Besucher fiur die einzelnen Stunden des
Tages. Es ergibt sich eine maximale Parkraumnachfrage in dem Zeitraum von 11:00 Uhr bis 12:00 Uhr in
Hohe von 3 Pkw-Stellplatzen.

Tabelle 28: Berechnung des Stellplatzbedarfs der Besucher

Besucherverkehr
Stunden Quell-V. Ziel-V. Quell-V. Ziel-V. Parkraumnachfrage
Anteil [%] Anteil [%] 10 Kfz/h 10 Kfz/h
00:00 — 01:00 0,00 0,11 0 0 0
01:00 — 02:00 0,03 0,05 0 0 0
02:00 — 03:00 0,00 0,02 0 0 0
03:00 — 04:00 0,00 0,02 0 0 0
04:00 — 05:00 0,02 0,06 0 0 0
05:00 — 06:00 0,08 0,18 0 0 0
06:00 — 07:00 0,41 0,48 0 0 0
07:00 — 08:00 0,96 1,22 0 0 0
08:00 — 09:00 1,03 3,21 0 0 0
09:00 — 10:00 1,92 5,39 0 1 1
10:00 — 11:00 3,84 5,59 0 1 2
11:00 — 12:00 4,88 4,92 0 1 3
12:00 — 13:00 4,95 4,78 1 0 2
13:00 — 14:00 4,29 4,49 0 0 2
14:00 — 15:00 5,02 6,94 1 1 2
15:00 — 16:00 6,04 7,90 1 1 2
16:00 — 17:00 7,63 8,76 1 1 2
17:00 — 18:00 9,61 11,19 1 1 2
18:00 — 19:00 10,14 13,65 1 1 2
19:00 — 20:00 9,93 12,85 1 1 2
20:00 — 21:00 9,02 5,24 1 1 2
21:00 — 22:00 9,09 1,56 1 0 1
22:00 — 23:00 7,36 0,88 1 0 0
23:00 — 24:00 3,73 0,49 0 0 0
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Gesamtparkraumnachfrage fir den Wohnungsbau

Durch eine Uberlagerung der Ganglinien der Parkraumnachfrage der Einwohner und der Besucher ergibt
sich eine maximale Parkraumnachfrage im Zeitraum von 23:00 Uhr bis 04:00 Uhr in H6he von 60 Stellplat-

zen.

Die folgende Tabelle zeigt die Ganglinie der Gesamtparkraumnachfrage.

Tabelle 29: Ermittlung des Gesamtstellplatzbedarfs fiir den Wohnungsbau

SR Parkraumnachfrage
Einwohner Besucher Gesamt

00:00 — 01:00 60 0 60
01:00 — 02:00 60 0 60
02:00 — 03:00 60 0 60
03:00 — 04:00 60 0 60
04:00 — 05:00 59 0 59
05:00 — 06:00 53 0 53
06:00 — 07:00 41 0 41
07:00 — 08:00 21 0 21
08:00 — 09:00 10 0 10
09:00 — 10:00 3 1 4
10:00 — 11:00 0 2

11:00 — 12:00 2 3 5
12:00 — 13:00 6 2 8
13:00 — 14:00 8 2 10
14:00 — 15:00 10 2 12
15:00 — 16:00 15 2 17
16:00 — 17:00 23 2 25
17:00 — 18:00 33 2 35
18:00 — 19:00 41 2 43
19:00 — 20:00 46 2 48
20:00 — 21:00 51 2 53
21:00 — 22:00 54 1 55
22:00 — 23:00 58 0 58
23:00 — 24:00 60 0 60

Die Anzahl von insgesamt 108 vorgesehenen Stellplatze (80 private Stellplatze + 28 dffentliche Stellplatze)
reicht damit aus, um den Stellplatzbedarf der Anwohner und Besucher in Hohe von 60 Stellplatzen abzu-
decken.
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8.2.2 Variante B — 48 Wohneinheiten

Es kann mit einem durch Einwohner und deren Besucher induzierten Gesamtverkehrsaufkommen in Héhe
von 256 Kfz/24h gerechnet werden.

Stellplatznachfrage durch die Einwohner - Doppelhaushalften

Fur die Einwohner der Doppelhaushélften wird von einer Pkw-Verfigbarkeit von 1,5 Fahrzeugen je
Wohneinheit ausgegangen. Das entspricht einer Pkw-Verfugbarkeit von 54 Fahrzeugen [36 WE x 1,5 Fz je
WE = 54 Fz].

Die folgende Tabelle zeigt die tageszeitliche Verteilung des Stellplatzbedarfs der Einwohner.

Tabelle 30: Berechnung des Stellplatzbedarfs der Einwohner

Einwohnerverkehr
Stunden Quell-V. Ziel-V. Quell-V. Ziel-V. Parkraumnachfrage
Anteil [%] Anteil [%] 107 Kfz/h 107 Kfz/h
00:00 — 01:00 0,17 0,33 0 0 54
01:00 — 02:00 0,09 0,07 0 0 54
02:00 — 03:00 0,12 0,07 0 0 54
03:00 — 04:00 0,25 0,03 0 0 54
04:00 — 05:00 1,07 0,03 1 0 53
05:00 — 06:00 5,20 0,12 6 0 47
06:00 — 07:00 11,02 0,55 12 1 36
07:00 — 08:00 16,41 1,02 18 1 19
08:00 — 09:00 10,71 1,96 11 2 10
09:00 — 10:00 8,11 2,66 10 3 3
10:00 — 11:00 6,95 4,09 7 4 0
11:00 — 12:00 4,16 5,87 4 6 2
12:00 — 13:00 3,46 6,85 4 7 5
13:00 — 14:00 4,17 6,26 4 7 8
14:00 — 15:00 5,02 6,94 6 7 9
15:00 — 16:00 4,98 8,61 5 9 13
16:00 — 17:00 4,54 11,99 5 13 21
17:00 — 18:00 4,76 12,75 5 14 30
18:00 — 19:00 4,12 10,11 4 11 37
19:00 — 20:00 2,91 7,04 3 8 42
20:00 — 21:00 1,04 4,68 1 5 46
21:00 — 22:00 0,49 3,35 1 4 49
22:00 — 23:00 0,15 2,95 0 3 52
23:00 — 24:00 0,09 1,66 0 2 54

Fur die Einwohner der Doppelhaushélften ergibt sich eine maximale Stellplatznachfrage von 54 Stellplatzen
in dem Zeitraum von 23:00 Uhr bis 04:00 Uhr.
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Stellplatznachfrage durch die Einwohner - Mehrfamilienh&auser

Fur die Einwohner der Mehrfamilienhauser wird von einer Pkw-Verflugbarkeit von 1,2 Fahrzeugen je
Wohneinheit ausgegangen. Das entspricht einer Pkw-Verfugbarkeit von 14 Fahrzeugen [12 WE x 1,2 Fz je

WE = 14 Fz].

Die folgende Tabelle zeigt die tageszeitliche Verteilung des Stellplatzbedarfs der Einwohner.

Tabelle 31: Berechnung des Stellplatzbedarfs der Einwohner

Einwohnerverkehr

Stunden Quell-V. Ziel-V. Quell-V. Ziel-V. Parkraumnachfrage
Anteil [%] Anteil [%] 21 Kfz/h 21 Kfz/h
00:00 — 01:00 0,17 0,33 0 0 14
01:00 — 02:00 0,09 0,07 0 0 14
02:00 — 03:00 0,12 0,07 0 0 14
03:00 — 04:00 0,25 0,03 0 0 14
04:00 — 05:00 1,07 0,03 0 0 14
05:00 — 06:00 5,20 0,12 1 0 13
06:00 — 07:00 11,02 0,55 2 0 11
07:00 — 08:00 16,41 1,02 3 0 8
08:00 — 09:00 10,71 1,96 2 0 6
09:00 — 10:00 8,11 2,66 2 1 5
10:00 — 11:00 6,95 4,09 2 1 4
11:00 — 12:00 4,16 5,87 1 1 4
12:00 — 13:00 3,46 6,85 1 1 4
13:00 — 14:00 4,17 6,26 1 1 4
14:00 — 15:00 5,02 6,94 1 2 5
15:00 — 16:00 4,98 8,61 1 2 6
16:00 — 17:00 4,54 11,99 1 3 8
17:00 — 18:00 4,76 12,75 1 3 10
18:00 — 19:00 4,12 10,11 1 2 11
19:00 — 20:00 2,91 7,04 1 1 11
20:00 — 21:00 1,04 4,68 0 1 12
21:00 — 22:00 0,49 3,35 0 1 13
22:00 — 23:00 0,15 2,95 0 1 14
23:00 — 24:00 0,09 1,66 0 0 14

Fur die Einwohner ergibt sich eine maximale Stellplatznachfrage von 14 Stellplatzen in dem Zeitraum von

22:00 Uhr bis 05:00 Uhr.
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Stellplatzbedarf durch die Besucher

Die folgende Tabelle zeigt die Ermittlung des Stellplatzbedarfs der Besucher fiur die einzelnen Stunden des
Tages. Es ergibt sich eine maximale Parkraumnachfrage in den Zeitradumen von 10:00 Uhr bis 12:00 Uhr
und von 18:00 Uhr bis 21:00 Uhr in H6he von 2 Pkw-Stellplatzen.

Tabelle 32: Berechnung des Stellplatzbedarfs der Besucher

Besucherverkehr
Stunden Quell-V. Ziel-V. Quell-V. Ziel-V. Parkraumnachfrage
Anteil [%] Anteil [%] 11 Kfz/h 11 Kfz/h
00:00 — 01:00 0,00 0,11 0 0 0
01:00 — 02:00 0,03 0,05 0 0 0
02:00 — 03:00 0,00 0,02 0 0 0
03:00 — 04:00 0,00 0,02 0 0 0
04:00 — 05:00 0,02 0,06 0 0 0
05:00 — 06:00 0,08 0,18 0 0 0
06:00 — 07:00 0,41 0,48 0 0 0
07:00 — 08:00 0,96 1,22 0 0 0
08:00 — 09:00 1,03 3,21 0 0 0
09:00 — 10:00 1,92 5,39 0 1 1
10:00 — 11:00 3,84 5,59 0 1 2
11:00 — 12:00 4,88 4,92 1 1 2
12:00 — 13:00 4,95 4,78 1 0 1
13:00 — 14:00 4,29 4,49 0 0 1
14:00 — 15:00 5,02 6,94 1 1 1
15:00 — 16:00 6,04 7,90 1 1 1
16:00 — 17:00 7,63 8,76 1 1 1
17:00 — 18:00 9,61 11,19 1 1 1
18:00 — 19:00 10,14 13,65 1 2 2
19:00 — 20:00 9,93 12,85 1 1 2
20:00 — 21:00 9,02 5,24 1 1 2
21:00 — 22:00 9,09 1,56 1 0 1
22:00 — 23:00 7,36 0,88 1 0 0
23:00 — 24:00 3,73 0,49 0 0 0
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Gesamtparkraumnachfrage fir den Wohnungsbau

Durch eine Uberlagerung der Ganglinien der Parkraumnachfrage der Einwohner und der Besucher ergibt
sich eine maximale Parkraumnachfrage im Zeitraum von 23:00 Uhr bis 04:00 Uhr in H6he von 68 Stellplat-
zen.

Die folgende Tabelle zeigt die Ganglinie der Gesamtparkraumnachfrage.

Tabelle 33: Ermittlung des Gesamtstellplatzbedarfs fiir den Wohnungsbau

Parkraumnachfrage
Stunden Einwohner Einwohner
- Doppelhaushélften | - Mehrfamilienh&user Besucher Gesamt
00:00 — 01:00 54 14 0 68
01:00 — 02:00 54 14 0 68
02:00 — 03:00 54 14 0 68
03:00 — 04:00 54 14 0 68
04:00 — 05:00 53 14 0 67
05:00 — 06:00 47 13 0 60
06:00 — 07:00 36 11 0 47
07:00 — 08:00 19 8 0 27
08:00 — 09:00 10 6 0 15
09:00 — 10:00 3 5 1 8
10:00 — 11:00 0 4 2 6
11:00 — 12:00 2 4 2 8
12:00 — 13:00 5 4 1 10
13:00 — 14:00 8 4 1 13
14:00 — 15:00 9 5 1 15
15:00 — 16:00 13 6 1 20
16:00 — 17:00 21 8 1 30
17:00 — 18:00 30 10 1 41
18:00 — 19:00 37 11 2 50
19:00 — 20:00 42 11 2 55
20:00 — 21:00 46 12 2 60
21:00 — 22:00 49 13 1 63
22:00 — 23:00 52 14 0 66
23:00 — 24:00 54 14 0 68

Die Anzahl der vorgesehenen Stellplatze von insgesamt 72 Stellplatzen der Doppelhaushélften, 16 Stell-
platzen der Mehrfamilienhduser und 14 6ffentlichen Stellplatzen reicht damit aus, um den Stellplatzbedarf
der Anwohner und Besucher in Hohe von 68 Stellplatzen abzudecken.
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8.3 Zusammenfassung Stellplatzbedarf

Die folgenden Tabellen zeigen den Stellplatzbedarf gemaR der Stellplatzsatzung der Stadt Schwerte (Ta-
belle 34) und gemal dem verkehrsplanerischen Ansatz (Tabelle 35) sowie die Anzahl der vorgesehenen
Stellplatze fir das Bauvorhaben.

Tabelle 34: Ubersicht Stellplatzbedarf - Stellplatzsatzung

Bedarf
60 Stpl. 54 Stpl. 16 Stpl.
Stellplatzsatzung
geplantes
80 Stpl. 28 Stpl. 72 Stpl. 16 Stpl. 14 Stpl.
Stellplatzangebot
Bilanz + 48 Stpl. + 32 Stpl.

Tabelle 35: Ubersicht Stellplatzbedarf — verkehrsplanerischer Ansatz

Bedarf
) 60 Stpl. 2 Stpl. 54 Stpl. 14 Stpl. 2 Stpl.
Verkehrsplanerischer Ansatz
geplantes
80 Stpl. 28 stpl. 72 Stpl. 16 Stpl. 14 Stpl.
Stellplatzangebot
Bilanz + 12 Stpl. + 26 Stpl. + 18 Stpl. + 2 Stpl. + 12 Stpl.

Nach der Stellplatzsatzung der Stadt Schwerte sind fir das Bauvorhaben 60 Stellplatze (Variante A, 40
Wohneinheiten) bzw. 70 Stellplatze (Variante B, 48 Wohneinheiten) vorzusehen. Nach dem verkehrspla-
nerischen Ansatz sind fiir das Bauvorhaben 62 Stellplatze (Variante A, 40 Wohneinheiten) bzw. 70 Stell-
platze (Variante B, 48 Wohneinehiten) vorzusehen.

Fir das Bauvorhaben sind bei der Variante A (40 Wohneinheiten) 108 Stellplatze und bei der Variante B
(48 Wohneinheiten) 102 Stellplatze geplant. Demnach ist die Anzahl der vorgesehenen Stellplatze in bei-
den Varianten ausreichend.
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9. Kennwerte fur schalltechnische Berechnungen

In den folgenden Tabellen sind die fir eine schalltechnische Berechnung gemaf der RLS 19 [9] relevanten
Kennwerte fur die Analyse und fur den Analysefall streckenbezogen aufgefihrt (vgl. Tabelle 36 und Tabelle
37).

Es handelt sich dabei um den durchschnittlichen téaglichen Verkehr DTV, unterschieden nach Kfz und
Schwerverkehr, sowie die maf3gebende stindliche Verkehrsstarke M und den mafRgebenden Lkw-Anteil p,
jeweils unterschieden nach dem Tageszeitraum t (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und dem Nachtzeitraum n
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr).

Bezuglich des Schwerverkehrs wurden die Fahrzeuggruppen Lkwl (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit
einer zuldssigen Gesamtmasse uber 3,5t und Busse) und Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sat-
telkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse uber 3,5 t) unterschieden.

Tabelle 36:  Kennwerte fur die Analyse

DTV Mt Mn ptl pt2 pnl pn2
Nr. | Strecke Abschnitt % | inw | inw | ino%
[Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] der der der der
Mt Mt Mn Mn

Hagener StralRe

1 stdlich Untere Wille 8.600 270 506 62 1,8 1,2 2,6 1,8

2 Nordlich Untere Willle 8.600 290 506 62 1,9 1,4 2,7 1,9
Untere Willle

3 Ostlich Hagener Strale 1.310 30 80 4 2,3 0,0 0,0 0,0

4 Ostlich Zum Spielpark 560 20 34 2 3,7 0,0 0,0 0,0

5 Ostlich Am Kindergarten 260 20 16 1 7,9 0,0 0,0 0,0
Zum Spielpark

6 Sudlich Untere Wille 160 0 10 0 0,0 0,0 0,0 0,0
Am Kindergarten

7 Am Kindergarten 370 20 23 1 55 0,0 0,0 0,0
PlanstraRe Wohnnutzung

8 Planstra3e - - - - - - - -
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Tabelle 37:  Kennwerte fiir den Prognose-Nullifall
DTV Mt Mn ptl pt2 pnl pn2
Nr. | Strecke Abschnitt ino% | in%w | in% | in%
[Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] der der der der
Mt Mt Mn Mn
Hagener StralRe
1 stdlich Untere Wille 8.900 280 524 64 1,8 1,2 2,5 1,7
2 Nordlich Untere Willle 8.900 300 524 64 1,9 1,3 2,7 1,9
Untere Wille
3 Ostlich Hagener Strale 1.570 30 96 5 2,1 0,0 0,0 0,0
4 Ostlich Zum Spielpark 820 20 50 2 2,8 0,0 0,0 0,0
5 Ostlich Am Kindergarten 520 20 32 1 4.4 0,0 0,0 0,0
Zum Spielpark
6 Sudlich Untere Wille 160 0 10 0 0,0 0,0 0,0 0,0
Am Kindergarten
7 Am Kindergarten 630 20 38 2 3,6 0,0 0,0 0,0
PlanstraRe Wohnnutzung
8 Planstrale - - - - - - - -
Tabelle 38: Kennwerte fiir den Prognose-Planfall
DTV Mt Mn ptl pt2 pnl pn2
Nr. | Strecke Abschnitt in% | in%w | in% | in%
[Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] der der der der
Mt Mt Mn Mn
Hagener StralRe
1 stdlich Untere Wille 9.000 280 536 66 1,8 1,2 2,5 1,7
2 Nordlich Untere Willle 9.100 310 536 66 1,9 1,3 2,7 1,9
Untere Willle
3 Ostlich Hagener Strale 1.860 40 113 6 2,2 0,0 0,0 0,0
4 Ostlich Zum Spielpark 1.110 30 67 4 2,8 0,0 0,0 0,0
5 Ostlich Am Kindergarten 810 30 50 3 3,8 0,0 0,0 0,0
Zum Spielpark
6 Sudlich Untere Wille 160 0 10 0 0,0 0,0 0,0 0,0
Am Kindergarten
7 Am Kindergarten 630 20 38 2 3,6 0,0 0,0 0,0
PlanstraRe Wohnnutzung
8 Planstrale 300 10 18 2 2,8 0,0 0,0 0,0
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10. Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

In Schwerte wird auf dem Gelande einer bestehenden Sportanlage ein Wohngebiet mit insgesamt 40
Wohneinheiten geplant. Das derzeitige Konzept sieht die ErschlieBung tUber zwei Anbindungen an die
Stral3e Untere Wiille vor. Die planungsrechtliche Absicherung soll Uber einen Bebauungsplan erfolgen.
Darliber hinaus wird die nahe gelegene Kindertagesstétte in der Stralie Am Kindergarten neu errichtet.

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde mit einer Verkehrsuntersuchung beauftragt.

Im Rahmen dieser Untersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens bewertet. Dabei
wurde untersucht, welche zusétzliche Nachfrage im flieRenden Verkehr aufgrund der geplanten Entwick-
lung zu erwarten ist und ob das zuklnftige Verkehrsaufkommen an den zu untersuchenden Knotenpunkten
storungsfrei sowie mit einer angemessenen Qualitat des Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann. Des
Weiteren wurden Anzahl der notwendigen Stellplatze sowie die schalltechnischen Kennwerte ermittelt.

Im Einzelnen wurden die folgenden Arbeitsschritte durchgefihrt:

e Bewertung der heutigen Verkehrssituation fiir die maf3gebenden Spitzenstunden auf Basis einer
Verkehrszahlung

e Beriicksichtigung der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf Grundlage des Bundesverkehrswege-
plans sowie Bericksichtigung des Neubaus der Kindertagesstétte in der Stra3e Am Kindergarten

e Prognose und Bewertung der kiinftigen Verkehrssituation
Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:
Analyse

e Inder Analyse zeigt sich, dass das heutige Verkehrsaufkommen an den untersuchten Knotenpunk-
ten jederzeit leistungsféahig und mit einer mindestens guten Verkehrsqualitdt abgewickelt werden
kann.

o Fir die Analyse der Verkehrsvertraglichkeit wurden die stadtebaulichen Merkmale der Stral3en im
Untersuchungsgebiet erfasst. Es zeigt sich, dass die Belastungen der betrachteten Stral3enab-
schnitte teils deutlich unterhalb der gemalR RASt 06 angegebenen Bandbreiten der vertraglichen
Verkehrsbelastungen fir vergleichbare Entwurfssituationen von Stral3entypen liegen. Das Ver-
kehrsaufkommen ist auf Grundlage der Regelwerke und im Hinblick auf die Umfeldnutzungen als
vertraglich zu bewerten.

Prognose-Nullfall

e Fir den Kreis Unna wird ausgehend vom Basisjahr 2023 bis zum Jahr 2030 von einer allgemeinen
Zunahme des Kfz-Verkehrs in Hohe von 1,96 % ausgegangen. Es wurde zur sicheren Seite hin
von einer Zunahme des Kfz-Verkehrsaufkommens in Héhe von 2 % ausgegangen.

Prognose-Planfall

e Das durch das Bauvorhaben induzierte Verkehrsaufkommen in Hohe von 286 Fahrten / Werktag
fuhrt zu einer Erhéhung der Verkehrsbelastungen im Untersuchungsraum. Die ErschlieRung des
Bauvorhabens erfolgt Gber die Stral3e Untere Wille.

e In der Prognose zeigt sich, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen an den untersuchten
Knotenpunkten jederzeit leistungsfahig und mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat
abgewickelt werden kann.
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Die prognostizierten Verkehrsbelastungen liegen dartber hinaus weiterhin unterhalb der gemaf
RASt 06 angegebenen Bandbreiten der vertraglichen Verkehrsbelastungen fir vergleichbare Ent-
wurfssituationen von Stral3entypen. Das prognostizierte Verkehrsaufkommen ist auf Grundlage der
Regelwerke und im Hinblick auf die Umfeldnutzungen als vertraglich zu bewerten.

Die verkehrliche ErschlieBung soll in beiden Varianten tber zwei Anbindungen an die Stral3e Un-
tere Willle erfolgen. Zu diesem Zweck soll die EinbahnstraRenregelung in der Stral3e Untere Wille
um etwa 40 m in Richtung Stiden verschoben werden, sodass beide Anbindungspunkte aus Rich-
tung Norden angefahren werden kdnnen. Die Fahrbahn ist auf eine Mal3 von 5,50 m zu verbreitern,
um auch in Kurvenlage den Begegnungsfall Lkw / Pkw zu ermdglichen.

Bewertung Stellplatzsituation

Die Parkraumuntersuchung zeigt, dass im Untersuchungsgebiet maximal ein geringer Parkdruck
vorzufinden ist. Die hdchste Parkraumnachfrage wurde in der Zeit zwischen 18 Uhr und 19 Uhr
ermittelt. Im Erhebungsgebiet waren von 27 Stellplatzen 18 Stellplatze belegt.

Fur die Kindertagesstatte sind 12 Stellplatze vorgesehen. Durch den Neubau der Kindertagesstétte
ergibt sich im Zeitraum von 8 Uhr bis 9 Uhr der hochste Stellplatzbedarf von 19 Stellplatzen. In
diesem Zeitraum befinden sich 12 freie Stellplatze im Erhebungsgebiet. Es kann davon ausgegan-
gen werden, dass die im Vorhabengebiet geplanten Stellplatze nicht von dem Hol- und Bringver-
kehr der Kindertagesstatte genutzt werden, da in der Stra3e Am Kindergarten ein rdumlich deutlich
naheres Angebot an Stellplatzen zur Verfigung steht.

Es wird angestrebt ein Wohngebiet mit 40 Wohneinheiten (Variante A) zu realisieren. Fur das
Wohngebiet sind sowohl gemal3 der Stellplatzsatzung der Stadt Schwerte als auch nach einem
verkehrsplanerischen Ansatz 60 bzw. 62 Stellplatze vorzusehen. Gemal der derzeitigen Planun-
gen sind fur die Variante A 108 Stellplatze und fir die Variante B 102 Stellplatze im Wohngebiet
vorgesehen. Demnach reicht die Anzahl der vorgesehenen Stellplatze aus, sodass im umliegenden
Wohngebiet keine zusétzliche Stellplatznachfrage zu erwarten ist.

Insgesamt ist festzustellen, dass das mit dem geplanten Vorhaben verbundene, erhéhte Verkehrsaufkom-
men im bestehenden Verkehrsnetz leitungsfahig, sicher und straRenraumvertraglich abgewickelt werden
kann. Die verkehrliche ErschlieBung des Vorhabens ist gesichert.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
Bochum, April 2024
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Anlage R-6: Stellplatzbelegung im Erhebungsraum von 15 Uhr bis 16 Uhr am
Donnerstag, 19.10.23

Anlage R-7: Gesamtbelegung im Erhebungsraum von 15 Uhr bzw. 16 Uhr am
Donnerstag, 19.10.23
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Verkehrstechnische Berechnungen

KP 1 — Hagener Stral3e (L673) / Untere Wille / Strangstral3e

Analyse

Anlage V-1: Morgenspitzenstunde, Verkehrsflussdiagramm

Anlage V-2: Morgenspitzenstunde, Kapazitatsnachweis gemaf HBS 2015
Anlage V-3: Nachmittagsspitzenstunde, Verkehrsflussdiagramm

Anlage V-4: Nachmittagsspitzenstunde, Kapazitdtsnachweis geman HBS 2015
Prognose

Anlage V-5: Morgenspitzenstunde, Verkehrsflussdiagramm

Anlage V-6: Morgenspitzenstunde, Kapazitatsnachweis gemaf HBS 2015
Anlage V-7: Nachmittagsspitzenstunde, Verkehrsflussdiagramm

Anlage V-8: Nachmittagsspitzenstunde, Kapazitdtsnachweis geman HBS 2015
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Anlagen
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Erlauterungen zu den Anlagen fur einen Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Die einzelnen Formelzeichen in dem angezeigten Formblatt nach dem HBS 2015 bedeuten:
tu Umlaufzeit [s]
T betrachteter Zeitraum [min]
tr Freigabezeit [s]
F Freigabezeitanteil [-]
ts Sperrzeit [s]
Q Verkehrsstarke [Fz/h]
M mittlere Eintreffenszahl [Fz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Fz/h]
ts mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
Nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Fz]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [-]
Nce Reststau bei Grinende [Fz]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%0]
S statistische Sicherheit [%0]
Nre Ruckstau bei Rotende [Fz]
Istau Ruckstaulange [m]
w mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe
gk Gesamtverkehrsstarke des Knotenpunktes [Fz/h]
Ck Gesamtkapazitat des Knotenpunktes [Fz/h]
mittlerer Sattigungsgrad des Knotenpunktes [-]
mafig mittlerer Sattigungsgrad der mal3gebenden Fahrstreifen [-]
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Erlauterungen zu den Anlagen fur vorfahrtgeregelte Knotenpunkte
Strom-Nr.: Nummer der Strome
g-e-vorh: Vorhandene Verkehrsstérke in der Zufahrt [Pkw-E/h]
tg: Grenzzeitliicke der Stréme [s]
tf: Folgezeitliicke der Strome [s]
g-Haupt: Verkehrsstarke der bevorrechtigten Stréme [Kfz/h]
g-max: Kapazitat der Strome [Pkw-E/h]
Misch: Kapazitat der Mischstrome [Pkw-E/h]
W: Mittlere Wartezeit pro Pkw-E [s]
N-95.: Rickstaulange, die zu 95% aller Zeit nicht Gberschritten wird [Pkw-E]
N-99.: Rickstaulange, die zu 99% aller Zeit nicht Gberschritten wird [Pkw-E]

QSV:

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
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Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
1lr Verkehrswesen moH

Ten Brinke Projektentwicklung
GmbH & Co. KG
Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Untere Wiille in Schwerte

Darstellung:
Nachmittégliche Spitzenstunde

im Prognose-Nullfall
[Kfz/h (Lkwl/h; Lkw2/h)]

Projekt Nr.:
3.2351-2

Datum:

10/2023 Anlage P-8




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . 3,2351-2 - Schwerte, Untere Wille
Knotenpunkt : KP1 - Hagener Stra3e / Untere Wille / Strangstral3e
Stunde : Morgenspitzenstunde
Datei . KP1_A MS.kob
300 Kraftfahrzeuge
Qr:3
1263
S=21 8g| - 20
Q1l:36 S =286
Qg:3

S=97 @ S=1411

Ql:32
Qg:2
S =353 Qr:42
S=76
Ql:16
Qg : 333
Qr:12
S=361

Summe = 820

Zufahrt 1: Hagener StraRe
Zufahrt 2: Untere Wille
Zufahrt 3: Hagener StraRe
Zufahrt 4: Strangstralle

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

V-1



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt 3,2351-2 - Schwerte, Untere Willle A L
Knotenpunkt : KP1 - Hagener StralRe / Untere Wiille / StrangstraRe
e T
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

1 5 16 55 2,8 266 946 3,9 1 1 A

2 —» | 344 1800 A

3 I 12 1595 A
Misch-H 356 1792 2+3 2,6 1 2 A

4 3| 32 6,5 3,2 701 385 10,2 1 1 B

5 A 2 6,7 3,3 641 426 8,5 1 1 A

6 > 43 59 3,0 339 785 5,0 1 1 A
Misch-N

9 A 3 1595 A

8 - | 272 1800 A

7 \ ] 22 55 2,8 345 865 4,6 1 1 A
Misch-H 275 1798 8+9 24 1 1 A

10 e 37 6,5 3,2 686 395 10,2 1 1 B

11 A 4 3 6,7 3,3 646 423 8,6 1 1 A

12 ! 59 59 3,0 265 869 4,5 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Hagener Stralle
Hagener Stralle
Nebenstrasse :  Untere Willle
Strangstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . 3,2351-2 - Schwerte, Untere Wille
Knotenpunkt : KP1 - Hagener Stra3e / Untere Wille / Strangstral3e
Stunde : Nachmittagsspitzenstunde
Datei : KP1_A_NMS.kob
300 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h
50
Qr:20
Qg: 313
S=63 Ql:35
Ql:28 S =368
Qg:3
Qr:27
S=58 S =409
Ql: 21
Qg:5
S=361 Qr:28
S=54
Ql:38
Qg: 353
Qr:17
S =408 Summe = 888

Zufahrt 1: Hagener StraRe
Zufahrt 2: Untere Wille
Zufahrt 3: Hagener StraRe
Zufahrt 4: Strangstralle

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

V-3



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt 3,2351-2 - Schwerte, Untere Willle A L
Knotenpunkt : KP1 - Hagener StralRe / Untere Wiille / StrangstraRe
e KL AN Ry
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

1 5 38 55 2,8 339 870 43 1 1 A

2 —| 361 1800 A

3 I 17 1584 A
Misch-H 378 1790 2+3 2,6 1 2 A

4 3| 21 6,5 3,2 791 336 11,4 1 1 B

5 A 5 6,7 3,3 777 336 10,9 1 1 B

6 > 29 59 3,0 365 762 51 1 1 A
Misch-N

9 A 20 1585 A

8 - | 320 1800 A

7 \ ] 36 55 2,8 373 834 4,6 1 1 A
Misch-H 340 1787 8+9 25 1 2 A

10 e 29 6,5 3,2 799 327 12,3 1 1 B

11 A 4 3 6,7 3,3 775 337 10,8 1 1 B

12 ! 27 59 3,0 329 803 4,6 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Hagener Stralle
Hagener Stralle
Nebenstrasse :  Untere Willle
Strangstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . 3,2351-2 - Schwerte, Untere Wille
Knotenpunkt : KP1 - Hagener Stra3e / Untere Wille / Strangstral3e
Stunde : Morgenspitzenstunde
Datei : KP1_PF_MS_240227.kob
300 Kraftfahrzeuge
Qr:3
1268
S=21 8(;: 144
Ql:37 S =315
Qg:3

S=99 S =453

Ql:55
Qg:2
< - 280 Qr:76
S=133
Ql:16
Qg : 340
Qr:28
S =384 Summe = 931

Zufahrt 1: Hagener StraRe
Zufahrt 2: Untere Wille
Zufahrt 3: Hagener StraRe
Zufahrt 4: Strangstralle

KNOBEL Version 7.1.19

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

V-5



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt 3,2351-2 - Schwerte, Untere Willle A L
Knotenpunkt : KP1 - Hagener StralRe / Untere Wiille / StrangstraRe
Lo T
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

1 5 16 55 2,8 271 941 3,9 1 1 A

2 —| 351 1800 A

3 I 28 1595 A
Misch-H 379 1784 2+3 2,6 1 2 A

4 3| 55 6,5 3,2 746 350 12,2 1 1 B

5 A 2 6,7 3,3 685 388 9,3 1 1 A

6 > 78 59 3,0 354 771 5,3 1 1 A
Misch-N

9 A 3 1595 A

8 - | 277 1800 A

7 \ ] 46 55 2,8 368 843 47 1 1 A
Misch-H 280 1798 8+9 24 1 1 A

10 e 38 6,5 3,2 764 328 12,5 1 1 B

11 A 4 3 6,7 3,3 698 381 9,5 1 1 A

12 ! 60 59 3,0 270 863 4,5 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Hagener Stralle
Hagener Stralle
Nebenstrasse :  Untere Willle
Strangstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . 3,2351-2 - Schwerte, Untere Wille
Knotenpunkt : KP1 - Hagener Stra3e / Untere Wille / Strangstral3e
Stunde : Nachmittagsspitzenstunde
Datei : KP1_PF_NMS_240227.kob
300 Kraftfahrzeuge
Qr:20
Qg: 319
S=64 Ql:57
Ql:29 S =396

S =437
Ql:34
Qg:5
Qr:48
S =87

Ql:39

Qg : 360

Qr:30

S =429 Summe = 972

Zufahrt 1: Hagener StraRe
Zufahrt 2: Untere Wille
Zufahrt 3: Hagener StraRe
Zufahrt 4: Strangstralle

KNOBEL Version 7.1.19

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

V-7



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt 3,2351-2 - Schwerte, Untere Willle A L
Knotenpunkt : KP1 - Hagener StralRe / Untere Wiille / StrangstraRe
. s T
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

1 5 39 55 2,8 345 864 44 1 1 A

2 —» | 368 1800 A

3 I 30 1584 A
Misch-H 398 1783 2+3 2,6 1 2 A

4 3| 34 6,5 3,2 834 307 13,2 1 1 B

5 A 5 6,7 3,3 819 307 11,9 1 1 B

6 > 49 59 3,0 378 750 5,2 1 1 A
Misch-N

9 A 20 1585 A

8 -« | 326 1800 A

7 \ ] 58 55 2,8 393 816 4.8 1 1 A
Misch-H 346 1787 8+9 25 1 2 A

10 e 30 6,5 3,2 861 283 14,5 1 1 B

11 A 4 3 6,7 3,3 824 305 11,9 1 1 B

12 ! 28 59 3,0 335 797 47 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Hagener Stralle
Hagener Stralle
Nebenstrasse :  Untere Willle
Strangstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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Legende:

[ Untere Wiille
i Am Kindergarten

1 Anzahl der Stellplitze
Kartengrundlage: © OpenStreetMap - Mitwirkende

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
1lr Verkehrswesen mboH

Ten Brinke Projektentwicklung
GmbH & Co. KG
Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Untere Wiille in Schwerte

Darstellung:

Kapazitat der 6ffentlichen Stellplatze
im Erhebungsraum

Datum: Projekt Nr.:

10/2023 3.2351-2 Anlage R-1
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o - Brilon Ten Brinke Projektentwicklung
Bondzio GmbH & Co. KG
Weiser Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Legende: e ; Untere Wiille in Schwerte
= - ; Ingenieurgesellschaft Darstellung:

[ Untere Wiille
i Am Kindergarten

1  Anzahl der belegten Stellplitze
Kartengrundlage: © OpenStreetMap - Mitwirkende

1lr Verkehrswesen mboH

Spitzenbelegung je Strale
am Donnerstag, den 19.10.2023
um 18:00 bis 19:00 Uhr

Datum: Projekt Nr.:

10/2023 3.2351-2 Anlage R-2
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> 100 % Auslastung Uberbelegung Bondzio GmbH & Co. KG
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hoher Parkdruck

> 70-80 7% Auslastung

mittlerer Parkdruck

> 60-70 7% Auslastung
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< 60 % Auslastung

kein Parkdruck

[0 Anzahl der belegten Stellplitze
Kartengrundlage: © OpenStreetMap - Mitwirkende

Ingenieurgesellschaft
1lr Verkehrswesen mboH

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Untere Wiille in Schwerte

Darstellung:

Gesamtspitzenbelegung je Stralle
am Donnerstag, den 19.10.2023
um 18:00 bzw. 19:00 Uhr

Datum:

10/2023

Projekt Nr.:
3.2351-2

Anlage R-3
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Legende:

[ Untere Wiille
i Am Kindergarten

1  Anzahl der belegten Stellplitze
Kartengrundlage: © OpenStreetMap - Mitwirkende
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Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
1lr Verkehrswesen mboH

Ten Brinke Projektentwicklung
GmbH & Co. KG
Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Untere Wiille in Schwerte

Darstellung:

Stellplatzbelegung am Donnerstag, den 19.10.2023
in der Morgenspitzenstunde
von 07:00 Uhr bis 08:00 Uhr

Datum: Projekt Nr.:

10/2023 3.2351-2 Anlage R-4
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> 100 % Auslastung Uberbelegung
> 90 % Auslastung sehr hoher Parkdurck
> 80-90 % Auslastung hoher Parkdruck

> 70-80 7% Auslastung

mittlerer Parkdruck

KiTa

in Bau befindliche

44%

> 60-70 7% Auslastung

geringer Parkdruck

JRRE f

< 60 % Auslastung

kein Parkdruck

T

Anzahl der belegten Stellplitze

Kartengrundlage: © OpenStreetMap - Mitwirkende

Gesamt]”

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
1lr Verkehrswesen mboH

Ten Brinke Projektentwicklung
GmbH & Co. KG
Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Untere Wiille in Schwerte

Darstellung:

Gesamtbelegung je StralRe
am Donnerstag, den 19.10.2023
in der Morgenspitzenstunde
von 07:00 Uhr bis 08:00 Uhr

Datum:

10/2023

Projekt Nr.:
3.2351-2

Anlage R-5
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Bondzio GmbH & Co. KG
Weiser Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Legende: e ; Untere Wiille in Schwerte
= - ; Ingenieurgesellschaft Darstellung:

[ Untere Wiille
i Am Kindergarten

1  Anzahl der belegten Stellplitze
Kartengrundlage: © OpenStreetMap - Mitwirkende

1lr Verkehrswesen mboH

Stellplatzbelegung am Donnerstag, den 19.10.2023
in der Nachmittagsspitzenstunde
von 15:00 Uhr bis 16:00 Uhr

Datum: Projekt Nr.:

10/2023 3.2351-2 Anlage R-6
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> 100 % Auslastung Uberbelegung
> 90 % Auslastung sehr hoher Parkdurck
> 80-90 % Auslastung hoher Parkdruck

> 70-80 7% Auslastung
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KiTa

in Bau befindliche
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> 60-70 7% Auslastung

geringer Parkdruck

JRRE f

< 60 % Auslastung

kein Parkdruck

T

Anzahl der belegten Stellplitze

Kartengrundlage: © OpenStreetMap - Mitwirkende

Gesamt]”

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
1lr Verkehrswesen mboH

Ten Brinke Projektentwicklung
GmbH & Co. KG
Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben
Untere Wiille in Schwerte

Darstellung:

Gesamtbelegung je Stral3e
am Donnerstag, den 19.10.2023
in der Nachmittagsspitzenstunde

von 15:00 Uhr bis 16:00 Uhr

Datum:

10/2023

Projekt Nr.:
3.2351-2

Anlage R-7




