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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Schwerte plant die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 192 ,Im Westfelde“ in
Schwerte-Geisecke.

Ubersichtslageplane mit Darstellung des Bebauungsplans sowie des Bebauungsentwurfs
sind in Anlage 1 bzw. Anlage 2 dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist zunachst eine schalltechnische Untersuchung
zu den Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet durchzufiihren. Hierbei werden die Ver-
kehrslarmimmissionen ausgehend von der angrenzenden Schienenstrecke sowie den an-
grenzenden Strallenverkehrswegen ermittelt.

Die auf das Plangebiet einwirkenden Gerauschimmissionen des Strallenverkehrs werden
gemal RLS-90 [7] ermittelt, die Gerduschimmissionen der Schienenverkehrsstrecke nach
Schall 03 [8]. Die Berechnungsergebnisse sind den schalltechnischen Orientierungswerten
der DIN 18005 [5] gegeniiberzustellen. Bei ggf. vorhandenen Uberschreitungen der schall-
technischen Orientierungswerte sind SchallschutzmaRnahmen vorzusehen.

AuRerdem ist der Neubau der Erschlielungsstralle sowie die Verkehrslarmerhéhung im Um-
feld des Vorhabens zu bewerten.

Abschlieend sind die Gewerbeldarmimmissionen, welche auf das Plangebiet einwirken, zu
ermitteln und geman TA Larm [2] zu bewerten.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G  Aktuelle Fas-
Bundes-Immissionsschutzgesetz chen Umwelteinwirkungen durch sung
Luftverunreinigungen, Gerau-
sche, Erschitterungen und ahnli-
che Vorgénge
[2] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt Nr. ~ VV  26.08.1998,
Sechste AVwV zum Bundes-Immissions-26, herausgegeben vom Bundes- zuletzt gean-
schutzgesetz, technische Anleitung zum ministerium des Inneren vom dert am
Schutz gegen Larm 28.09.1998 01.06.2017
[3] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N  Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allgemei- Oktober1999
nes Berechnungsverfahren; Ver- (Entwurf Sept.
weis in der TA Larm auf den Ent- 1997)
wurf September 1997
[4] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Anfor- N  Januar 2018
derungen und Nachweise
[5] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stédtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fur die
Planung
[6] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stéadtebau — Be- N  Mai 1987
rechnungsverfahren; Schalltech-
nische Orientierungswerte fiir die
stadtebauliche Planung
[71 RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fiir den Larmschutz an Stra- Rundschreiben Stralenbau Nr.
Ren 8/1990 vom 10.4.1990
[8] Schall 03 Deutsche Bundesbahn, Bundes- RIL 2014
Richtlinie zur Berechnung der Schallim- bahn Zentralamt Miinchen
missionen von Schienenwegen
[9] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur Stra- RIL 2006
Zusatzliche Technische Vertragsbedin- Ren- und Verkehrswesen, Ar-
gungen und Richtlinien fir die Ausfiih-  beitsgruppe StralRenentwurf
rung von Larmschutzwanden an Straflen
[10] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung von Landesamtes fur Umweltschutz,
Schallemissionen aus Parkplatzen, Au- 6. Uberarbeitete Auflage
tohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie
von Parkhdusern und Tiefgaragen
[11] Empfehlungen zur Bestimmung der me- LANUV NRW Hinweise zur C_ Lit. 26.09.2012

teorologischen Dampfung C, ., gemal  Bildung

DIN 9613-2
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[12] Handbuch zu DIN 4109 — Schallschutz  H.-M. Fischer, M. Schneider Lit  April 2019
im Hochbau Grundlagen, Anwendung, Kom-
mentare
[13] Bericht zum Schallschutz gegen AuRen- A. Meier Lit 08.08.2017
larm in DIN 4109 Anforderungen und Hintergriinde
[14] Bebauungsplan Nr. 151 der Stadt Internetangebot der Stadt Lit Stand: Mai
Schwerte Schwerte 2019
[15] Prognoseverkehrsbelastung Schienen- Deutsche Bahn AG, Umweltzen- P Juli 2019
verkehr (Prognose 2030) trum
[16] Verkehrsmengen fir die Dorfstral’e so- Verkehrsgutachten zur Wohnbau- P Juni 2019
wie die Planstralle flachenentwicklung Schwerte
Dorfstral3e, Planersocietat Dort-
mund
[17] Gebietsnutzungen Umfeld und Ansatze Bebauungsplane Onlineangebot P  Stand: Juni
Gewerbelarm der Stadt Schwerte (Nr. 151, 107) 2019
[18] Planunterlagen Zur Verfiigung gestellt durch den P  Stand: August
Auftraggeber 2019
Kategorien:
G Gesetz N Norm
Y Verordnung RIL Richtlinie
A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

Im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 192 in Schwerte ist die Errichtung von mehreren Ein-
zelhdusern geplant. Vorgesehen sind 60 Wohneinheiten in Hausern mit 2 Vollgeschossen
und einem Dachgeschoss.

Angrenzend an das Plangebiet befindet sich im Siden die Dorfstrale. Nordlich grenzt die
Bahnstrecke 2550 und anschlie3end ein Gewerbegebiet an.

Ubersichtslageplane mit Darstellung des Bebauungsplans, des Bebauungsentwurfs sowie
des Rechenmodells zum Verkehrslarm ist den Anlagen 1, 2 und 3 zu enthehmen.

Gemal der derzeitigen Planung [18] soll der Bereich als allgemeines Wohngebiet ausgewie-
sen werden.

Fir das Gewerbegebiet nordlich der Bahngleise macht der Bebauungsplan Nr. 151 Angaben
zu den Schallemissionen [14]. Ein Lageplan mit Darstellung des Rechenmodells zum Ge-
werbeldrm ist in Anlage 10 dargestellt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Beurteilungsgrundlagen fur Verkehrslarm nach DIN 18005

Fir die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [5], durchzufihren. Die anzustre-
benden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im Stad-
tebau, Beiblatt 1 [6] aufgefiihrt.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird die Einhaltung der in der nachfolgenden Ta-
belle 4.1 aufgefiihrten schalltechnischen Orientierungswerte gepruft:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnische Orientierungswerte [dB(A)]
tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heifit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebé&udeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden."

4.2 Beurteilungsgrundlagen fiir Gewerbeldarm nach TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [2] soll die Gesamtbelastung aus den Gerauschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am mafRgeblichen Immissi-
onsort die Immissionsrichtwerte nicht Uberschreiten. Der maf3gebliche Immissionsort liegt
0,5 m auB3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten be-
troffenen schutzbediirftigen Raumes.
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Tabelle 4.2: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (Ml) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemall TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In Misch- bzw. Gewerbegebieten sind keine Zuschlage fir Tageszeiten mit erhéhter Emp-
findlichkeit zu beriicksichtigen.

4.3 Verkehrslarm nach 16. BImSchV

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Straflen und Schienenwege ist das Bundesimmissionsschutzgesetz — BImSchG. Nach
§ 41 des BImSchG ist ,Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6éffentlicher StraRen
sowie von Schienenwegen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind®. Dies gilt nach § 41 BImSchG jedoch nicht, ,soweit die Kosten der
Schutzmalnahme aufler Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.*

Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrsldrmschutzverordnung —
16. BImSchV, legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit vom
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Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspegels
fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heilst es hierzu (Zitat Anfang)

1 Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StralRen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und Schie-
nenwege).

2 Die Anderung ist wesentlich, wenn

2.1 eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder einen Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2.2 durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrm um mindestens 3 Dezibel (A)
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten. (Zitat Ende)

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle 4.3 darge-
stellt.

Tabelle 4.3: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV
Gebietsausweisung Immissionsgrenzwerte [dB(A)]
tags nachts
Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47
Reine und Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete* 64 54
Gewerbegebiete 69 59

*Bebauung in Griinflachen bzw. bauliche Anlagen im AuRenbereich oder fur den Gemeinbedarf wer-
den wie Mischgebiete betrachtet, vgl. § 2, Abs. 2 der 16. BImSchV.

Gegebenenfalls sind zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemaR der 16. BImSchV bei
Erfordernis aktive SchutzmalRnahmen, z.B. in Form von Larmschutzwanden oder —waéllen,
vorzusehen.

Ein weiterer Anspruch auf Schallschutzmafinahmen an baulichen Anlagen (§ 42 BImSchG)
kann bestehen, wenn:
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"/ trotz aktiver Larmschutzmafnahmen eine Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte nach 16. BImSchV stattfindet,

12/ aufgrund stadtebaulicher Erwagung auf aktive Larmschutzmalnahmen ver-
zichtet werden muss,

13/ eine Realisierung aktiver Larmschutzmalinahmen aus technischen Griinden

nicht moglich ist und / oder
14/ aufgrund einer Abwagung zwischen Aufwand flir aktive Larmschutzmafinah-
men und Schutzzweck der aktive Larmschutz nicht realisiert wird.

Ein solcher Anspruch besteht fur die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher Anlagen,
die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich genehmigt waren. Eine Ent-
schadigung ist allerdings erst Gegenstand im Anschluss an das Verfahren. Im vorliegenden
Bericht wird lediglich der Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse ei-
ner Prufung der Nutzung der betroffenen Rdume und der bauakustischen Eigenschaften der
vorhandenen AuBenbauteile, festgestellt. Grundlage fiir eine spatere Ermittlung ggf. erfor-
derlicher passiver SchallschutzmalRnahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-Schall-
schutzmalinahmenverordnung).
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5 Verkehrslarmimmissionen nach DIN 18005 innerhalb des Plangebiets

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von Emissionsschallpegeln als schalltechnische Kenngréf3e der Larmquellen ermit-
telt. Diese Emissionsschallpegel der relevanten Larmquellen werden in ein dreidimensiona-
les Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmodells wird Uber eine Aus-
breitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der jeweili-
gen Orientierungswerte sind ggf. Larmschutzmalnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem Schienen- und Straflenverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberechnung
gemal der Schall 03 [8] bzw. der RLS-90 [7]. Die Gerauschbelastungen des auf das Plange-
biet einwirkenden Verkehrslarms werden anhand der schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 [5], [6] beurteilt.

In den Berechnungen wurden die geplanten Gebaudekdrper innerhalb des Plangebiets nicht
berlicksichtigt, um die freie Schallausbreitung im Gebiet darzustellen. Die bestehenden Ge-
baude im Umfeld des Plangebiets wurden als reflektierende und abschirmende Flachen be-
ricksichtigt. Die Berechnungen erfolgen innerhalb des Plangebiets flir drei Geschosse (2
Vollgeschosse + Dachgeschoss).

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und Abschlagen verse-
hene physikalische Zahlenwert des energieaquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.
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5.2 Emissionsberechnung
5.21 StraBenverkehr

Die Verkehrsbelastung auf der Dorfstral3e sowie auf der Planstrale wurde dem Verkehrsgut-
achten zum Vorhaben [16] enthommen. Fir die DorfstralRe wird eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung von 50 km/h, fiir die Planstraflte von 30 km/h bertcksichtigt.

Die berlcksichtigten Verkehrsmengen und Geschwindigkeiten sowie die Berechnungen der
Emissionspegel gemafly RLS-90 sind fiur alle berlicksichtigten Stralen in Anlage 4 zusam-
mengestellt.

Der Emissionspegel eines Verkehrsweges bezieht sich auf einen Abstand von 25 m von der
jeweiligen Fahrspur.

5.2.2 Schienenverkehr

Die Emissionen der Schienenverkehrsstrecken werden entsprechend den zur Verfligung ge-
stellten Verkehrszahlen der Deutschen Bahn AG (Prognose 2030) [15] berucksichtigt. Die
Bahnstrecke 2550 liegt unmittelbar nérdlich des Plangebietes.

Die akustisch zu berucksichtigten Zugzahlen und Zugarten sind der Anlage 5 zu entnehmen.

Entsprechend der Schall 03 [8] wird die Berechnung der Schallemission fiir die nachfolgend
aufgefihrten 4 Schallquellenarten durchgefihrt:

- Rollgerausche,

- Aerodynamische Gerausche,

- Aggregatgerausche und

- Antriebsgerausche.

Die Berechnungen erfolgen mit den verschiedenen Zugarten, -langen und -geschwindigkei-
ten und den entsprechenden Zugzahlen fiir den Tag (6 — 22 Uhr) bzw. die Nacht (22 — 6
Uhr).

5.3 Ergebnisse der Immissionsberechnung und Beurteilung

Ausgehend von den berechneten Emissionen der im Umkreis des Plangebietes befindlichen
Verkehrslarmquellen werden die Immissionen, d.h. die individuellen Gerauschbelastungen
fur den jeweiligen Immissionsort an der geplanten Bebauung mit dem Programm SoundPlan
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8.1 errechnet. In Anlage 3 ist ein Auszug aus dem digitalisierten Berechnungsmodell darge-
stellt.

In Anlage 6 findet sich eine flachenhafte Darstellung der Berechnungsergebnisse im Plange-
biet. Anlage 7 zeigt eine tabellarische Darstellung der Berechnungsergebnisse fir ausge-
wahlte Immissionsorte entlang der Fassaden.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass sich an den Baugrenzen im Nahbereich der Schie-
nenstrecke maximale Beurteilungspegel von 68 dB(A) zum Tageszeitraum sowie von
66 dB(A) zum Nachtzeitraum ergeben. Somit werden die Orientierungswerte der DIN 18005
fur allgemeine Wohngebiete um bis zu 13 dB(A) zum Tageszeitraum sowie um bis zu
21 dB(A) zum Nachtzeitraum Uberschritten.

Aufgrund der Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind dort, wo diese
Uberschritten werden, SchallschutzmafRnahmen vorzusehen. Ausfihrungen hierzu sind Ab-
schnitt 7 zu entnehmen.
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6 Beurteilung Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet

6.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt rechnerisch auf Grundlage allgemeiner Ansat-
ze. Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in dem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan in
Anlage 10 dargestellt ist, bertcksichtigt. Die zugehdrigen Emissionsdaten sind dem Daten-
anhang zu entnehmen.

Ausgehend von diesen EmissionsgrofRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [3] die Bestimmung der Schallimmissionen an den innerhalb des Bebau-
ungsplans liegenden schutzbedurftigen Nutzungen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle 6.1

aufgefiihrten Meteorologiefaktoren C, fiir die Station Lidenscheid.

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] gemaf [11] fur die Station Liidenscheid

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
[dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Lidenscheid 22 |28 32|32 ,26 19|15 |14 |15 |16 | 1,7 | 18

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des Mittelungspegels Larrq fUr Schallquellen im Freien unter Beriick-
sichtigung eventueller Impulszuschlage.

6.2 Emissionsermittlung

Fur das Gewerbegebiet nérdlich der Bahngleise besteht der Bebauungsplan Nr. 151 ,Gewer-
bepark Geisecke®. Hierin sind Festlegungen bezliglich der maximal zulassigen, flachenbezo-
genen Schallleistungspegel auf den Flachen getroffen. Diese Festlegungen werden im Fol-
genden berucksichtigt.

Gemal Bebauungsplan sind die zulassigen flachenbezogenen Schallleistungspegel auf Lw =
55 dB(A) pro m? am Tag und auf Lw = 41 dB(A) pro m? in der Nacht begrenzt. Die Teilflachen
des Bebauungsplans werden mit Ersatzflachenschallquellen mit den angegebenen Schall-
leistungspegeln belegt und in einer fliir Gewerbelarmquellen typischen Hohe von 1 m Uber
Gelande modelliert. Die Lage der Quellen kann der Anlage 10 entnommen werden.
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6.3 Ergebnisse und Beurteilung der Immissionsberechnung zum Gewerbe-
larm

Die Immissionsberechnungen erfolgen gemal der in Kapitel 6.1 beschriebenen Vorgehens-
weise fir 4 reprasentative Immissionsorte im Bereich der nachstgelegenen geplanten Nut-
zungen (vgl. Anlage 10). Bei den Berechnungen wurden vorhandene Gebdaude als reflektie-
rende und abschirmende Koérper beriicksichtigt. Die geplante Bebauung wurde nicht bertick-
sichtigt, um die freie Schallausbreitung im Gebiet darzustellen. Im Sinne einer oberen Ab-
schatzung wird die Berechnung fur einen Sonntag durchgefiihrt, um die Ruhezeit in der Mit-
tagszeit mitzubertcksichtigen.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbeldarm sind ausflhrlich in Anlage
11 sowie flr das mafgebliche Geschoss nachfolgend in Tabelle 6.2 dargestellt.

Tabelle 6.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Gewerbelarm

10 IRW [dB(A)] L. [dB(A)] Uberschreitung Li
Nr. tags nachts tags nachts tags nachts
101 55 40 47 29 - -
102 55 40 49 31 - -
103 55 40 50 32 - -
101 55 40 50 33 - -

Wie die Ergebnisse zeigen, werden unter Berilicksichtigung der in Kapitel 6.2 aufgeflihrten
Emissionsansatze die Immissionsrichtwerte der TA Larm sowohl am Tag als auch in der
Nacht an allen Immissionsorten eingehalten.

6.4 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaR der TA Larm [2] ebenfalls die Einhal-
tung der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen von 85 / 60 dB(A) tags / nachts in einem all-
gemeinen Wohngebiet untersucht.

Als maximales Schallereignis wird im Bereich der zum Plangebiet ndchstgelegenen Flache
das Schlagen eines Kofferraumdeckels mit einem maximalen Schallleistungspegel von
Lwamax= 100 dB(A) zugrunde gelegt, da sich dort augenscheinlich ein Pkw-Parkplatz befindet.

Wie der Anlage 11 zu entnehmen ist, werden die kurzzeitig zuldssigen Gerduschspitzen an
allen Immissionsorten an den Baugrenzen eingehalten.
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7 SchallschutzmaBnahmen

71 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei Larmschutzmalnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

Zusatzlich zu diesen MaBnahmen empfiehlt es sich, die Grundrisse der Wohneinheiten so zu
gestalten, dass Wohn- und Schlafrdume nach Mdglichkeit zur Iarmabgewandten Seite orien-
tiert werden. Auch AuRenwohnbereiche wie Garten, Terrassen oder Balkone sollten nach
Moglichkeit zur Iarmabgewandten Seite orientiert sein.

7.2 Aktive LarmschutzmaRnahmen

Grundsatzlich sind bei der Planung von Schallschutzmallnahmen aktiven MaRnahmen
(Schallschutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven MaRnahmen an den Gebauden zu
geben.

Im vorliegenden Fall stellt Uberwiegend und insbesondere im Nachtzeitraum die angrenzen-
de Bahnstrecke die maRRgebende Larmquelle dar. Um also eine moégliche Larmminderung
mittels aktiver LarmschutzmalBnahmen zu erreichen, sind MaRnahmen entlang der Bahn-
strecke sinnvoll.

Um zu ermitteln, welche Larmschutzwandhdhe zu bevorzugen ist, werden verschiedene H6-
hen untersucht. Hierbei werden die Hohen so gewahlt, dass bestimmt Schutzziele erreicht
werden. Die Lage der Wand ist jeweils gleich und kann der Anlage 8 enthommen werden.
Der nachfolgenden Tabelle kbnnen die berechneten Larmschutzwandhdhen fur die jeweili-
gen Schutzziele entnommen werden:
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Tabelle 7.1: Schutzziele und bendtigte Larmschutzwandhdhen

Schutzziel Larmschutzwand-
héhe in m
Vollschutz (Einhaltung Orientierungswerte WA) > 20
Vollschutz Tag (Einhaltung Orientierungswerte Tag WA) > 20
Einhaltung Orientierungswerte WA Tag EG und 1. OG 7,0
Einhaltung Grenze Gesundheitsgefahr Nacht (60 dB(A)) 4,5
Einhaltung Orientierungswerte WA Tag EG 3,5

Der Tabelle 7.1 kann entnommen werden, dass ein Vollschutz (auch nur fir den Tagzeit-
raum) im vorliegenden Fall nicht mdglich ist. Selbst eine 20 m hohe Larmschutzwand kann
dies nicht gewahrleisten. Dies ist insbesondere dadurch begriindet, dass auch seitliche
Schalleintrage zum Beurteilungspegel beitragen, die mit eine Wand im Bereich des Plange-
biets nicht abgeschirmt werden kénnen.

Im vorliegenden Fall wird als Vorzugsvariante eine 4,5 m hohe Larmschutzwand empfohlen.
Damit wird die Grenze zu einer moglichen Gesundheitsgefahr im Nachtzeitraum (60 dB(A))
Uberall unterschritten. Im Tagzeitraum wird diese Grenze (70 dB(A)) auch schon ohne Larm-
schutz nicht Gberschritten.

Mit der beschriebenen Malinahme werden deutliche Pegelminderung bis zu 13/ 14 dB(A)
am Tag / in der Nacht erreicht. Mit dieser MaRnahme wird au3erdem erreicht, dass in eini-
gen Bereich der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 am Tag eingehalten wer-
den kann.

Die Larmschutzwand ist an der der Bahn zugewandten Seite hochabsorbierend auszufiih-
ren, um ungewollte Reflexionen an der gegenlberliegenden Seite sowie Reflexionen zwi-
schen den Wagenkasten und der Larmschutzwand zu vermeiden. Aullerdem muss die
Larmschutzwand gemaf ZTV-Lsw 06 [9] eine Schalldammung DLg > 24 dB aufweisen.

Erganzend zu den beschriebenen aktiven SchallschutzmafRnahmen sind aufgrund der ver-
bleibenden Uberschreitungen der Orientierungswerte passive SchallschutzmaRnahmen in
Form einer Kennzeichnung der maRgeblichen AuRenlarmpegel gemaf DIN 4109 [4] vorzu-
sehen.

Die Lage der Larmschutzwand sowie die schalltechnische Situation unter Berticksichtigung
der beschriebenen Larmschutzmaflnahmen in Form von Isophonenplénen ist in Anlage 8
dargestellt. Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind in Anlage 9 dargestellit.
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7.3 Passive SchallschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive Schallschutzmallihahmen méglich. Dies sind z.B.:
*  Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)
* Akustisch glinstige Orientierung der Raume (Schlafraume, Aufenthaltsrdume an
larmarmer Seite, etc.)
*  Einbau schallddammender Fenster
*  Erhdhung der Schallddmmung der Fassade
*  Akustisch gunstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)
*  Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Geraduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kennzeichnung
von malgeblichen AuRenldrmpegeln zum passiven Schallschutz gemafd DIN 4109 [4] an
den Fassaden getroffen.

«  Erlduterungen zu mafgeblichen AuRenldrmpegeln gemafl DIN 4109

Zur Festlegung von passiven Larmschutzmalnahmen gemal der DIN 4109 sind die so ge-
nannten "maflgeblichen Aullenlarmpegel" heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
mafRgeblichen AuRRenlarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A) zuziiglich des Zuschlages von 3 dB(A).

Fur alle Raume, die prinzipiell regelmalig zum Schlafen genutzt werden konnten, ist die
Schalldammung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des maligeblichen Aul3en-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aufenlarmpegel fur den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbelarm, ...) in die Berechnung des
malgeblichen AuBenlarmpegels ein.

VL 8046-1
21.08.2019
Druckdatum:
30.09.2019
Seite 18 von 26



PEULZ

CONSULT

Der Gewerbelarm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzusetzende
Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB(A) tags bzw. 13 dB(A) nachts) hinzuaddiert
wird, da der tatsachlich berechnete Beurteilungspegel aus Gewerbelarm sowohl ohne als
auch mit der geplanten La&rmschutzwand geringer ist.

Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des malfigeblichen AuRenlarmpegels fiir den
Schienenverkehr generell einen Abschlag von 5 dB anzusetzen. Nahere Hintergriinde zu
dieser Festlegung werden in [12] und [13] behandelt. Demzufolge ist der Abschlag von 5
dB(A) aufgrund der spektralen Zusammensetzung von Aufenldrm und Fassadenbauteilen
gerechtfertigt. Auf dieser Grundlage wird im vorliegenden Vorhaben der mal3gebliche Aulden-
l&rmpegel fur den Schienenverkehrslarm um den o.a. Abschlag von 5 dB gemindert.

Ausgehend von den berechneten maflgeblichen AuRenlarmpegeln sieht die DIN 4109 eine
dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AulRenbauteile wie
folgt vor:

»  Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

Nach der DIN 4109 Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewertete Bau-
Schallddmmmal R'.qs der AuRenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu schiitzen-
den Raumes aus dem mafgeblichen AuRenlarmpegel L, wie folgt:

! — —
R w,ges La K Raumart

mit:

Tabelle 7.2: Korrekturwert Aul3enlarm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in
Bettenraume in Kran- Wohnungen; Uber- L
N Biroraume und
kenanstalten und Sa- | nachtungsraume; Un- .
. . . Ahnliches
natorien terrichtsraume und
Ahnliches
KRauman [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem maRgeblichen Aulienlarmpegel von
66 dB(A) ein R'ys= 36 dB und bei einem maflgeblichen Aulienlarmpegel von 70 dB(A) ein
R'wres = 40 dB fur Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Mindestens einzuhalten ist dabei R'ygs = 35 dB flr Bettenrdume und Ry g = 30 dB fir Auf-
enthaltsrdume von Wohnungen und Biros.
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Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R'ygs be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade) S¢ zu Grund-
flache des Aufenthaltsraumes S¢ von 0,8. Fiir andere Verhaltnisse ist R’y gs um den Faktor
KAL

SG
K ,,=10log 08S
’ F

bei der Detailauslegung der zu korrigieren.

* Anforderungen an Wénde / Fenster

Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsachlichen Dammung der
AuRenwand sowie der GroRe und der Nutzung des Raumes kann ausgehend von dem o.a.
gesamten bewerteten Bau-Schallddmmmal R'ygs im spateren bauaufsichtlichen Verfahren
das erforderliche Schalldammmal} des Fensters berechnet werden. Durch dieses Verfahren
kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen
Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.

» Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 12 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbelarmberechnungen ergebenden
mafgeblichen AuRenlarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die
Schalldd@mmung der AulRenbauteile gemaR DIN 4109 flachenhaft dargestellt. Anlage 13 zeigt
eine tabellarische Darstellung der Ergebnisse.

Die hochsten berechneten maRRgeblichen AuBenlarmpegel an den Baugrenzen betra-
gen 63 dB(A) am Tag und 69 dB(A) in der Nacht, woraus sich ein mindestens einzuhal-
tendes bewertetes SchalldimmmaR der AuBenbauteile bei einer Wohnnutzung von
R‘wres =33 dB am Tag bzw. R, =39 dB in der Nacht ergibt.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung, die sich bei mafRRgeblichen Auf3enlarmpegein
von weniger als 60 dB(A) ergeben, keine "echten" Anforderungen an die Fassadenddmmung
darstellen, da diese Anforderung bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderli-
chen lIsolierglasfenstern bei ansonsten tblicher Massivbauweise und entsprechendem Fla-
chenverhaltnis von Auflenwand zu Fenster in der Regel erflillt wird.

¢ SchallschutzmalRnahmen: Liiftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fiir Aufent-
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haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum Luften gedffnet.

Fir Schlafrdume nachts kann aber keine Stof3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterlliftung ohne geeignete
SchallschutzmaRnahmen maoglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde. Hier
sind geeignete Minderungsmafinahmen, wie bspw. schallgedampfte Liftungseinrichtungen,
vorzusehen.

* AuBenwohnbereiche

AuRenwohnbereiche sind vorzugsweise an den ldrmabgewandten Fassaden anzuordnen.
Fir AuBenwohnbereiche anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Gegensatz zum Gewerbe-
gebiet noch regelmafig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Wie der Anlage 8.1 und der Anlage 9 zu entnehmen ist, wird im Hinblick auf den Verkehrs-
larm der Wert von 60 dB(A) im Erdgeschoss im Bereich der Baugrenzen uberall unterschrit-
ten. Da die AuRenwohnbereiche nicht zur Bahn hin orientiert sein werden und Uberwiegend
von dem eigenen Gebaude noch zusatzlich abgeschirmt sein werden, sind in den Aul3en-
wohnbereichen sogar noch geringere Beurteilungspegel zu erwarten. Demnach ist von einer
angemessenen Nutzungsmoglichkeit der Auflenwohnbereiche auszugehen.

In Anlage 18 ist ein Vorschlag zur Festsetzungen der mafgebliche AulRenlarmpegel zusam-
mengestellt.
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8 Beurteilung StraBenneubau nach 16. BImSchV

Fir den vorgesehenen StralRenneubau im Plangebiet wird gemal 16. BImSchV gepruft, wel-
che Beurteilungspegel durch den zuklnftigen Verkehr auf der neuen Stral’e innerhalb des
Plangebietes an den bestehenden Gebauden hervorgerufen werden und ob Anspriche auf
SchallschutzmaRnahmen hieraus hervorgehen. Im Bereich der umliegenden Bestandsbe-
bauung liegen keine Bebauungsplane vor. Die Gebietseinstufung erfolgt daher gemaf der
tatsachlichen Nutzung. Die Geb&aude werden als Wohngebiet eingestuft.

Die Berechnungsergebnisse fiir die in Anlage 14 dargestellten Immissionsorte sind detailliert
in Anlage 15 dargestellt. Es ergeben sich maximale Beurteilungspegel von 46 / 33 dB(A) am
Tag /in der Nacht. Es zeigt sich, dass die Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete von
59 /49 dB(A) am Tag / in der Nacht an allen Immissionsorten sowohl am Tag als auch in der
Nacht eingehalten werden. Anspriiche auf SchallschutzmaRnahmen ergeben sich demnach
nicht.
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9 Beurteilung Verkehrslarmerh6hung im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundséatzlich auch Auswirkungen auf die
schalltechnische Situation im Umfeld mdéglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
durch den neuen Verkehr in dem Plangebiet. Die bertcksichtigten Verkehrsmengen und Ge-
schwindigkeiten sowie die Berechnungen der Emissionspegel gemafll RLS-90 sind flr alle
berlicksichtigten StralRen ohne Zusatzbelastung detailliert in Anlage 4.1 sowie mit Zusatzbe-
lastung in Anlage 4.2 zusammengestellt. Die ebenfalls in der Berechnung bericksichtigten
Emissionen der Schienenstrecke sind in Anlage 5 zusammengestellt. Im Sinne einer oberen
Abschatzung wird die geplante Larmschutzwand entlang der Bahnstrecke in den Berechnun-
gen nicht bericksichtigt.

Gemal Rechtsprechung des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind Er-
hédhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr in die Abwagung einzubeziehen.

Nach der Rechtsprechung liegen Pegelwerte im Bereich von 70 bis 75 dB(A) am Tag bzw.
60 bis 65 dB(A) in der Nacht in einem Bereich, in dem eine Gesundheitsgefahrdung durch
den Verkehrslarm nicht ausgeschlossen werden kann.

Die Larmsanierung ist nach wie vor nicht geregelt. GemaR 16. BImSchV liegen die Immissi-
onsgrenzen flir Wohngebiete bei 59 dB(A) im Tageszeitraum sowie 49 dB(A) im Nachtzeit-
raum. Da an den Stralen im Umfeld jedoch kein erheblicher baulicher Eingriff erfolgt, sind
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nicht verbindlich. Die Rechtsprechung sieht in
diesem Fall jedoch fiir die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch
eine Planung an StralRen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und
dadurch Pegelwerte von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten
werden, ist hier ein Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhdhun-
gen weniger als 3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C
11636/98).

In Anlage 17 sind die Beurteilungspegel fiir die in Anlage 16 gekennzeichneten Immissions-
orte mit Berucksichtigung der bestehenden Baukdrper zusammengefasst. Die geplante Be-
bauung im Plangebiet wird nicht beriicksichtigt.

Die hochsten Beurteilungspegel liegen bei 58 dB(A) im Tageszeitraum und 49 dB(A) im
Nachtzeitraum. Die Schwellenwerte zu einer mdglichen Gesundheitsgefahr von
70 /60 dB(A) am Tag/in der Nacht werden an keinem Immissionsort erreicht. Trotz der
deutlichen Pegelerh6hungen von bis zu 2,3 / 1,3 dB(A) am Tag / in der Nacht werden sogar
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, die hier nicht verbindlich anzuwenden sind, ein-
gehalten. Es ist demnach davon auszugehen, dass an den umliegenden Gebauden weiter-
hin gesunde Wohnverhaltnisse im Hinblick auf den Verkehrslarm vorliegen.
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10 Zusammenfassung

Die Stadt Schwerte plant die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 192 ,Im Westfeld“ in
Schwerte-Geisecke. Das Plangebiet befindet sich ndrdlich der Dorfstralle und sudlich der
Bahnstrecke 2550.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens war zunachst eine schalltechnische Untersu-
chung zu den Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet durchzufuhren.

Ergebnis der Immissionsberechnungen zum Verkehrslarm nach DIN 18005 ist, dass entlang
der Baugrenzen die schalltechnischen Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete Uber-
schritten werden. Da die Bahnstrecke die mafligebende Larmquelle darstellt, wird entlang
dieser eine 4,5 m hohe Larmschutzwand vorgesehen. Zusatzlich sind passive Larmschutz-
schutzmafnahmen innerhalb des Plangebietes in Form von Festsetzungen von maRgebli-
chen AulRenldrmpegeln erforderlich. Es ergeben sich maximale mafigebliche Au3enlarmpe-
gel von 63 dB(A) am Tag und 69 dB(A) in der Nacht an den maximal belasteten Baugrenzen.

Ergebnis der Immissionsberechnungen zum Gewebelarm nach TA Larm ist, dass entlang
der zum Gewerbe nachstgelegenen Baugrenzen die Immissionsrichtwerte fir allgemeine
Wohngebiete sowohl am Tag als auch in der Nacht deutlich eingehalten werden.

Durch den geplanten Stralenneubau innerhalb des Plangebiets ergeben sich keine schall-
technischen Konflikte. Es sind demnach keine Schallschutzmafinahmen hierdurch erforder-
lich.

Hinsichtlich der bestehenden Bebauung im Umfeld des Bebauungsplans sind zwar Erhéhun-
gen der Gerauschimmissionen durch die entstehenden Zusatzverkehre zu erwarten, die
Grenze zu einer mdglichen Gesundheitsgefahr wird jedoch deutlich unterschritten und es
werden sogar die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten.

Peutz Consult GmbH
ppa. Dipl.-Phys. Axel Hibel i.V. M{Sc. Svenja Gauer
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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Bebauungsplan Nr. 192 "Im Westfelde" in Schwerte PEUTZ
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90
Analysefall

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung: DorfstrafBe

StraBengattung: GemeindestralBe

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 28 Nacht: 4

LKW-Anteil [%)]: Tag: 2,4 Nacht: 1,8
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50
Steigung/Gefalle: 0,0%

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 526 43,9
Dsto 0,0 0,0
D, -5,5 -5,7
DStg 0,0 0,0

47,0 38,2

Datei: 8046_VL_Ber_01_Anlage_04_1_Emission_StraBe_Nullfall.xls / Blatt: Anlage 4.1
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 PEUTZ
Analyse-Mit-Fall CONSULT
StraBenbezeichnung: DorfstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 45 Nacht: 6
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,7 Nacht: 1,3 Ln2® 54,7 45,5
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -54 -5,9
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 49,3 39,6
StraBenbezeichnung: PlanstraBe Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 24 Nacht: 2
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,2 Nacht: 0,0 L 521 40,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt  Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,7 -8,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
L [dB(A)] 44,4 31,6

Datei: 8046_VL_Ber_01_Anlage_04_2_Emission_StraBe_Planfall.xIs / Blatt: Anlage 4.2

VL 8046-1 + 21.08.2019 + Anlage 4.2




Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+26
Zugart Anzahl Zige |Geschwil Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

1| 2030-P:5]|7-Z5_A4*1]10-25*30 | 10-4 4,0 2,0 100 734 | - | 774 | 615|369 | 774 | 615 | 36,9

2 | 2030-P:1|7-Z5_A4*1|10-25*30|10-4 1,0 120 734 | - | 72,5 | 56,2 | 34,8 - - -

3 | 2030-P:1]7-Z5_A4*1|10-Z5*10 1,0 - 100 207 | - | 65,8 | 49,5 | 30,9 - - -

4 | 2030-P: 3| 7-Z5_A4*1]9-25*5 15,0 1,0 130 151 - 764 | 61,3 | 483 | 67,6 | 52,5 | 39,6

5 | 2030-P:1]5-Z5 A12*2 16,0 - 130 135 | - | 749 | 545 | 516 - - -

- | Gesamt 37,0 3,0 - -| - 1818 655 535 77,8 | 620 | 415
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+261 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 ~ Km: 0+44
Zugart Anzahl Zige |Geschwil Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

1 | 2030-P:5]|7-Z5_A4*1]10-25*30| 10-4 4,0 2,0 100 734 | - 1804|615 369 | 80,4 | 615 | 36,9

2 | 2030-P:1|7-Z5_A4*1|10-25*30|10-4 1,0 120 734 | - | 755 | 56,2 | 34,8 - - -

3 | 2030-P:1]|7-Z5_A4*1|10-Z5*10 1,0 - 100 207 | - | 68,8 | 49,5 | 30,9 - - -

4 | 2030-P: 3| 7-Z5_A4*1]9-25*5 15,0 1,0 130 151 - | 794 | 613 | 483 | 70,6 | 52,5 | 39,6

5 | 2030-P:1]5-Z5 A12*2 16,0 - 130 135 | - | 77,8 | 545 | 516 - - -

- | Gesamt 37,0 3,0 - -| - 1848 | 655 535 808 | 620 | 41,5
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+442 | Standardfahrbahn - - - - - 3,0 -
0+458 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+992 | Standardfahrbahn - - - - - 3,0 -
1+011 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+482 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 ~ Km: 0+24
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
1| 2030-P:5]|7-Z5_A4*1]10-25*30| 10-4 4,0 3,0 100 734 | - | 774 | 615 | 369 | 79,1 | 63,2 | 38,7
2 | 2030-P:1|7-Z5_A4*1|10-25*30|10-4 1,0 1,0 120 734 | - | 725 | 562 | 348 | 755 | 59,2 | 37,8
3 | 2030-P:1]|7-Z5_A4*1|10-Z5*10 1,0 1,0 100 207 | - | 658 | 495 | 30,9 | 68,8 | 52,5 | 33,9
4 | 2030-P:3|7-Z5_A4*1]|9-25*5 15,0 2,0 140 151 - | 76,9 | 61,4 | 499 | 71,2 | 55,7 | 44,2
5 | 2030-P:1]5-Z5 A12*2 16,0 1,0 140 135 | - | 754 | 55,6 | 53,2 | 66,4 | 46,5 | 44,2

- | Gesamt 37,0 8,0 - -| - 1820 656 | 550 815 | 655 | 48,4
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+264 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Gleis: Richtung: Abschnitt: 4 Km: 0+44
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
1| 2030-P:5]|7-Z5_A4*1]10-25*30| 10-4 4,0 3,0 100 734 | - 1804|615 369 | 821 | 632 | 38,7
2 | 2030-P:1|7-Z5_A4*1|10-25*30|10-4 1,0 1,0 120 734 | - | 755 | 56,2 | 348 | 785 | 59,2 | 37,8
3 | 2030-P:1]|7-Z5_A4*1|10-Z5*10 1,0 1,0 100 207 | - | 68,8 | 495 | 30,9 | 71,8 | 52,5 | 33,9
4 | 2030-P:3|7-Z5_A4*1]|9-25*5 15,0 2,0 140 151 - | 799 | 61,4 | 499 | 74,1 | 55,7 | 44,2
5 | 2030-P:1]5-Z5 A12*2 16,0 1,0 140 135 | - | 783 | 556 | 53,2 | 69,3 | 46,5 | 44,2
- | Gesamt 37,0 8,0 - -| - |80 656 | 550 | 845 | 655 | 48,4
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+443 | Standardfahrbahn - - - - - 3,0 -
0+460 | Standardfahrbahn - - - - - - -

Z:\Projekte\VL\8046_VL_SU_BPlan_Westfelde_Schwerte\05_SU\8046_VL_SoundPlan_81\

SoundPLAN 8.1
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Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEUTZ

Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+99
Zugart Anzahl Zige |Geschwil Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
1| 2030-P:5]|7-Z5_A4*1]10-25*30 | 10-4 4,0 3,0 100 734 | - |804 | 615 | 36,9 | 821 | 63,2 | 38,7
2 | 2030-P:1|7-Z5_A4*1|10-25*30|10-4 1,0 1,0 120 734 | - | 755 | 56,2 | 348 | 785 | 59,2 | 37,8
3 | 2030-P:1]7-Z5_A4*1|10-Z5*10 1,0 1,0 100 207 | - | 68,8 | 495 | 30,9 | 71,8 | 52,5 | 33,9
4 | 2030-P: 3| 7-Z5_A4*1]9-25*5 15,0 2,0 140 151 - 1799 | 61,4 | 499 | 741 | 55,7 | 44,2
5 | 2030-P:1]5-Z5 A12*2 16,0 1,0 140 135 | - | 78,3 | 55,6 | 53,2 | 69,3 | 46,5 | 44,2
- | Gesamt 37,0 8,0 - -| - 1850 656 | 550 | 845 | 655 | 484
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+996 | Standardfahrbahn - - - - - 3,0 -
1+015 [ Standardfahrbahn - - - - - - -
1+602 | Standardfahrbahn - - - - - - -

Z:\Projekte\VL\8046_VL_SU_BPlan_Westfelde_Schwerte\05_SU\8046_VL_SoundPlan_81\ VL 8046-1 - 21.08.2019 - Anlage 5.2
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm am Tag, Erdgeschoss PEUTZ
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm in der Nacht, 1. Obergeschoss PEUTZ
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Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Verkehrslarm nach DIN 18005

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung | Orientierungswert StralBe Schiene Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 WA 3 N EG WA 55 45 45,9 34,1 65,2 63,3 65,3 63,3 10,3 18,3
N 1.0G WA 55 45 46,7 35,0 67,6 66,0 67,7 66,0 12,7 21,0

N 2.0G WA 55 45 47,1 35,5 67,6 66,0 67,7 66,0 12,7 21,0

2 WA 1 N EG WA 55 45 52,5 39,8 63,3 61,6 63,7 61,6 8,7 16,6
N 1.0G WA 55 45 51,8 39,2 65,4 63,8 65,6 63,8 10,6 18,8

N 2.0G WA 55 45 50,9 38,4 65,8 64,1 65,9 64,1 10,9 19,1

3 WA 1 N EG WA 55 45 52,6 39,9 64,7 62,9 64,9 62,9 9,9 17,9
N 1.0G WA 55 45 51,8 39,1 66,9 65,3 67,1 65,3 12,1 20,3

N 2.0G WA 55 45 50,8 38,2 67,0 65,4 67,1 65,4 12,1 20,4

4 WA 1 N EG WA 55 45 52,3 39,7 63,6 61,9 63,9 61,9 8,9 16,9
N 1.0G WA 55 45 51,3 38,7 66,2 64,6 66,4 64,6 11,4 19,6

N 2.0G WA 55 45 50,0 37,5 66,6 64,9 66,7 64,9 11,7 19,9

5 WA 2 S EG WA 55 45 42,8 32,2 56,5 54,7 56,7 54,7 1,7 9,7
S 1.0G WA 55 45 43,6 33,0 57,5 55,6 57,6 55,7 2,6 10,7

S 2.0G WA 55 45 44,1 33,5 58,5 56,7 58,6 56,7 3,6 11,7

6 WA 2 S EG WA 55 45 41,7 30,8 57,0 55,3 57,2 55,3 2,2 10,3
S 1.0G WA 55 45 42,5 31,6 57,4 55,6 57,6 55,6 2,6 10,6

S 2.0G WA 55 45 43,0 32,2 57,9 56,1 58,1 56,1 3,1 11,1

7 WA 2 w EG WA 55 45 52,7 40,1 57,8 56,0 58,9 56,1 3,9 11,1
w 1.0G WA 55 45 51,8 39,3 58,4 56,6 59,3 56,7 43 11,7

W 2.0G WA 55 45 50,9 38,6 59,1 57,4 59,7 57,4 4,7 12,4

8 WA 3 W EG WA 55 45 46,6 35,0 57,3 55,5 57,6 55,6 2,6 10,6
w 1.0G WA 55 45 47,6 36,0 57,8 56,0 58,2 56,0 3,2 11,0

w 2.0G WA 55 45 48,0 36,5 58,4 56,6 58,8 56,7 3,8 11,7

9 WA 3 S EG WA 55 45 53,8 43,6 54,1 52,3 56,9 52,9 1,9 7,9

S 1.0G WA 55 45 53,9 43,7 54,1 52,3 57,0 52,9 2,0 7,9

S 2.0G WA 55 45 53,6 43,4 54,3 52,5 57,0 53,0 2,0 8,0

VL 8046-1 - 21.08.2019 - Anlage 7
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mit Larmschutzwand 4,5 m
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm am Tag, Erdgeschoss PEUTZ
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm in der Nacht, 1. Obergeschoss
mit Larmschutzwand 4,5 m
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Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Verkehrslarm nach DIN 18005
mit Larmschutzwand 4,5 m

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Orientierungswertes

IP Name Fassaden- | Geschoss ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz mit La&rmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 WA 3 N EG WA 55 45 65,3 63,3 52,4 49,4 -12,9 -13,9 - 4,4
N 1.0G WA 55 45 67,7 66,0 56,2 53,7 -11,5 -12,3 1,2 8,7

N 2.0G WA 55 45 67,7 66,0 62,6 60,0 -5,1 -6,0 7,6 15,0
2 WA 1 N EG WA 55 45 63,7 61,6 54,6 48,8 -9,1 -12,8 - 3.8
N 1.0G WA 55 45 65,6 63,8 55,3 50,7 -10,3 -13,1 0,3 57
N 2.0G WA 55 45 65,9 64,1 57,1 53,7 -8,8 -10,4 2,1 8,7
3 WA 1 N EG WA 55 45 64,9 62,9 55,1 49,3 -9,8 -13,6 0,1 43
N 1.0G WA 55 45 67,1 65,3 56,6 52,6 -10,5 -12,7 1,6 7,6

N 2.0G WA 55 45 67,1 65,4 59,7 56,6 -7,4 -8,8 4,7 11,6
4 WA 1 N EG WA 55 45 63,9 61,9 56,2 52,2 -7,7 -9,7 1,2 7,2
N 1.0G WA 55 45 66,4 64,6 58,0 55,2 -8,4 -9,4 3,0 10,2

N 2.0G WA 55 45 66,7 64,9 60,5 58,1 -6,2 -6,8 5,5 13,1
5 WA 2 S EG WA 55 45 56,7 54,7 49,2 46,2 -7,5 -8,5 - 1,2
S 1.0G WA 55 45 57,6 55,7 50,9 48,1 -6,7 -7,6 - 3,1

S 2.0G WA 55 45 58,6 56,7 52,8 50,3 -5,8 -6,4 - 53

6 WA 2 S EG WA 55 45 57,2 55,3 48,5 45,5 -8,7 -9,8 - 0,5
S 1.0G WA 55 45 57,6 55,6 49,4 46,5 -8,2 -9,1 - 1,5

S 2.0G WA 55 45 58,1 56,1 50,4 47,6 -7,7 -8,5 - 2,6
7 WA 2 w EG WA 55 45 58,9 56,1 54,8 49,4 -4,1 -6,7 - 4,4
w 1.0G WA 55 45 59,3 56,7 54,5 49,7 -4,8 -7,0 - 4,7
W 2.0G WA 55 45 59,7 57,4 54,5 50,4 -5,2 -7,0 - 54
8 WA 3 W EG WA 55 45 57,6 55,6 53,7 51,2 -3,9 -4,4 - 6,2
w 1.0G WA 55 45 58,2 56,0 54,3 51,6 -3,9 -4,4 - 6,6

w 2.0G WA 55 45 58,8 56,7 54,9 52,3 -3,9 4,4 - 7,3

9 WA 3 S EG WA 55 45 56,9 52,9 55,4 49,6 -1,5 -3,3 0,4 4,6
S 1.0G WA 55 45 57,0 52,9 55,4 49,7 -1,6 -3,2 0,4 4,7

S 2.0G WA 55 45 57,0 53,0 55,3 49,8 -1,7 -3,2 0,3 4,8
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Ubersichtslageplan Gewerbe PEUTZ
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Ergebnisse der Immissionsberechnung nach TA Larm

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

101 | WA 1 EG WA 55 40 441 26,5 - - 85 60 51,8 51,8 - -
1.0G 55 40 454 27,8 - - 85 60 53,3 53,3 - -

2.0G 55 40 46,6 28,9 - - 85 60 53,7 53,7 - -

102 | WA 1 EG WA 55 40 45,2 27,6 - - 85 60 54,9 54,9 - -
1.0G 55 40 471 29,5 - - 85 60 55,4 55,4 - -

2.0G 55 40 48,3 30,6 - - 85 60 55,6 55,6 - -

103 | WA 1 EG WA 55 40 46,4 28,8 - - 85 60 52,9 52,9 - -
1.0G 55 40 48,0 30,4 - - 85 60 54,1 54,1 - -

2.0G 55 40 491 31,5 - - 85 60 54,3 54,3 - -

104 | WA 1 EG WA 55 40 46,8 29,2 - - 85 60 52,4 52,4 - -
1.0G 55 40 48,7 31,1 - - 85 60 53,7 53,7 - -

2.0G 55 40 49,8 32,1 - - 85 60 53,9 53,9 - -
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Mafgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109:2018 am Tag,
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Beurteilungspegel und maldgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109

pEULZ

| Immissionspunkt | Bleurteilungspegel |I_r Au[&enlémp(‘agel La nach

Nr. Adresse Stock- | Nutz. StraRe Schiene Gewerbe Summe Summe DIN 4109: 2018-01
werk IRW gerechnet Verkehr Gesamt La

Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht

[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 [WAS3 EG WA 47 36 51 50 55 40 37 19 55 40 52,5 50,2 56,9 50,6 60 60
1.0G | WA 48 37 56 54 55 40 38 20 55 40 56,6 54,1 58,9 54,3 60 63
2.0G | WA 48 36 63 60 55 40 41 23 55 40 63,1 60,0 63,8 60,1 63 69
2 [WA1 EG WA 53 41 50 49 55 40 38 21 55 40 54,8 49,6 57,9 50,1 61 60
1.0G | WA 53 40 53 51 55 40 40 22 55 40 56,0 51,3 58,5 51,6 61 61
2.0G | WA 52 39 56 54 55 40 43 25 55 40 57,5 54,1 59,4 54,3 61 63
3 [WA1 EG WA 54 41 51 49 55 40 Y| 23 55 40 55,8 49,6 58,4 50,1 61 60
1.0G | WA 53 40 55 53 55 40 45 27 55 40 57,1 53,2 59,2 53,4 61 63
2.0G | WA 52 40 59 57 55 40 48 31 55 40 59,8 57,1 61,0 57,2 62 66
4 [WA1 EG WA 53 41 54 52 55 40 42 24 55 40 56,5 52,3 58,8 52,6 61 62
1.0G | WA 52 40 57 56 55 40 46 28 55 40 58,2 56,1 59,9 56,2 61 65
2.0G | WA 51 39 60 58 55 40 50 32 55 40 60,5 58,1 61,6 58,1 62 67
5 |[WA2 EG WA 44 33 48 46 55 40 Y| 24 55 40 49,5 46,2 56,1 47,1 59 57
1.0G | WA 45 34 50 48 55 40 43 25 55 40 51,2 48,2 56,5 48,8 59 59
2.0G | WA 45 34 52 51 55 40 44 26 55 40 52,8 51,1 57,0 51,4 59 61
6 |WA2 EG WA 43 32 48 46 55 40 40 22 55 40 49,2 46,2 56,0 47,1 59 57
1.0G | WA 44 33 49 47 55 40 40 22 55 40 50,2 47,2 56,2 47,9 59 58
2.0G | WA 44 33 50 48 55 40 41 24 55 40 51,0 48,1 56,4 48,8 59 58
7 |WA2 EG WA 53 41 51 49 55 40 38 20 55 40 55,1 49,6 58,1 50,1 61 60
1.0G | WA 52 40 51 50 55 40 38 20 55 40 54,5 50,4 57,8 50,8 61 61
2.0G | WA 52 39 52 51 55 40 39 21 55 40 55,0 51,3 58,0 51,6 61 61
8 |WA3 EG WA 47 36 53 51 55 40 37 20 55 40 54,0 51,1 57,5 51,5 60 61
1.0G | WA 48 37 54 52 55 40 37 19 55 40 55,0 52,1 58,0 52,4 60 62
2.0G | WA 49 37 54 53 55 40 38 20 55 40 55,2 53,1 58,1 53,3 60 62
9 |WA3 EG WA 54 44 51 49 55 40 36 19 55 40 55,8 50,2 58,4 50,6 61 61
1.0G | WA 54 44 51 49 55 40 36 19 55 40 55,8 50,2 58,4 50,6 61 61
2.0G | WA 54 44 51 49 55 40 36 19 55 40 55,8 50,2 58,4 50,6 61 61
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Ubersichtslageplan StraRenneubau PEUTZ
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Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Strallenneubau

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
200 | Dorfstralte 28 w EG w 59 49 45 32 - - nein
w 1.0G w 59 49 46 33 - - nein
201 | DorfstralRe 26 N EG W 59 49 37 24 - - nein
N 1.0G W 59 49 37 24 - - nein
N 2.0G w 59 49 38 25 - - nein
202 | Dorfstralte 20 N EG w 59 49 35 22 - - nein
N 1.0G W 59 49 36 23 - - nein
203 | DorfstralRe 14 N EG W 59 49 35 22 - - nein
N 1.0G W 59 49 35 22 - - nein
204 | Hofweide 13 SW EG w 59 49 41 29 - - nein
SW 1.0G w 59 49 42 30 - - nein
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Ubersichtslageplan Verkehrslarm im Umfeld
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Ergebnisse der Immissionsberechnung zur Verkehrslarmerhéhung im Umfeld PELer

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden-| Geschoss 16. BImSchV Analysefall Analyse-Mit-Fall Analyse-Mit-Fall
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
301 | DorfstraRRe 27 N EG w 59 49 53 48 55 48 1,7 0,5 - -
N 1.0G W 59 49 53 48 55 49 1,7 0,5 - -
302 | DorfstralRe 23 N EG W 59 49 53 45 56 46 2,2 1,3 - -
N 1.0G w 59 49 54 46 56 47 2,1 1,0 - -
303 | DorfstralRe 22 S EG w 59 49 53 45 55 46 2,2 1,2 - -
S 1.0G W 59 49 52 44 55 45 2,2 1,2 - -
304 | SchloRweide 1 NW EG W 59 49 53 46 55 47 2,0 0,8 - -
305 | DorfstralRe 12 S EG W 59 49 53 45 55 46 2,1 1,2 - -
S 1.0G w 59 49 53 44 55 45 23 1,3 - -
S 2.0G w 59 49 52 45 54 46 2,1 1,0 - -
306 | Hofweide 1 SO EG W 59 49 53 46 55 47 2,0 0,8 - -
SO 1.0G W 59 49 53 44 55 46 2,3 1,3 - -
307 | Hofweide 77 SwW EG w 59 49 44 38 45 38 1,9 0,6 - -
SwW 1.0G w 59 49 52 44 54 45 2,2 1,1 - -
308 [ DorfstralBe 15a NO EG W 59 49 54 45 56 46 2,2 1,3 - -
NO 1.0G W 59 49 53 45 56 46 2,2 1,2 - -
309 [ DorfstralRe 15 NO EG W 59 49 56 47 58 49 2,3 1,3 - -
310 | Dorfstrale 11a N EG w 59 49 56 48 58 49 2,2 1,3 - -
311 | DorfstraRe 5 N EG w 59 49 54 46 56 47 2,1 1,0 - -
N 1.0G W 59 49 54 47 56 48 1,9 0,8 - -
312 | Am Brauck 2 N EG W 59 49 54 46 56 47 2,1 1,0 - -
N 1.0G w 59 49 54 47 55 48 1,9 0,7 - -
N 2.0G w 59 49 53 48 55 48 1,8 0,6 - -
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Anforderungen an AulRenbauteile unter Berlicksichtigung EUI Z
unterschiedlicher Raumarten oder Nutzungen

- Festsetzungsvorschlag - CONSULT

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Bei der Errichtung, Erweiterung, Anderung oder Nutzungsénderung von Gebauden sind nach auften
abschlie3ende Bauteile von schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen nach DIN 4109 (2018-01) zum Schutz vor
einwirkendem Larm so auszufiihren, dass sie die Anforderungen an das gesamte bewertete Bau-
Schallddmm-MaR R'ygs gemaf DIN 4109-1 (2018-01) erflllen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R'\ s der Aulenbauteile von
schutzbediirftigen Raumen ergeben sich unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten, des
Verhaltnisses der gesamten AulRenflachen zur Grundflache des Raumes, des Fensterflachenanteils und des
mafgeblichen Aulienlarmpegels L. nach DIN 4109-2 (2018-01) aus der nachfolgenden Tabelle.

Der mafigebliche AuflRenlarmpegel L. ist fur den Tag in Abbildung 1 und flr die Nacht in Abbildung 2
dargestellt.

Raumart Bettenrdume in Aufenthaltsrdume in Blroraume und ahnliche
Krankenanstalten und Wohnungen, Raume
Sanatorien Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten,

Unterrichtsraume und
ahnliche Raume

Gesamtes bewertetes Bau- La -25 La -30 La -35
Schallddmmmal (R’

dB;

w,ges) in

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MafRe R'wges sind in Abhangigkeit vom Verhaltnis der
vom Raum aus gesehenen gesamten AulRenflache eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes S¢ nach

DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fir AuRenbau-
teile, die unterschiedlich zur maR3geblichen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

Fensterunabhéngige Beliiftung

Far schutzbedurftige Aufenthaltsrdume ist bei einem Beurteilungspegel > 45 dB(A) im Nachtzeitraum (22:00
bis 06:00 Uhr) eine ausreichende Beliiftung durch schallgedammte Liftungseinrichtungen oder gleichwertige
MalRnahmen bei geschlossenen Fenstern und Tlren sicher zu stellen.

Gutachterlicher Nachweis

Der Nachweis der Einhaltung der Festsetzungen ist im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens zu
erbringen. Ausnahmen von diesen Festsetzungen kdnnen in Abstimmung mit den zustandigen Fachbehodrden
getroffen werden, sofern durch einen Sachverstandigen nachgewiesen wird, dass ein geringerer
malfgeblicher AuRenlarmpegel bzw. Beurteilungspegel vorliegt.
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