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2., Begriundung

zum Bebauungsplan Nr, 136 "Werkehrsanbindung Eisenbahnausbesserungs-
werk Schwerte-Ost!! der Stadt Schwerte in der Fassung vom 11,11, 1980
nach § 9 (8) Bundesbaugesetz in der Fassung vom 18, 08,1976 (BGBI. | S,
2256, berichtigt BGBI, | S, 3617, gedndert durch Artikel 9, Nr, 1 der
Vereinfachungsnovelle vom 03, 12,1976, BGBI, 1 S. 3281 und Artikel 1 des
Gesetzes zur Beschleunigung von Verfahren und zur Erleichterung von
Investitionsvorhaben im Stidtebaurecht vom 06, 07, 1979, BGBI, | S, 949)

1. Planbereich

Gebiet nérdlich der SchiitzenstraBe in Hohe der Einmindung Grinstralle
auf die Schiitzenstrafle,

2. Ziel der Planung

Durch diesen Bebauungsplan soll eine verkehrsgerechte Anbindung des
Eisenbahnausbesserungswerkes Schwerte-Ost an das stddtische Strafllen-
netz erfolgen,

Die bestehende Zufahrt am Hasencleverweg entspricht nicht mehr den
heutigen Anforderungen der Verkehrsplanung, die die Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs vorrangig beachten mufi,

Die neue Zufahrt sichert die Erschlieflung fUir Gewerbebetriebe, die im
nordlichen Bereich des Eisenbahnausbesserungswerkes angesiedelt sind,

Da die endglltige SchlieBung des Eisenbahnausbesserungwerkes Schwerte~
Ost nunmehr absehbar ist, wird die Stadt Schwerte bei einer anderweitigen
Nutzung des Geldndes des Eisenbahnausbesserungwerkes durch die Deutsche
Bundesbahn die Schliefung der Zufahrt Uber den Hasencleverweg betreiben,

Das Oberflachenwasser der Strafle wird dem vorhandenen Kanalnetz zuge-
fuhrt,

3. Auswirkungen der Planung

In einem La&rmschutzgutachten, dafl vom Institut fir Umweltschutz der
Universitadt Dortmund erarbeitet wurde, ist festgestellt worden, dafl der
von der Anbindungsstrafle ausgehende L_&rm deutlich unter dem Richtpegel
liegt, der in dem RdErl. des Ministers flr Wirtschaft, Mittelstand und Ver-
kehr des L_andes Nordrhein-Westfalen vom 20, 11, 1978 betreffend den
Larmschutz an Straflen genannt wird,

Der Mittelungspegel der AnbindungsstraBe betrédgt am Tage 49,7 dB (A).

Da davon auszugehen ist, dafl die neue Anbindungsstrafle vorrangig zur
Tageszeit benutzt wird, ist dieser Wert von 49,7 dB (A) zur Beurteilung der
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Schalischutzbediurftigkeit heranzuziehen,

Durch den von der Schlitzenstrafle ausgehenden Lérm wird dieser

Wert jedoch Uberschritten, Die LLdrmwerte, die von der Schiitzenstralle
ausgehen betragen tagsiiber 74,9 dB (A), in der Nacht 58,4 dB (A).

Auch diese Werte liegen unterhalb der Anspruchsvoraussetzungen aufgrund
des vorgenannten Ministerialerlasses,

4, Bodenordnung

Bodenordnende Maflinahmen im Sinne des Bundesbaugesetzes sind nicht
erforderlich, Die Flachen sind im wesentlichen im Besitz der Deutschen
Bundesbahn, in deren Interesse diese Erschliefung durchgefihrt wird,
Das Grundstlck Gemarkung Schwerte, Flur 19, Flurstlick 169 befindet
sich im Privatbesitz (drei Eigentimer zu unterschiedlichen Anteilen).
Die Herausparzelierung der Verkehrsfldchen soll im Wege von Fort-
fGhrungsmessungen geregelt werden,

5. Kosten

Fur die Durchfihrung dieser ErschlieBungsmaBnahme fallen folgende
Kosten an:

Gesamtkosten Stadt. Antell
Straflenausbau und
-entwdsserung 462, 000, 00 46, 200,00 (10 %)
(einschl. Anteil fur die
Aufweitung der LandstraRe)
Beleuchtung 30, 000, 00 3. 000, 00 (10 %)
Stltzbauwerke 100, 000, 00 10, 000, 00 (10 %)
Freilegung der Garten und
Entschadigung 60, 000, 00 6, 000, 00 (10 %)
Grunderwerb 30, 000, 00 3, 000, 00 (10 %)
682, 000, 00 68, 200, 00

Gesamtkosten

6, Verwirklichung der Planung

Mit der Verwirklichung der Planung soll unmittelbar nach Rechtskraft des
Bebauungsplanes begonnen werden,
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Diese Begriindung ist Bestandteil des Bebauungsplanentwurfes Nr, 136
\/erkehrsanbindung Eisenbahnausbesserungswerk Schwerte-Ost'!t der

Stadt Schwerte,

Sie hat der Ratsversammlung am 25,06, 1981 Vvorgelegen,

Steinem
Blrgermeister
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