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Bei allen planerischen Projekten gilt es die unter-
schiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen aller
Geschlechter zu berucksichtigen. In der Wortwahl des
Angebotes werden deshalb geschlechtsneutrale For-
mulierungen bevorzugt. Wo dies aus Grinden der
Lesbarkeit unterbleibt, sind ausdricklich stets alle Ge-
schlechter angesprochen.
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1 Anlass und Aufgabenstellung des Ful3-
wegeverkehrskonzepts

ZufuRgehen ist nicht nur die einfachste und elementarste Fortbewegungsart, sondern auch um-
welt- und sozialvertraglich, gesundheitsfordernd, kostenginstig, flexibel und ohne technischen
Aufwand machbar. FuRRverkehrsforderung ist eine Voraussetzung fir lebendige, urbane Orte und
vermeidet Exklusion, tragt also zur Teilhabe aller Gruppen (v. a. von Kindern, lteren Menschen
und Personen mit Behinderungen) am gesellschaftlichen Leben bei. Trotz dieser Vorteile ist das
ZufuBgehen jahrelang — nicht nur in Schwerte — verkehrsplanerisch unterschatzt und als ,So-
wieso-Verkehr” abgetan worden.

In Schwerte stellt das ZufulRgehen mit einem Anteil von 14 % aller Wege nach dem motorisierten
Individualverkehr das wichtigste Fortbewegungsmittel dar (vgl. Kreis Unna 2014: 38). Vor allem auf
Alltagswegen, kurzen Strecken und Zwischenetappen wird bevorzugt zu Fulk gegangen. Dieser
hohe Stellenwert findet jedoch in der Verkehrsplanung aktuell noch wenig BerGcksichtigung.

Die Bedingungen fir den Fuldverkehr haben sich in der Stadt Schwerte — 3hnlich wie in anderen
Stadten — durch die Zunahme der Entfernungen von Zielorten sowie den Anstieg des flieRenden
und ruhenden Kfz-Verkehrs verschlechtert. Die Ursachen hierfur sind einerseits strukturell in der
raumlichen Entflechtung von Nutzungen innerhalb des Stadtgebietes zu suchen, andererseits er-
geben sich vielfaltige Probleme, die das ZufuRgehen haufig unattraktiv erscheinen lassen. Neben
mangelnden Querungsmaglichkeiten von Straften und Gefahrdungen oder Beeintrachtigungen
durch andere Verkehrsteilnehmende, tragen unzureichende Gehwegbreiten, die zusatzlich durch
bestimmte Sondernutzungen (Parken, Auslagen, Baustellen) belegt werden, ebenfalls dazu bei. Die
FulRverkehrsnetze sind zudem haufig in ihrer Gesamtstruktur unvollstandig, die Umfeldqualitat
wenig attraktiv und die subjektive bzw. objektive soziale Sicherheit z. T. unbefriedigend. Beson-
dere Mobilitatsbelange von bestimmten Personengruppen (z. B. dltere Menschen, Personen mit
Geh-/Seheinschrankungen, Kinder und Jugendliche) werden zudem noch zu wenig beachtet.

Die Kernstadt von Schwerte verfigt durch ihre kompakte Stadtstruktur Gber gute Voraussetzungen
zum ZufulRgehen. Auch in den Stadtteilen kdnnen die ortsteilbezogenen Wege starker zu Ful} zu-
ruckgelegt werden. Soziale Funktionen der StraRe wie Aufenthalt, Kommunikation und Kinder-
freundlichkeit hangen eng mit den Bedingungen im FuRverkehr zusammen. Vor dem Hintergrund
des demografischen Wandels ist zudem eine ful3gangerfreundliche Stadt- und Stadtteilentwick-
lung sowie eine Gewahrleistung barrierefreier Mobilitat erforderlich.

Planersocietat
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1.1 Ziele des FuRwegeverkehrskonzeptes

Die Stadt Schwerte beabsichtigt aus den vorher genannten Grinden den FuRverkehr mit einer
konsequenten Forderung als integrierte und interdisziplinare Aufgabe in den nachsten Jahren
starker in den Fokus zu stellen. Im Mobilitatskonzept 2025 wurde eine Verbesserung der FuRR-
wegequalitaten festgeschrieben und mit mehreren Leitideen belegt. 2019 hat der Stadtrat be-
schlossen, ein eigenstandiges FuRwegeverkehrskonzept zu erarbeiten. Daraufhin wurde die Pla-
nersocietat Ende 2019 beauftragt, das FulRverkehrskonzept zu erstellen. Das vorliegende Konzept
greift die Leitideen der FulRverkehrsforderung auf und konkretisiert mit seinen Handlungsempfeh-
lungen das Ziel, ein attraktives und sicheres FuRwegenetz zu entwickeln.

Mit der Erarbeitung des FuRwegeverkehrskonzeptes sollen neben der Definition und Darstellung
von wichtigen HauptfuRwegerouten auch Vorschlage zur Herstellung bzw. Verbesserung von
Wegeverbindungen eingebracht werden. Insbesondere sind unter Einhaltung der Standards fir
den Fuldverkehr nach dem aktuellen Stand der Forschung und Planungspraxis, Belange der Barrie-
refreiheit, der Aufenthaltsqualitat sowie der Verkehrssicherheit zu berlGcksichtigen. Die Qualitat
und Netzfunktion der stralRenbegleitenden FuRwege spielt bei der Erstellung des FulRwegever-
kehrskonzepts eine zentrale Rolle.

Bisher erfolgte die Umsetzung von Infrastrukturmafinahmen fir den FulRverkehr in Schwerte
punktuell an aktuellen Problemstellen, im Rahmen von laufenden Projekten oder bei erforderlichen
Sanierungsarbeiten im 6ffentlichen Raum. Das strategische FuRwegeverkehrskonzept beinhaltet
nun eine systematische Betrachtung der Belange der ZufuRgehenden, der Infrastruktur und deren
Netzcharakter. Ziel des Konzeptes ist es daher,

e Dbedeutende HauptfuRwegeverbindungen innerhalb der Stadt zu identifizieren und definie-
ren: die Verbindungen kennzeichnen sich durch wichtige Quellen und Ziele der ZufuRge-
henden sowie eine bestehende hohe Fuligangerfrequenz

e fUr die definierten HauptfuRwegeverbindungen jeweils eine Bestands- und Mangelanalyse
durchzufuhren, auf deren Grundlage eine MaRnahmenkonzeption herauszuarbeiten ist.

Die Forderung des FuRRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, ande-
rerseits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und stadtstruktureller Situationen eine
Herausforderung, die deutlich Uber die landlaufige Einfachheit des ,Zuful3gehens” hinausragt. Sie
ist in ihrer Bandbreite ebenso vielfaltig wie die Zielgruppen, die es bei der FuRwegeplanung zu
bericksichtigen gilt (vgl. Abbildung 1).

Planersocietat
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Abbildung 1: Bausteine einer Fuliverkehrsforderung
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Quelle: Planersocietat

Wenngleich die kompakte Stadtstruktur positive Rahmenbedingungen und ein Potenzial fir eine

FuRverkehrsforderung darstellen, ist das Untersuchungsgebiet auch von besonderen Belastungen
durch den Kfz-Verkehr sowie Nutzungskonflikten gekennzeichnet. Eine systematische Betrachtung
ist daher angebracht, um aufzuzeigen, wie die FuBwege kinftig noch sicherer und attraktiver wer-

den und zu einer bewegungsfordernden und menschenfreundlichen Fullwegeinfrastruktur beitra-
gen kénnen.

Planersocietat



FulBwegeverkehrskonzept Stadt Schwerte Seite 9 von 88

1.2 Bausteine und Vorgehensweise

Das FulRwegeverkehrskonzept gliedert sich in Abbildung 2: Vorgehensweise bei der Erstellung
des FuRwegeverkehrskonzeptes

verschiedene Bausteine, die aufeinander auf-

e “

Grundlagenbearbeitung
rantieren (vgl. Abbildung 2). In einem ersten \ J

bauen und eine stringente Vorgehensweise ga-

vorbereitenden Schritt wurden die Grundlagen r

erarbeitet. Dazu sind in einem Auftaktgesprach Bestandsanalyse

\.

zwischen der Stadt Schwerte und der Planer-

7

societat die Aufgabenstellung konkretisiert und Bestandsbewertung

\.

o
D)
w
mA
o
c
=)
o

der Projektverlauf terminlich und inhaltlich ab-

r

gestimmt worden. Auf Grundlage der Quell- und MaRnahmenentwicklung

Zielverbindungen wurde ein HauptfulRwegenetz  *

definiert, das anschlieflend kartographisch auf- [ )
Ergebnisdokumentation

gearbeitet wurde (vgl. Kap. 2 HauptfuRwegever- |

bindungen) Quelle: Planersocietst

Im Anschluss daran fand die Bestandsaufnahme der festgesetzten Hauptwegerouten statt, die mit
Hilfe schriftlicher und fotografischer Dokumentation vor Ort festgehalten wurde. Dabei wurden so-
wohl die Bestandsinfrastruktur (z. B. Art der Fihrung, Querungen, Bushaltestellen, Geschwindig-

keitsniveau) als auch festgestellte Mangel (z. B. fehlende Barrierefreiheit, Engstellen, mangelhafte
Oberflachenbeschaffenheit) festgehalten, die daran anknipfend in Karten dargestellt worden sind.

Basierend auf den festgestellten Mangeln wurden Handlungsfelder (z. B. Barrierefreiheit, Ver-
kehrssicherheit, Aufenthaltsqualitat) definiert, denen wiederum die verschiedenen Mangelkatego-
rien zugeordnet wurden. Zudem sind dort die Standards der FulRverkehrsplanung dargestellt. Aus
der Mangelanalyse wurden anschlieRend ortsbezogene MalRnahmenvorschlage abgeleitet. Neben
einer detaillierten Darstellung in Tabellenform wurden sie dariber hinaus in den Kartenwerken

verortet.

Abbildung 3: Diskussion an einer Stellwand ~Eine besondere Bedeutung bei dem Erarbeitungspro-

zess wurde der Beteiligung von Interessensverbanden,
der Politik sowie der Birgerschaft beigemessen. Dazu
wurden die Burgerinnen und Blrger sowie die ver-
schiedenen Akteursgruppen und Vereine ganz bewusst
frihzeitig eingebunden. Als tagliche Nutzerinnen und
Nutzer erwiesen sie sich als lokale Experten des Stadt-
raumes, die wichtige Hinweise und Erfahrungen im
Aufzeigen von Mangeln und der Erarbeitung von Mal3-
nahmenvorschlagen einbringen konnten.

So fand parallel zum Erarbeitungsprozess im Februar
Quelle: Planersocietat 2020 ein Workshop mit Personen aus der Politik, Inte-

ressensvertretungen und -verbanden sowie
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Mitarbeitenden der Stadtverwaltung statt. Anhand von ausgearbeiteten Routen, die in den an-
schlielenden Planungsspaziergangen begangen und erdrtert wurden, wurde an Stellwanden uber
Starken und Schwachen sowie ersten MaRnahmenvorschldge diskutiert (vgl. Abbildung 3). Dabei
wurden u. a. die Lichtsignalanlagen-Schal-
tung an der Bundesstral3e, Konflikte mit dem

Abbildung &: Diskussion von Problemstellen vor Ort

ruhenden Verkehr an der RathausstraRRe so-
wie mangelhafte Oberflachen und Gehweg-
breiten in einigen Bereichen der Innenstadt
angemerkt.

Ein weiteres Beteiligungsformat stellten die
beiden Planungsspaziergange in Schwerte
dar. Dazu wurden im Vorfeld gemeinsam mit
der Stadtverwaltung zwei Routen entwickelt,
die einen Teil der im Fuliwegeverkehrskon-

zept untersuchten Hauptwegeverbindungen _
aufgreifen. Zusammen mit interessierten Quelle: Planersocietat

Birgerinnen und Burgern sowie Vertreterinnen und Vertretern von Interessenverbanden, der Poli-
tik sowie der Stadtverwaltung wurden diese im August 2020 durchgefuhrt. Ziel war es dabei, sich
Problemstellen und Konfliktpunkte, aber auch positive Beispiele vor Ort anzuschauen und Gber
diese in ,lockerer Vernunft” zu diskutieren (vgl. Abbildung &).

Inhaltliche Schwerpunkte bildeten dabei vor allem Querungsanlagen, Schulwegemobilitat sowie die
Aufenthaltsqualitat an StralRen und Platzen.

Abbildung 5: Stellwanddiskussion beim Abschluss- M Rahmen eines Abschluss-Workshops im
Workshop Oktober 2020 wurden erste erarbeitete MaR-

r.,mmm

nahmenvorschlage und Handlungsfelder aus

dem FuRwegeverkehrskonzept vorgestellt.
Zusammen mit Interessenvertretungen und -

Geh wegorcr(:c

verbanden, Politik und Mitarbeitenden der
Stadtverwaltung wurde im Anschluss uber
die MaRnahmen diskutiert. So bestand die
Madglichkeit, letzte Anregungen fur die Mal3-
nahmenentwicklung und den Abschlussbe-
richt einzubringen (vgl. Abbildung 5).

Die Protokolle zu den Beteiligungsformaten
Quelle: Planersocietat sowie die fotodokumentierten Diskussions-

beitrage an den Stellwanden befinden sich im
Anhang |.

Die gesammelten Ergebnisse aus den Erarbeitungsprozessen des Fuliwegeverkehrskonzepts wur-
den anschlieflend dokumentiert, ausgewertet und in diesem Endbericht festgehalten.
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2 Die Bedeutung des FuRverkehrs

Durch die Klimapolitik gewinnt auch die Nahmobilitat in ganz Deutschland eine starkere Bedeu-
tung. Zudem ricken Gesundheits- und Bewegungsférderung, Larm- und Schadstoffreduktion so-
wie die soziale Gemeinschaft weiter in den Vordergrund. Die Belebung 6ffentlicher Raume, Auf-
enthalts- und Lebensqualitat in den Stadten und die Wiederentdeckung des Quartiers sind Hand-
lungsfelder, die eng mit dem ZufuRgehen verbunden sind.

Das ZufulRgehen ist die urspringlichste Art der Fortbewegung. Jeder Weg — egal ob mit dem
Fahrrad, OV oder dem Auto — beginnt und endet immer mit einem Schritt zu FuR (vgl. BMLFUW
/bmvit 2015: 5). Neben der unverzichtbaren verkehrsibergreifenden Verknipfungsfunktion, ste-
hen besonders die eigenstandige Mobilitat aller Bevdlkerungsgruppen sowie die einleitend ge-
nannten positiven Eigenschaften des ZufuRgehens im Vordergrund der FulRverkehrsplanung. Un-
ter Einbezug der aktuellen Handlungsfelder der Verkehrsplanung werden sowohl die individuellen
Bedurfnisse jedes ZufuRgehenden als auch die gesellschaftlichen Bedirfnisse bertcksichtigt. Das
ZufuRRgehen ist ressourcenschonend und emissionsfrei und kann zusatzlich zur Gesundheitsforde-
rung (und damit zur Entlastung des Gesundheitswesens) beitragen. Zudem ist das ZufuRgehen im
Vergleich zu anderen Fortbewegungsarten kostenfrei und daher fir alle Bevolkerungsschichten
unabhangig vom Einkommen nutzbar. Dariiber hinaus kann es den innerstadtischen Einzelhandel
fordern und der Entstehung von Angstraumen entgegenwirken und so auch den sozialen Zusam-
menhalt starken.

Das Zufulkgehen beschrankt sich jedoch nicht nur auf das Gehen selbst, sondern bezieht die Um-
gebung mit ein und macht damit die Relation zwischen Fortbewegung und Aufenthalt so unmit-
telbar wie bei keiner anderen Verkehrsart (vgl. NWSTGB 1998: 7). Vor allem im Hinblick auf den
demografischen Wandel werden Orte der Immobilitat' an Bedeutung gewinnen, da die Attraktivitat
von Innenstadten und Ortskernen im Wesentlichen durch den FulRverkehr bestimmt wird. Durch
den FuRverkehr belebte, 6ffentliche R3ume, die zum Flanieren, Interagieren und Verweilen einla-
den, erhéhen die Lebensqualitat der Bewohnenden und férdern eine gesunde Fortbewegungsart.

Die Starkung des FulRverkehrs ist in integrierten, lokalen Konzepten auszuarbeiten. Hier gilt es, die
unterschiedlichen Nutzungsinteressen herauszustellen und unter Bertcksichtigung der spezifi-
schen Anforderungen aller ZufuRgehenden abzuwagen. Neben den zentralen Innenstadtberei-
chen, die eine Uberdrtliche Bedeutung darstellen, gilt es auch die Nutzungsinteressen auRRerhalb
des Kerngebietes, insbesondere auf Relationen zum Zentrum, zu berGcksichtigen. Um den FuRver-
kehr zu fordern, kommt daher der attraktiven Gestaltung von durchgangigen Fullwegeverbindun-
gen im Alltag eine hohe Bedeutung zu.

T Hierrunter sind vor allem regelmaRige und nicht-kommerzielle Sitz- und Ruhemdglichkeiten zu verstehen, die den verschie-
denen Ansprichen der Nutzenden entsprechen.
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Die Bedeutung des FuRverkehrs in Schwerte

Rund 20 % der Einwohnerinnen und Einwohner Schwertes verteilen sich auf den Kernbereich des
Stadtgebiets. Damit leben fast 10 000 Personen im Untersuchungsbereich des Siedlungsschwer-
punktes (vgl. Junker + Kruse 2014: 18). Die Innenstadt kennzeichnet sich durch eine ausgepragte
Einzelhandelsstruktur mit einer FulRgangerzone und der direkten Anbindung zur Kulturstatte
.Rohrmeisterei” und zum Hauptbahnhof sowie Freizeitwegen zur Ruhr aus. Die topografischen
Gegebenheiten sind Uberwiegend flach.

Der Innenstadtbereich ist von einem % Ring umschlossen, der sich aus der Beckestrale, der Karl-
Gerharts-Strae und der BethunestraRe (L 236) zusammensetzt. Neben diesen Hauptverbin-
dungsstralken fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) sind auch die Hagener StraRe sowie
die Ostenstral3e von groRerer Bedeutung fir den Kfz-Verkehr, um in den Kernbereich Schwertes
zu gelangen. Die Hauptverbindungen fur den MIV stellen gleichzeitig eine Barriere fir den Fuldver-
kehr dar und erschweren die durchgangige attraktive und sichere FuRwegeverbindung zur Ful3-
gangerzone, zum Hauptbahnhof und auch an die Ruhr. Dies wird besonders an den Querungsstel-
len zur FuRgangerzone und zum Marktplatz deutlich. Das Auto zeigt sich als Hauptverkehrsmittel
auch im stadtischen Erscheinungsbild in Schwerte. Vorhandene Gehwege erscheinen in vielen Fal-
len als Restflachen, die bei einer Planung des StraRenquerschnitts von innen (StraRen fir den
MIV) nach auRen (FuR- und Radverkehrsanlagen) Gbriggeblieben sind. Zukunftsweisend ist eine
Aufteilung des StraRenraums von auf3en nach innen anzustreben, um den schwacheren Verkehrs-
teilnehmenden Sicherheit und Komfort zu bieten und diesen zu férdern. Neben dem flieRenden
Kfz-Verkehr pragt auch der ruhende Kfz-Verkehr das Stadtbild und ruft Nutzungskonflikte zwi-
schen Autofahrenden und ZufuRgehenden hervor.

Im Vergleich zu Nordrhein-Westfalen mit

einem Anteil von 22 % des FuRverkehrs Abbildung 6: Anteil der Wege in Schwerte nach Verkehrs-
mittel

im Landesdurchschnitt (vgl. infas / DLR
2019) werden in der Stadt Schwerte ver-
haltnismaRkig wenige Wege zu FuR zu-
rickgelegt (14 %, vgl. Abbildung 6).

Der Anteil der Autofahrenden befindet
sich in Schwerte dagegen bei 69 %, was
den landesweiten MIV-Anteil von 57 %
deutlich Ubertrifft. Mit einem Anteil von
10 % liegt der Offentliche Verkehr (OV)
in Schwerte hingegen im Durchschnitt.

zu FuR
= Fahrrad
= Qv
= MIV

Gemal? der Mobilitatsbefragung des
Kreises Unna lasst sich herausstellen,

dass die Wege zu den Haltestellen des
0Vs bereits groRtenteils (93%) zu FuR
zurickgelegt werden (vgl. Abbildung 7).
Auch jede Fahrt mit dem Auto beginnt haufig mit einem FuRweg.

Quelle: Kreis Unna 2014, eigene Darstellung
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Schwerte hat - der Mobilitatsbefragung

Abbildung 7: Verkehrsmittelwahl zu OV-Haltestellen des Kreises Unna nach — im FuRver-

kehrsanteil noch Ausbaupotenziale. Ge-
rade vor dem Hintergrund der kompak-
ten Stadtstruktur sowie der vielen kur-
zen Wege innerhalb des Stadtgebietes.
So ist beispielsweise die FuRgangerzone

= 20 Ful vom Hauptbahnhof in ca. 6 Gehminuten

= Fahrrad

(500 m) zu erreichen und die Ruhr von

o der Innenstadt in ca. 12 Minuten (1 km).

Wegeverbindungen, die durch Barrieren
(z.B. Bordsteinkanten, hohe Verkehrsbe-
lastung) unterbrochen sind, Einschran-
kungen in der Verkehrssicherheit und

Quelle: Krels Unna 2014, elgene Darstelng Aufenthaltsqualitat scheinen die Attrak-
tivitat des ZufuRgehens in Schwerte
einzuschranken. Um den FulRverkehr in

der Stadt zu fordern, wurden bereits einige MaRnahmen vorgenommen. Beispielhaft sei hier die

Lichtinstallation sowie der fuligangerfreundliche Umbau der Bahnhofstral3e anzufihren. Fir eine

weitere Forderung gilt es die FuBwege und Querungsstellen sicher, attraktiv und auch durchge-

hend zu gestalten. Dieses gilt es primar fir die definierten Hauptwegeverbindungen umzusetzen.

Nebenverbindungen, gilt es aber ebenfalls sukzessive barrierefrei und mit einem Fokus auf den

FuRverkehr aus- bzw. umzubauen.

Neben dem Alltags-FulRverkehr, der sich gréf3tenteils aus den Bewohnenden sowie Berufstatigen
in der Stadt Schwerte zusammensetzt, besuchen auch auswartige Einkaufs- und Freizeitbesu-
chende Schwerte und sind innerhalb der Innenstadt zu FuR unterwegs. Besonders fir nicht-orts-
kundige Personen ist eine direkte und zielfihrende Wegweisung entlang sicherer Verkehrswege
sowie eine hohe Aufenthaltsqualitat ausschlaggebend fur die Attraktivitat der Stadt.

Planersocietat



Seite 14 von 88 FulRwegeverkehrskonzept Stadt Schwerte

3 HauptfuRwegeverbindungen

Eine wesentliche Aufgabe der Erarbeitung des FuRwegeverkehrskonzeptes umfasst die Definition
und Ausarbeitung von Hauptfuliwegeverbindungen. Die Routen bilden das Rickgrat des Konzep-
tes, auf deren Grundlage die Bestandsaufnahme und -bewertung durchgefihrt wurden.

Herleitung der HauptfuRwegeverbindungen

Zur Herleitung der HauptfulRwegeverbindungen wurden zunachst wichtige Quellen und Ziele des
FuBverkehrs in der Schwerter Innenstadt verortet und kartografisch zusammengestellt. Als wich-
tige Quellen sind vor allem die Wohnquartiere anzusehen. Die Ziele sind hingegen vielfaltiger und
richten sich nach dem Zweck des Weges. Haufig wird diesbeziglich zwischen den Wegezwecken
Arbeit, Ausbildung, Einkauf, Freizeit, Begleitung und Erledigungen unterschieden. Je nach Be-
trachtung (Hin- oder Rickweg) sowie Ablauf der Wegeketten sind dies Quellen oder Ziele des
FulRverkehrs.

Erster Schritt — wichtige Quellen und Ziele im FuRBverkehr: Die fir den Ful3verkehr relevanten
Quellen und Ziele in der Innenstadt wurden gesammelt und auf einer Kartengrundlage verortet.
FUr Schwerte haben sich folgende wichtige Quell- und Zielorte herausgestellt:

e Bildungseinrichtungen (Grundschulen, Realschulen, Gymnasien)
e Kultur- & Veranstaltungseinrichtungen (Rohrmeisterei)

e Einrichtungen fir Familie & Soziales (Kindergarten)

e Behorden (Rathaus I, Rathaus Il (Am Stadtpark))

e Gesundheitseinrichtungen (Krankenhauser)

e Kirchliche und religiose Einrichtungen (Friedhofe)

e Natur- & Freizeitplatze (Ruhr)

e Sport- & Spielplatze (Schwimmbad, Sportplatz)

e Versorgungseinrichtungen (Nahversorgung, Markt)

e Mobilitatsrelevante Orte (Bahnhof, Parkdeck)

Zweiter Schritt — Definition von HauptfuRwegeverbindungen: Auf den Quellen und Zielen basie-
rend, hat sich bereits ein grobes Liniennetz ergeben. Dieses stellt die Hauptwegebeziehungen der
Schwerter dar. Anschlieffend wurde in Abstimmung mit der Stadtverwaltung die detaillierte Fest-
legung der HauptfuRwegeverbindung erarbeitet. Als Grundlage dessen diente das vorhandene
Wege- und StraRennetz sowie bereits wichtige bestehende infrastrukturelle Gegebenheiten fur
den Fuldverkehr, auf denen aufgebaut werden kann.

Auf den HauptfuRwegeverbindungen kann sowohl auf [angeren Abschnitten als auch auf Teilstd-
cken aufgrund von einzelnen Zielen und direkten Wegeverbindungen von einer erhéhten Nach-
frage seitens der Zufuligehenden ausgegangen werden. Dass diese HauptfuRwegeverbindungen
nicht der Wegwahl jedes einzelnen ZufuRgehenden entspricht ist selbstverstandlich, da diese in
hdchstem MaRe individuell ist und durch verschiedene Faktoren beeinflusst wird. Hierbei sind vor
allem subjektive Kriterien, wie schlechte oder gute Erfahrungen und gefestigte Gewohnheiten zu
nennen. Aber auch personliche Einschrankungen nehmen Einfluss auf die individuelle Wegwahl.
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Dennoch ist die Festlegung von Hauptverbindungen bedeutend, um diese primar zu starken und
auszubauen.

Verlauf der HauptfuBwegeverbindungen

Neben HauptfuRwegeverbindungen, die radial in die Innenstadt hineinfUhren, sind durch die Ver-
bindung wichtiger Ziele und Quellen ebenfalls tangentiale Wegeverbindungen entstanden, die um
die Innenstadt herumfihren. Insgesamt wurden damit 10 HauptfulRwegeverbindungen definiert.
Wahrend einige auf eigenstandig gefihrten Wegen abseits des Kfz-Verkehrs verlaufen, werden
andere strakenbegleitend an HauptverkehrsstraRen oder untergeordneten StraRen gefihrt (vgl.
Abbildung 8).

Abbildung 8: Verlauf der HauptfuRwegeverbindungen

Kath. Friedhaf Legende

Ev. Friedhof = Hauptfulwege
o Routennummer

Markt Quellen und Ziele
Grundschule

Realschule

e Sportplatz

= Krankenhaus

Kindergarten

Nahversorgung

M Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog

Quelle: Planersocietat

Die 10 Hauptfuliwegeverbindungen weisen ganzlich unterschiedliche Wegelangen auf und bemes-
sen sich zusammen auf eine Gesamtlange von rund 12 Kilometern im Schwerter Innenstadtbe-
reich. In der nachfolgenden Tabelle 1 sind die HauptfuRwegeverbindungen samt Verlauf und Stre-
ckenlange aufgelistet.

Planersocietat



Seite 16 von 88 FulRwegeverkehrskonzept Stadt Schwerte

Tabelle 1: Verlauf der Hauptfuliwegeverbindungen

Hauptrou- | Hauptrouten- Verlauf (StraRen und Platze) Strecken-
tennr. name Iange (in km)

Holzener Weg, BahnhofstraRRe, Postplatz, Hu-
Bahnhofs-Route

singstralie 1.4
2 Rathaus-Route Horder Stralde, Rathausstrale, Postplatz 15
3 Schul-Route Nordwall, Wittekindstrale, Ostberger Strale 10
4 Osten-Route Ostenstralie, SchitzenstralRe 09
Reiche-des-Was- . )
5 Brickstralde, Im Reiche des Wassers 06
sers-Route ]

Mihlenstrang- Marktplatz, KétterbachstralRe, MihlenstraRe,

6 Route Muhlenstrang Q.7
Rohrmeisterei- Wuckenhof, Westenhof, Sidwall, RuhrstralRe,
7 Route FulR-& Radweg zur Ruhr 0.9

Hagener Stral3e, Westwall, Friedensstralie,
8 Hagener-Route ) . 18
TeichstralRe, MahrstralRe /

Graf-Adolf-StraRRe, Robert-Koch-Stralde, Karl-
9 Westring-Route Gerharts-Stralke, Bahnhofsplatz, 25
BeckestralRe, Stadtpark, Eintrachtstralie

Hastingsallee, Goethestralie, Schillerstralie,

Alleen-Rout
10 senTronte Nordwall, HellpothstraRe 1.0

Gesamtlange der untersuchten HauptfuRwegeverbindungen 12,3
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4, Bestandsaufnahme und Mangelanalyse

Im Rahmen der Bestandsaufnahme und Mangelanalyse wurden in einem ersten Schritt Vor-Ort-
Begehungen durch Mitarbeitende des Gutachterbiros durchgefihrt, die sich an den vorher defi-
nierten Hauptrouten orientieren. Auf Grundlage eines Erhebungsbogens wurde der Bestand zu-
satzlich durch eine Fotodokumentation erfasst und kartiert. Neben der Erhebung der Fihrungs-
form sind so beispielsweise das Geschwindigkeitsniveau, vorhandene Bushaltestellen, Querungs-
anlagen, ruhender Verkehr oder auch Infrastrukturelemente wie Sitz- und Spielgerate sowie die
Beschilderung erfasst worden. Einen Eindruck und Uberblick der Bandbreite der erhobenen Infra-
struktur aus den Vor-Ort-Begehungen verschafft die nachfolgende Collage (vgl. Abbildung 9).

Abbildung 9: Eindricke aus der Bestandsaufnahme

Quelle: Planersocietat

Im Anschluss an die Erhebungen wurden die abgestimmten Hauptrouten detailliert nach ihrem
Bestand analysiert und kartografisch aufbereitet. Um die Ubersicht zu gewahrleisten, werden die
Bestands- und Mangelkarten getrennt voneinander und routenbezogen dargestellt. Die Bestands-
karten zeigen den Zustand der Fullwege und dessen Ausstattung wahrend der Analysebegehun-
gen. Die Infrastruktur wird farbig, zum Beispiel ein eigenstandig gefUhrter Gehweg in Gelb, sowie
durch Symbole, zum Beispiel Sitzmdglichkeiten durch ein Banksymbol, dargestellt (vgl. Abbildung
10). Abschnitte, die zur Zeit der Erhebung auf Grund von Baustellen nicht beurteilt werden konn-
ten, werden mit einem Baustellensymbol gekennzeichnet. Die Karten sind in entsprechender Auf-
I[6sung im Anhang lIl zu finden.

Da die Bestandskarten durch ihre Darstellung bereits eine ausreichende Aussagekraft besitzen,
werden sie an dieser Stelle nicht naher erldutert. Vielmehr wird Fokus auf die Mangelanalyse ge-
legt, mit dem Ziel der Mangelbeseitigung und folglich der Schaffung eines attraktiven FuRwege-
netzes in Schwerte.
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Abbildung 10: Ausschnitt der Bestandsdarstellung der Bahnhofs-Route
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Auf Grundlage der Vor-Ort-Begehungen wurden die festgestellten Mangel kartiert und fotodoku-
mentiert. Die Bandbreite reicht dabei von fehlender Barrierefreiheit Uber mangelhafte Querungs-
anlagen bis hin zu Unebenheiten in der Oberflichenbeschaffenheit. Eine bildliche Ubersicht ist in
Abbildung 11 zu sehen.

Die durch das Gutachterblro erhobenen Mangel wurden anschlieRend mit den Anmerkungen aus
dem 1. Workshop sowie den beiden Planungsspaziergangen abgeglichen und zusammengefasst.
So konnte sichergestellt werden, dass sich die Mangelanalyse mdglichst umfassend darstellt und
die Belange unterschiedlicher Zielgruppen BerUcksichtigung finden. Zudem stellen besonders die
Beitrage der Schwerter Bevolkerung vor Ort eine wichtige Grundlage zu taglichen Verkehrsge-
schehnissen, die in Momentaufnahmen der gutachterlichen Begehungen oftmals nicht festgestellt
werden kdnnen.
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Abbildung 11: Eindriicke aus der Mangelanalyse

2 4

Quelle: Planersocietat

In einem weiteren Schritt wurden die erfassten Mangel entlang der definierten HauptfuRwegever-
bindungen nach Handlungsfeldern unterschieden. Dies ermdglicht eine kategorische MalRnahmen-
konzeption, die an die Mangelanalyse anknupft. Da einige Mangel vermehrt im Stadtgebiet auftre-
ten, werden sie in der MaRnahmenkonzeption zusammenfassend erlautert und entsprechende
Handlungsempfehlungen bereitgestellt. Sowohl den Mangelkarten im Anhang Ill, als auch der
MaRRnahmentabelle im Anhang Il ist eine detaillierte Auflistung jedes einzelnen aufgenommenen
Mangels zu entnehmen. Die MalRnahmentabelle wird mit Nutzungshinweisen in Kapitel 5 naher
erlautert.

Auf den Mangelkarten werden der Routenverlauf sowie die unterschiedlichen festgestellten Man-
gel anhand einer entsprechenden Symbolik dargestellt, die sich in den einzelnen Handlungsfel-
dern widerspiegeln. Ein Mangel, der sich auf einen gréf3eren Abschnitt bezieht oder der auf dem
Streckenabschnitt wiederholt auftritt, wird linear anhand einer gestrichelten roten Linie dargestellt
(vgl. Abbildung 12).
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FulRwegeverkehrskonzept Stadt Schwerte

Abbildung 12: Ausschnitt der Mangeldarstellung der Bahnhofs-Route
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5 Mallnahmenkonzeption

Die Malinahmenkonzeption bildet das Kernstick des FuRwegeverkehrskonzeptes und die Voraus-
setzung fUr die sich daran anschliellende Umsetzung. Sie leitet sich aus der Mangelanalyse und
den Ergebnissen der Workshops sowie der Planungsspaziergange ab. Die MaRnahmenkonzeption
setzt sich aus einzelnen investiven Malknahmenempfehlungen, explizit auf die jeweiligen Haupt-
fuBRwegeverbindungen bezogen sowie aus allgemeinen Hinweisen zur FuRverkehrsforderung zu-
sammen. Falls notwendig und sinnvoll sind einzelne MalRnahmen miteinander zu kombinieren
bzw. bei der Umsetzung gegenseitig zu berlcksichtigen. Ebenso werden Interimsvorschlage ange-
boten, die teilweise eine kostenglinstigere oder schnellere Umsetzung ermdglichen und als tem-
porare MaRRnahmen anzuwenden sind, bis die langfristige MalRnahmenumsetzung zu verwirklichen
ist. Der Umsetzungshorizont soll als Unterstitzung des Arbeitsprogramms hinsichtlich der Maf3-
nahmenumsetzung dienen. Aufgrund der hohen Anzahl an MalRnahmen ist von der Verwaltung
anhand der Priorisierung abzuwagen, welche Malknahmen im Rahmen der finanziellen und perso-
nellen Kapazitaten umzusetzen sind. Verzogerungen konnen sich zudem bei abweichender Zu-
standigkeit ergeben. So liegt sie in einigen Stralenrdumen nicht bei der Kommune, sondern bei
den Stralkenbaulasttragern Strallen NRW und dem Kreis Unna.

5.1 Malknahmentabelle

Die MaRnahmenempfehlungen sind in einer MalRnahmentabelle aufgefihrt, die dem Anhang bei-
geflgt ist (vgl. Anhang Il). Sie ist folgendermaRen gegliedert: Neben der Angabe der Routennum-
mer beinhaltet die MalRnahmentabelle eine MaRnahmennummer, die sich in den Karten der Man-
gelanalyse wiederfindet. Dartber hinaus wird der jeweilige StraRenname samt Abschnitt sowie
StraRenseite (stadtein-/auswarts) festgehalten. Neben einer Beschreibung des Mangels liegt die-
ser fotodokumentiert in der Tabelle vor. Der MaRRnahmenvorschlag schlieRt sich daran an.

Erganzt wird die MaRnahmentabelle durch Hinweise zur Prioritat sowie des Umsetzungshorizonts.
Zur besseren Zuordnung der MalRnahmen zu den Handlungsfeldern wurden diese in einer eigenen
Kategorie festgehalten, um allgemeine Hinweise zu den Themen nochmal nachlesen zu kénnen
(vgl. Abbildung 13: Ausschnitt und Aufbau der MaRnahmentabelle).

Die Hinweise zu einzelnen Inhalten werden nachfolgend hinsichtlich ihrer Kategorisierung aufge-
listet und kurz erlautert, um ein besseres Verstandnis fir die Einteilung zu erhalten. Dies betrifft
die Indikatoren Prioritat, Umsetzungshorizont und Kostenschatzung.
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Prioritat
e Hoch: MalRnahmenempfehlungen, die der Verkehrssicherheit dienen und/oder eine sehr deutliche Verbesserung der Ful3gangersituation erwarten lassen

o Mittel: MaRnahmenempfehlungen, die eine deutliche Verbesserung erwarten lassen
e (Gering: Malknahmenempfehlungen, die in erster Linie der Komfortverbesserung dienen

Umsetzungshorizont (gekoppelt an Planungs- und Verwaltungsaufwand)

e  Kurzfristig: bis 5 Jahre
e Mittelfristig: bis 10 Jahre
e Langfristig: Uber 10 Jahre

Abbildung 13: Ausschnitt und Aufbau der MalRnahmentabelle
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MaRnahmen StraRe/ Richtung/ Foto des MaRnahmen- Interims /Alternativ- Handlungs-

Route Mangel Prioritat

feld o ) . - |
kurzfristig | mittelfristig | langfristig |

Barrierefreiheit

Anmerkung

-nummer Abschnitt Seite Mangels empfehlung malknahme

HusingstraRe (Hohe

1 131 Hausnr. stadte_lin— Oberflachenmangel Neuverfillung der Fugen Neuverlegung des Pflasters mittel X
/auswarts (Pflaster)
1und 30)
Hisingstrake/ ) . Querungen,
X . I . Barrierefreie Gestaltung N o
1 132 Friedensstrae/ stadte_l_n— Llcht5|gna-|an|ag_e nicht e Vis (Taster, Akkustik, Bord, Barrierefreiheit hoch X
Nordwall /auswarts barrierefrei - N
taktiles Leitsystem)
(Knotenpunkt)
L . S ) Ersatz durch barrierefreie Barrierefreiheit
1 133 Husingstrae stadtein- Sitzbanke nicht Binke (Riicken- und mittel X
(FuRgangerzone) /auswarts barrierefrei
Armlehne)
HisingstraRe stadtein- Behinderung des . 8.9 Versetzen der Radbugel und Barrierefreiheit
1 1.34 (FuR 'a'r? erzone) Jauswirts Laufweges durch Aufsteller in den hoch X
9ang Radbigel und Aufsteller Seitenbereich
L . . . Neuverlegung des Barrierefreiheit
1 135 Husingstrake (Hohe stadte.lln Oberflachenmangel Kieinpflasters mit verfullten mittel «
Hausnr. 3) /auswarts (Pflaster)
Fugen
. Ausstattung mit Barrierefreiheit
1 1.36 Cava-die-Tirreni-Platz stadte.lin— Poller nicht barrierefrei Entfernen der Poller und Reflektoren, Ersatz durch mittel X
/auswarts Ketten

Poller mit Pflanzenkiibel

Quelle: Planersocietat
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6 Handlungsfelder

Der dffentliche Raum ist immer ein Ort des Aufenthalts und der Begegnung sowie der Fortbewe-
gung. Der ZufuRgehende verbindet diese Funktionen miteinander und nimmt dabei die Umgebung
unmittelbar wahr. Daher sind die Gestaltung der Umgebung, des stadtischen Raumes und die Di-
mensionierung der Fuldverkehrsinfrastruktur von groRer Bedeutung. Fast alle Menschen gehen zu
FuR, daher sollte die Infrastruktur den Anforderungen der verschiedenen Zufuligehenden entspre-
chen. Auf den ersten Blick ist der Anspruch des einzelnen Zuful’gehenden deutlich geringer, als
der anderer Verkehrsteilnehmender, da er am wenigsten Platz bendtigt und ohne Fahrzeug sehr
flexibel ist. Durch die héhere Verletzbarkeit der Zufuligehenden sind allerdings auch die Anforde-
rungen an eine sichere Gestaltung der FuRverkehrssicherheit héher. AulRerdem stellen die ver-
schiedenen Bedurfnisse von Menschen mit Einschrankungen eine Herausforderung dar. Hinzu
kommt, dass auch der Durchschnitts-ZufulRgehende, sobald er Einkaufe nach Hause tragt oder ein
Kind begleitet, ganz unterschiedliche Bedirfnisse entwickelt. Hinzukommt, dass Menschen ver-
schiedener Altersgruppen unterschiedliche Anliegen haben, da zum Beispiel altere Menschen eine
Sitzbank zum Ausruhen bendtigen und das ZufulRgehen fir Kinder attraktiver wird, wenn es Spiel-
gerate entlang des Schulwegs gibt.

Neben den speziellen Anforderungen, auf die im Folgenden n3her eingegangen wird, ist zu beto-
nen, dass es vor allem wichtig ist, eine intuitiv erschlielbare Wegefihrung mit maglichst wenigen
Umwegen und Hindernissen zur Verfigung zu stellen, die sich in einem guten Zustand befindet
und gepflegt wird. Dies ist besonders hinsichtlich sensibler Personengruppen wie Seniorinnen und
Senioren, Kindern, mobilitdtseingeschrankten Menschen oder Sehbehinderten zu beachten. Diese
Personengruppen leiden besonders unter mangelhafter FulRverkehrsinfrastruktur und werden
dadurch teilweise in ihrer selbststandigen Mobilitat als Teil gesellschaftlichen Teilhabe einge-
schrankt. Wege, die nicht intuitiv erschlossen werden kdnnen, gilt es entsprechend zu kennzeich-
nen. Dies gilt auch in Hinblick auf Hindernisse (z.B. Treppen, steile Rampen), die fir bestimmte
Personengruppen unuberwindbar sind. In diesem Fall sind Alternativen anzubieten oder ggf. zu
schaffen um Umwege zu vermeiden.

Die Handlungsfelder greifen Ubergeordnet wichtige Themen im FulRverkehr auf und sollen aufzei-
gen, welche Inhalte und Standards in der FuRverkehrsplanung zu bericksichtigen sind. Die einzel-
nen herausgearbeiteten Mangelpunkte sind verschiedenen Handlungsfeldern zugeordnet, bei de-
nen es einer Verbesserung bedarf. Dabei ist anzumerken, dass nicht alle Malinahmen trennscharf
behandelt werden kdnnen und auch nicht sollten, da es sich um Querschnittsthemen handelt. Das
Zusammenspiel verschiedener Handlungsfelder bietet oftmals ein grofieres Potenzial in der FuRR-

wegeverbesserung, als die einzelne Betrachtung. Anmerkungen dazu befinden sich in den jeweili-
gen Handlungsfeldern.

Aufgrund der Bandbreite an Themen konnten die einzelnen Inhalte 6 Handlungsfeldern zugeord-
net werden, die hier aufgelistet sind:

e Gehwegbreite e Querungen

e Barrierefreiheit
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e Verkehrssicherheit e Wegweisung und Informationstafeln

e Aufenthaltsqualitat

Die FGSV veroffentlichte im Jahr 2002 die aktuelle Fassung der ,Empfehlungen fir FuRgangeran-
lagen” (EFA). In diesem Grundlagenwerk werden auf Basis der aktuellen wissenschaftlichen Er-
kenntnisse Empfehlungen fur die Gestaltung einer sicheren FulRverkehrsinfrastruktur gegeben.
Weitere Standardwerke sind die Richtlinien fiir FuRgangeriiberwege (R-FGU 2001) oder Lichtsig-
nalanlagen (RIiLSA 2010). Sie bilden die Basis fir die nachfolgend aufgefihrten Standards im FuRR-
verkehr.

FUr die Attraktivitat des Zufuligehens spielen insbesondere die Qualitat der FuRwege, bestehende
Barrieren (z. B. Treppenanlagen, Angstrdume, starke Topographie) oder starkende Infrastruktu-
relemente (Banke, ausreichende Gehwegbreiten, kurze Wege) eine wichtige Rolle. Auch die Auf-
enthaltsorte im StraRenraum und deren Qualitat entscheiden, ob mehr oder weniger Wege zu Fuly
zurUckgelegt werden. Nachfolgend werden die einzelnen Handlungsfelder samt ihren Kategorien
ausgefihrt.

6.1 Handlungsfeld Gehwegbreite D

Gehwegbreite

Von grol3er Bedeutung im Langsverkehr sind die tatsachlich nutzbaren Breiten von Gehwegen.
Haufig werden ohnehin gering dimensionierte Gehwege von illegal (aber auch legal) parkenden
Kraftfahrzeugen oder anderen Hindernissen, bspw. Geschaftsauslagen, zusatzlich eingeengt. Eine
uneingeschrankte Verkehrsqualitat von ZufuRRgehenden, auch mit Kinderwagen oder als Rollstuhl-
fahrender, sollte maglich sein. Dies gilt auch fir den Begegnungsfall. Ist eine bauliche Aufweitung
von Gehwegen nicht maglich, ist die Nutzbarkeit der vorhandenen Gehwegbreite sicherzustellen.
Dies muss ggf. auch durch ordnungsrechtliche MaRnahmen geschehen. Im Rahmen der personel-
len Méglichkeiten sind Schwerpunktkontrollen an ohnehin sehr beengten Gehwegen oder im sen-
siblen Umfeld von Kindergarten, Schulen, Senioreneinrichtungen und sonstigen sozialen Einrich-
tungen zweckdienlich.

Abbildung 14 gilt dabei als Vorlage zur Dimensionierung von Gehwegbreiten mit verschiedenen
Anbauten und Erweiterungen. Als Grundlage fir die erforderliche Gehwegbreite wird der Regelfall
(WohnstraRe mit geschlossener Bebauung) angenommen. So sollen sich zwei ZufuRgehende be-
gegnen konnen und ein Sicherheitsabstand zur Hauswand oder Einfriedung und zur Fahrbahn ein-
gehalten werden, woraus eine Seitenraumbreite von 2,50 m resultiert. Eine nutzbare Mindest-
breite als Bewegungsraum zweier sich begegnender ZufuRgehender liegt demnach bei mindes-
tens 1,80 m. Eine Mindestbreite insofern, da die verschiedenen Zielgruppen im Ful3verkehr einen
unterschiedlichen Raumbedarf haben. So bendtigen Rollstuhlfahrende oder Personen mit Rollator
mehr Platz in Form der nutzbaren Gehwegbreite, um sich begegnen zu kdnnen. Fir gemeinsam
gefihrte Wege von Ful3- und Radverkehr wird hingegen eine nutzbare Gehwegbreite von mindes-
tens 2,50 m veranschlagt. Hinzu kommt ein Abstand von 0,2 m zur Hauswand, bei niedrigen Ein-
friedungen kann dieser in Ausnahmefallen entfallen. Zur Fahrbahnseite ist ein Sicherheitsabstand
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von 0,5 m einzurichten, der bei geringem Schwerlastverkehrsaufkommen auch mit 0,3 m angelegt
werden kann. Bei einer hohen FulRgangerfrequenz, Bebauungsdichte oder Geschaftsnutzung emp-
fiehlt sich eine Gehgasse von Uber 2,50 m. Dieser Raum bezieht sich jedoch rein auf den fliel3en-
den Fuldverkehr. Fur vertikale Elemente wie Laternenmaste, Baumscheiben, Verkaufsauslagen
oder Sitzgelegenheiten im Seitenraum sind Zusatzbreiten zu veranschlagen, die auf die Regel-
breite zu addieren sind (vgl. EFA 2002: 16).

Abbildung 14: Modellkasten Gehwegbreite
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Quelle: Planersocietat

Die Dimensionierung von Gehwegen sollte sich an den oben beschriebenen Regelbreiten orientie-
ren und angestrebt werden, in der Realitat weicht die Gehwegbreite jedoch haufig davon ab. So
auch in Schwerte, wo die StralRenraumbreite in vielen Fallen eine ausreichende Dimensionierung
nicht zulasst und in Konflikt mit anderen Nutzungen wie beispielsweise Stellplatzen im 6ffentli-
chen Raum, Radverkehrsanlagen, Baumscheiben oder Geschaftsauslagen steht. In diesem Fall sind
die verschiedenen Nutzungen und Belange der einzelnen Verkehrsarten miteinander abzuwagen,
um Kompromisse hinsichtlich der Aufteilung des StraRenraums zu finden. In der Neu- und Uber-
planung von StraRRen sollte die Devise ,von aufRen nach innen” Berucksichtigung finden, wonach
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zuerst Anlagen des Ful3- und Radverkehrsverkehrs zu bemalen sind, bevor die Fahrbahnbreite
betrachtet wird. Die Varianz der unterschiedlichen Gehwegbreiten in Schwerte zeigen die Fotos
des Nordwalls (rechts) und der HusingstraRe (links) (vgl. Abbildung 15).

Abbildung 15: Beispielhafte Darstellung unterschiedlicher Gehwegbreiten in Schwerte

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Engstellen

Engstellen fur ZufulRgehende treten aus unterschiedlichen Grinden vielfach auf. Das ZufulRgehen
wird attraktiver, wenn die Gehgasse nicht erst gesucht werden muss und konfliktfrei an anderen
ZufuBRgehenden vorbeigegangen werden kann. Aufgenommen wurden Situationen, in denen die
nutzbare Gehwegbreite durch Hindernisse oder Barrieren eingeengt werden. Solche Einschran-
kungen kénnen durch schlecht positionierte StraRenschilder, Stadtmobiliar, Baumscheiben bzw.
Beete oder Stellpldtze im 6ffentlichen Raum erzeugt werden. Uberdies treten aufgrund von Ver-
kaufs-/Kundenstoppern, Geschaftsauslagen oder Bestuhlung Engstellen auf, die ein komfortables
Gehen einschranken. Auch in Schwerte lassen sich eine Vielzahl von Stellen ausfindig machen, an
denen die Gehgasse Behinderungen aufweist. Sei es durch einen auf den StralRenraum ragenden
Hausstein oder durch StraRenschilder oder installierte Milleimer (vgl. Abbildung 16).

Abbildung 16: Beispielhafte Darstellung von Engstellen auf Gehwegen in Schwerte

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Planersocietat



FulBwegeverkehrskonzept Stadt Schwerte Seite 27 von 88

Wenn mdglich, sollten behindernde Elemente versetzt werden, um eine Einschrankung und Ge-
fahrdung auf der Gehgasse zu unterbinden. Eine durchgangige Begehbarkeit des Gehweges sollte

angestrebt werden. Ist dies nicht mdglich
oder gewiinscht, sollte eine Aufweitung Abbildung 17: Verengung der Fahrbahn durch vorgezo-
genen Seitenraum an Engstelle in Bonn

bzw. Verschwenkung des Gehweges in
Betracht gezogen werden. Dazu ist in der
Regel eine Fahrbahnverengung notwen-
dig, die durch den Wegfall von mdglichen
Stellplatzen oder eine Verengung der
Fahrgasse einhergeht (vgl. Abbildung 17).
Kann keine der vorgeschlagenen L&-
sungsmaoglichkeiten angewendet werden,
sollte der Gegenstand im Seitenraum zu-
mindest abmarkiert und mit Reflektoren
ausgestattet werden, um ihn auch fur se-

heingeschrankte Personen maglichst er-  Quelle: Google Maps
kennbar zu machen.

6.2 Handlungsfeld Barrierefreiheit EOEGE M

Bordsteinabsenkungen

Das niveaugleiche Queren von StraBen  Abbildung 18: Differenzierte Bordhdhe an einer Querung in
stellt ein wichtiges Element fir eine bar- Schwerte
rierefreie Infrastruktur dar. Durch die
unterschiedlichen BedUrfnisse von Seh-
behinderten und Mobilitatseinge-
schrankten empfiehlt es sich bei vorhan-
denem Platz Borde in zwei differenzier-
ten Héhen (Nullabsenkung und Hoch-
bord) anzulegen. Die Nullabsenkung ist
fir Rollstuhlfahrende und Personen mit

Rollator eine wichtige Voraussetzung

zum einfachen Queren. Hingegen ist fr

. ; Quelle: Planersocietat
sehbehinderte Menschen ein Hochbord von

6 cm von Bedeutung, da sie so aufgrund des Héhenunterschieds die Fahrbahn taktil wahrnehmen
konnen und daher wissen, wann sie den Gehweg verlassen.

Die Absenkung der Bordhohe auf 3 cm stellt einen Kompromiss dar, wenn bei beengten Verhalt-
nissen nicht ausreichend Platz zur Verfigung steht. An einigen Einmidndungen im Schwerter In-
nenstadtbereich sind Borde auf 3 cm abgesenkt worden (vgl. DIN 32984 2011: 25 ff.). Vereinzelt
sind Querungsanlagen bereits durch differenzierte Bordhohen barrierefrei ausgestattet (vgl.
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Abbildung 18). Eine weitere Fokussierung ist hier anzustreben. Der Umbau sollte systematisch an-
gegangen werden und kann mit anderen baulichen Arbeiten kombiniert werden.

Bodenindikatoren

Ein taktiles Leitsystem dient der Orientierung fur seheingeschrankte Personen und ist daher ein
wichtiger Baustein der Barrierefreiheit. In der Regel sollte sich dieses farblich (hell/dunkel) vom
Gehweg abheben, um damit die visuelle Erkennbarkeit zu verbessern. Mithilfe eines Langstocks
tragen Bodenindikatoren entscheidend zur Orientierung fir seheingeschrankte Personen im Raum
bei und ermdglichen so haufig eine weitgehende Selbststandigkeit und soziale Teilhabe. Aber
auch hinsichtlich der Verkehrssicherheit sind taktile Elemente von besonderer Bedeutung.

So konnen mithilfe von taktilen Elementen Querungsanlagen frihzeitig erkannt werden. Eine Un-
terscheidung zwischen gesicherten und ungesicherten Querungen ist zudem mdglich. Zur Diffe-
renzierung sind gesicherte Querungen (z.B. LSA, FGU) daher mit einem Auffindungsstreifen, einem

Richtungsfeld und an der Nullabsenkung mit ei-
Abbildung 19: Ungesicherte Querung mit Boden- .
indikatoren in der BahnhofstraRe nem Sperrfeld zu versehen. Ungesicherte Que-

rungen (z.B. Querungshilfe) sollten neben einem

- - Aufmerksamkeitsfeld ein Richtungsfeld haben

bl und an der Nullabsenkung mit einem Sperrfeld
" 7 ausgestattet sein (vgl. DIN 32984 2011: 15 f.).

Vor allem im Bahnhofsumfeld und in der Bahn-
hofstralie finden Bodenindikatoren in Schwerte
bereits ihren Einsatz (vgl. Abbildung 19). Sukzes-
sive ist der Ausbau auf andere Stralienzige aus-
zuweiten und sollte bei Umbauten oder Neupla-
nungen stets BerGcksichtigung finden.

Quelle: Planersocietat

Treppen- und Rampenanlagen

Rampen- und Treppenanlage werden zur Uberwindung von Héhenunterschieden und Geléndes-
pringen eingesetzt. Die beiden Anlagen sollten idealerweise in Kombination auftreten, damit fir
alle Nutzende ein geeignetes Angebot besteht. Treppenanlagen sind oftmals schnelle Verbindun-
gen oder Abkirzungen fir ZufuRgehende. Fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen, Men-
schen mit Kinderwagen oder Gepack stellen diese hingegen Barrieren dar. Grundsatzlich ist die In-
stanthaltung bei Treppenanlagen von besonderer Bedeutung und wurde angemerkt, wenn der un-
zureichende Unterhaltungszustand die Sicherheit gefahrdet oder davon auszugehen ist, dass die
Nutzung fir bestimmte Personengruppen eingeschrankt wird. Treppen in sich sind keine barriere-
freien vertikalen Anbindungen. Auf beiden Seiten sollten doppelte Handlaufe angebracht werden,
die Uber die erste und letzte Stufe hinausgefihrt werden. Die Stufenkanten sollten sich zudem
farbig von den Stufen abheben. Wie eine Umgestaltung unter Berticksichtigung der Hinweise zur
barrierearmen Gestaltung aussehen kann, ist in der Abbildung 20 anhand der Treppenanlage an
der Karl-Gerharts-StralRe zu sehen. Die erhobenen Treppenanlagen in Schwerte erfillen in der Re-
gel nicht die aufgezeigten Standards und sind daher umzurusten.
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Konnen Rampen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nicht errichtet werden, sollte der Einsatz
von anderen technischen Hilfsmitteln wie zum Beispiel Aufztgen in Betracht gezogen werden.

Abbildung 20: Treppenanlage in der Griinanlage an der Karl-Gerharts-StraRe ohne (links) und mit
barrierefreier Gestaltung (rechts)

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

(vgl. FGSV 2006: 93). Der Steigungswinkel bei Rampen sollte den Wert von 6 % nicht Gber Idngere
Streckenabschnitte Gbersteigen. Bei Steigungsstrecken, die weiter als 6 Meter zu befahren sind,
sollte ein Zwischenpodest eingerichtet werden. Steigungsstrecken sind im besten Fall mit Hand-
ldufen zu begleiten. Als Mindestbreite sollte fir Rampen eine begehbare Breite von 1,20 m errich-
tet werden. Rampen und Treppen sind mit rutschhemmenden Oberflachen zu errichten. Die
Rampe sollte nicht gekrimmt oder verschwenkt sein, sondern eine gerade Fahrspur einhalten.
Dies erhoht die Verkehrssicherheit. Auch bei Treppenanlagen gilt es auf Einbauten fir die sichere
und komfortable Nutzung zu achten. Auf Iangeren Treppenanlagen sollte nach 15 bis 18 Stufen ein
Podest das Ausruhen ermdglichen, ohne im Laufweg fir andere ZufuRgehende zu stehen. Dazu
sollten Podeste errichtet werden, die mindestens 1,35 m tief sind (vgl. FGSV 2006: 93).

Gegebenenfalls und abhangig vom Umfeld sollte unter dem Aspekt der sozialen Sicherheit neben
der Strallenbeleuchtung eine zusatzliche Ausleuchtung der Treppen- und Rampenanlage erfolgen,
da aufgrund des Niveauunterschieds besondere Rahmenbedingungen vorherrschen.

Bushaltestellen

Der OV dient den Menschen zur motorisierten Fortbewegung, besonders Ffiir Strecken, die fuRl&u-
fig nicht erreichbar sind. Auch Personen, die kein Auto besitzen oder korperlich eingeschrankt
sind, sind oftmals auf den Bus angewiesen. OV-Haltestellen stellen daher eine wichtige intermo-
dale Schnittstelle zwischen dem motorisierten Verkehr und dem Fuldverkehr dar. Um diese fur alle
Personen nutzbar zu machen und das Warten attraktiv und sicher zu gestalten, missen diese
auch entsprechend ausgestattet werden. Bushaltestellen sollten ebenfalls barrierefrei ausgestaltet
sein. Dieses gesellschaftspolitische Ziel ist im Personenbeforderungsgesetz (PBefG) nach § 8 Abs.
3 PBefG festgeschrieben und sieht vor, dass die Nahverkehrsplane der Kommunen und Kreise die
Belange mobilititseingeschrénkter Personen in besonderer Weise beriicksichtigen. So soll im OV
bis zum Jahr 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit erreicht werden. Dazu gehort neben einem
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spurgefihrten Hochbord von mind. 18 cm, das einen niveaugleichen Einstieg in das Fahrzeug er-
maoglicht, die Ausstattung mit taktilen Leitelementen (Auffindestreifen, Begleitstreifen).

Neben den bereits beschriebenen taktilen Leitelementen zum Auffinden der Haltestelle sowie zum
Finden des Einstiegs des Busses, ist auch die sonstige Ausstattung von grof3er Bedeutung. Fahr-
gastunterstande, Abfallbehalter, Sitzmadglichkeiten und die Anzeige der Fahrzeiten dienen nicht
nur einer Personengruppe. Sie tragen zur Sauberkeit an den Haltestellen bei, dienen als Wind-

und Regenschutz und schaffen eine attraktive Wartezeit mit )
Abbildung 21: Fehlende Ausstattung

den wichtigsten Informationen zum Haltewunsch. Ein Fahr- der Bushaltestelle Hastingsallee

gastunterstand sollte dabei mdglichst durchsichtig gestaltet

werden, um keine ,versteckten” Raume zu erschaffen, son-
dern diese &ffentlich zu halten. Um einen Kontrast zu schaf-
fen und somit das Vorhandensein der Glasscheibe hervorzu-
heben, ist diese mit kontrastreichen Streifen zu versehen. Die
Markierungen sollten auf unterschiedlichen Hohen im Sicht-
feld von Personen angebracht werden. Gemal? des Leitfadens
2012 fir Barrierefreiheit im StralRenraum, sollten diese etwa
in der Hohe von 1,30-1,50 m sowie 0,40-0,50 m angebracht
werden. Die Sitzmaglichkeiten sind in entsprechender Hohe
und mit Armlehnen anzubringen. Die Abfallbehalter halten
den Wartebereich sauber. In Schwerte Iassen sich mehrere
Haltestellen ausfindig machen, die lediglich durch ihre Bus-

haltestellen-Stele mit entsprechender Beschilderung auf sich

Quelle: Planersocietat

aufmerksam machen (vgl. Abbildung 21).
In Schwerte werden bereits sukzessive die Bus-

Abbildung 22: Barrierefreie Bushaltestelle an der haltestellen umgestaltet. Sowohl die Haltestel-

BahnhofstraRe len des Busbahnhofes am Schwerter Bahnhof

als auch die Bushaltestellen auf der Bahnhof-

stralRe sind neben den Grundelementen des
barrierefreien Ausbaus zusatzlich mit einer dy-
namischen Fahrgastinformation (DFI) ausge-
stattet (vgl. Abbildung 22). Die DFI zeigt digital
z. B. an, in wie vielen Minuten der nachste Bus
mit entsprechendem Ziel ankommt oder ob sich
dieser verspatet. Eine solche FIS-S3ule ist vor

allem dort einzusetzen, wo ein erhdhtes Fahr-

/ gastaufkommen besteht. Der Ausbau der Halte-
Quelle: Planersocietat stellen wird durch das Verkehrsministerium
NRW gefordert.

Darlber hinaus ist es wichtig, dass die Bushaltestellen eine ausreichende Aufstellmaglichkeit vor-
weisen, um Konflikte mit dem flieRenden FulRverkehr oder anderen Verkehrsteilnehmenden zu
verhindern. Sie sollte im Bestand MaRe von 1,50 — 2,40 m haben, bei der Neueinrichtung von
Bushaltestellen sind Flachen von mehr als 2,50 m vorzuhalten, um mobilitatseingeschrankten
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Personen maglichst das Ein- und Aussteigen zu vereinfachen. Neben einer Langsneigung von ma-
ximal 6 % ist ebenfalls die Querneigung bei hochstens 2 % zu halten.

Oberflachenbeschaffenheit

Flachige Schaden in der Oberflache von Gehwegen sowie starke Aufbriche des Oberflachenmate-
rials oder andere Unebenheiten mindern die Attraktivitat und den Fluss beim Gehen. Besonders
fUr korperlich eingeschrankte Personen kann eine mangelhafte Oberflachenbeschaffenheit ein ho-
hes Sicherheitsrisiko darstellen. Im Schwerter Stadtgebiet wurden an verschiedenen Stellen defizi-
tare Oberfldchenbeldge auf den Gehwegen festgestellt und dokumentiert (vgl. Abbildung 23). Die
Verortung der einzelnen Mangel lassen sich durch die MaRnahmentabelle sowie den Mangelkar-
ten im Anhang Il und Ill nachvollziehen.

Abbildung 23: Beispielhafte Darstellung unterschiedlicher Oberflachenmangel in Schwerte

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Eine hohe Qualitat der Gehwegoberflache ist fur Zufuligehende sicherzustellen, um ein komfor-
tables und gefahrloses Vorankommen zu gewahren. Daher ist besonders auf den Hauptrouten der
Oberflachenbelag sukzessive auszubessern. Betonierte oder asphaltierte Gehwege, die durch Wur-
zeln oder Frostschaden aufgebrochen wurden, gilt es durch eine ebene Oberflache auszugleichen.
Dabei sollte berticksichtig werden, dass in den meisten Fallen ein Auffillen von Rissen und L6-
chern nicht ausreicht, sondern zukunftsweisend eine komplett neue Oberflache geschaffen wer-
den muss. Gepflasterte Wege fallen haufig durch hervorstehende Steine oder grofie Fugen zwi-
schen den Steinen auf, die zu Stolperkanten fihren. Hier gilt es das Pflaster neu zu verlegen und
auf eine geeignete Bettung sowie geeignetes Fugenmaterial zu achten. Teilweise kann auch da-
rauf zurtckgegriffen werden, grobes Pflaster abzuschleifen, um den historischen Charakter beizu-
behalten (vgl. Abbildung 24, links) oder Teile der gepflasterten Flache durch barrierearme Platten
auszutauschen (vgl. Abbildung 24, rechts), die gleichzeitig als Leitlinien dienen kénnen.
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Abbildung 24: Beispiel einer Querungsoption mit abgeschliffenem Pflaster (links), Beispiel von barrie-
refreien Leitplatten zwischen Kopfsteinpflaster (rechts)

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

In Bezug auf die Barrierefreiheit ist fir eine geeignete Oberflachenbeschaffenheit auch auf taktile
Leitelemente an neuralgischen Punkten zu achten (vgl. Kapitel 6.2 Handlungsfeld Barrierefreiheit:
Bodenindikatoren). Problematisch ist auch eine starke Querneigung der Gehwege, da dies beson-
ders mit einer Gehhilfe oder einem Rollstuhl das Gehen bzw. die Fortbewegung erschwert und ein
Abkommen vom Gehweg auf die Fahrbahn beglnstigt. Eine Querneigung von 3% darf gemaR
RASE (FGSV 2006) in keinem Fall Gberschritten werden. Ebenfalls zu beriicksichtigen ist die Wie-
derherstellung der Oberflachen nach Baustellenarbeiten. Eine sorgfaltige Bauabnahme sowie die
Aufklarung der beteiligten Mitarbeitenden kann Asphaltflicken vermeiden. Wenn ein hoher Stan-
dard der Oberflache bereits vorhanden war, sollte dieser wiederhergestellt werden. Andernfalls
bietet der Eingriff in einen Gehweg auch die Chance, die Oberflache in einen besseren Zustand zu
bringen. Neben der Sicherheits- und Komfortfrage ist auch die Gestaltung der Oberflache ein Indi-
kator fir den Gesamteindruck der StraRe und der Aufenthaltsqualitat.

Sitzgelegenheiten

Sitzgelegenheiten dienen zum Verweilen und Abbildung 25: Sitzgelegenheiten mit fehlenden
Ausruhen, kdnnen gleichzeitig aber auch Orte Ricken- und Armlehnen in der Hisingstrale
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der Begegnung und Kommunikation bilden. Bei
mobilitatseingeschrankten oder dlteren Perso-
nen kénnen sich durch regelmalige Ausruhmaog-
lichkeiten die Aktionsradien vergroRern. Ausge-
staltung und Lage der Sitzgelegenheiten haben
dabei groRen Einfluss auf die Akzeptanz und
Nutzbarkeit. Standorte sind so zu wahlen, dass
es bei starker Sonnenstrahlung Sitzmaéglichkei-
ten sowohl im Sonnen- als auch im Schattenbe-
reich gibt. Eine optisch kontrastreiche Gestaltung

Quelle: Planersocietat

und Ertastbarkeit mit dem Langstock fordert die
Auffindbarkeit von Sitzgelegenheiten auch fir
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sehbehinderte Menschen. Es sollte dariber hinaus sichergestellt werden, dass die Zuwegung so
gestaltet ist, dass sie auch fir mobilitatseingeschrankte Personen nutzbar ist. Ein Verzicht auf
wassergebundene Oberflachen ist hier zu empfehlen. Stattdessen kann eine Asphaltierung oder
Pflasterung die gewinschte Zuganglichkeit herstellen. Banke und Stihle sollten in Ausgestaltung
und GroRe an unterschiedliche BedUrfnisse angepasst werden: fir Kinder und kleinwUchsige Men-
schen in max. 30 cm Hohe, fir Personen mit Hiiftbeschwerden sind Hohen Uber 45 cm ratsam.
Dar(ber hinaus sollte eine ausreichend groRe (mind. 1,5 x 1,5 m), stufenlos zugangliche Bewe-
gungs-/Ruheflache neben der Sitzgelegenheit (z. B. zum Abstellen von Kinderwagen) vorgehalten
werden. Die Ausstattung der Sitzgelegenheiten sollte eine Riickenlehne (Offnungswinkel zwischen
Sitzflahe und Rickenlehne sollte zwischen 95° und 100° betragen) und Armlehnen beinhalten. Bei
der Erganzung durch einen Tisch sollte die Nutzbarkeit hergestellt werden, indem dieser zumin-
dest in einem ausreichend breiten Abschnitt unterfahrbar ist oder eine Seite des Tisches von Ban-
ken oder Stuhlen freigehalten wird. Die Maximalhche der Tischplatte betragt 80 cm.

In Schwerte besteht in der Innenstadt ein relativ breites Angebot an Sitzgelegenheiten, die jedoch
hinsichtlich der barrierefreien Gestaltung in der Regel Defizite aufweisen durch das Fehlen von
Ricken- und/oder Armlehnen oder eine barrierefreie Zuwegung (vgl. Abbildung 26, links ).

Abbildung 26: Zuwegung der Sitzgelegenheiten im Stadtpark im Bestand (links) und visualisiert mit ge-
pflasterter Zuwegung(rechts)

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Reflektoren

Als erganzendes Mittel zur Herstellung einer barrierearmen Umgebung eignen sich Reflektoren.
Sie sollten immer dann Anwendung finden, wenn sich im Bereich der Gehgasse Hindernisse oder
Behinderungen befinden oder hineinragen, die auch nach hinreichender Prifung nicht versetzt
werden konnen. Dies kénnen zum Beispiel Laternenmasten oder Poller sein, die sich nicht ausrei-
chend visuell von der Umgebung absetzen und damit von seheingeschrankten Personen zu spat
wahrgenommen werden. Es sollte dabei auf kontrastreiche und gangige Farben zurickgegriffen
werden (rot-weil, vgl. Abbildung 27). Als relativ ginstiges Instrument lassen sich so Gegenstande
im Bestand ausstatten.

Infrastrukturelemente in der Gehbahn sind in Schwerte bisher nicht mit Reflektoren versehen. Hier
besteht nach einer hinreichenden Prifung der Versetzung des Gegenstands im Raum die Aufgabe,
sie durch die Ausstattung mit Reflektoren kenntlich zu machen (vgl. Abbildung 28).
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Abbildung 27: Beispielhafte Ausstattung von Poller  Abbildung 28: Fehlende Reflektoren an Infrastruk-
mit Reflektoren in Nirnberg turelementen am Postplatz

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

6.3 Handlungsfeld Verkehrssicherheit @O

Nutzungskonflikte

Konflikte zwischen verschiedenen Verkehrsarten oder unterschiedlichen Nutzungen entstehen
haufig dann, wenn der zur Verfigung stehende (StraRen-)Raum nicht ausreichend dimensioniert
ist und sich Nutzungen daher raumlich Uberlappen. Nutzungskonflikte kdnnen beispielsweise zwi-
schen dem FulR- und Radverkehr auftreten. Aber auch ruhender Verkehr oder Geschaftsauslagen
konnen zu Konflikten fihren. Um Nutzungskonflikte zu umgehen oder méglichst gering zu halten,
ist eine hinreichende Dimensionierung, gemessen an den Flachenbedarfen der einzelnen Nut-
zungsarten, vorzunehmen. Sollte dies aufgrund des begrenzt zur Verfigung stehenden Raumes
nicht ganzlich maglich sein, sind Einschrankungen notwendig. Dies kann beispielsweise ein Entfall
oder Neuordnung von Pkw-Stellplatzen oder aber auch eine geanderte Fiihrung des FulR- und
Radverkehrs sein. Im Falle einer Nutzungsabwagung sind die Belange des FuRverkehrs besonders
in den Fokus zu ricken. Sind verschiedene Nutzungen auf einem engen Raum untergebracht, so
ist es notwendig, durch Markierungen oder Hinweisschilder aufmerksam zu machen, um mdgliche
Konflikte gering zu halten.

In Schwerte finden sich neben Nutzungskonflikten zwischen dem Ful3- und Radverkehr, wie bei-
spielweise an der Bahnunterfiihrung auf der BahnhofstraRke (vgl. Abbildung 29), vor allem Kon-
flikte zwischen ZufuRgehenden und dem ruhenden Kfz-Verkehr. Bedingt ist dies haufig durch zu
geringe Gehwegbreiten, so dass die nutzbare Gehwegbreite beim Langsparken durch den Sicher-
heitstrennstreifen zu den Stellplatzen oder beim Senkrechtparken durch Fahrzeugiberhang einge-
schrankt wird (vgl. Abbildung 30). Aber auch Geschaftsauslagen oder Kundenstopper teilen sich
mit dem FuRverkehr haufig eine Fldche und fihren zu Behinderungen.
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Abbildung 29: Nutzungskonflikt zwischen FuR-
und Radverkehr an der Bahnunterfihrung

Abbildung 30: Einschrankung der Gehwegbreite
durch Fahrzeugutberhang

% o e

—_— g (o % @

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Gefahrenstellen

Gefahrenstellen entstehen Uberall dort, wo die Verkehrssicherheit lickenhaft ist. Es kann sich da-
bei um eine konkrete Unfallhaufungsstelle handeln oder aber auch um eine potentielle Gefahr.
Hervorgerufen werden kann dies beispielsweise bei Querungsanlagen mit fehlender freier
Sichtachse. Aber auch erhéhte Geschwindigkeiten oder gravierende Mangel in der Oberflache kon-
nen eine Gefahr darstellen. Generell wird zwischen dauerhaften sowie temporaren, situativen Ge-
fahrenstellen unterschieden. Wahrend dauerhafte Gefahrenstellen immer vorhanden sind, konnen
temporare, situative Gefahrenstellen zeitlich begrenzt sein oder nur bei bestimmten Rahmenbe-
dingungen auftauchen (z. B. Baustellen). Das konnen Schulzeiten oder auch bestimmte Wetterver-
haltnisse sein. Gefahrenstellen sollten mit hochster Prioritat angegangen werden. Lasst sich eine
bestimmte Gefahrenstelle nicht kurzfristig beheben, so sollte auf diese vorribergehend durch Be-
schilderung oder Markierungen aufmerksam gemacht werden.

Dauerhafte Gefahrenstellen sind in Schwerte eher selten zu finden und kurzfristig auszubessern,
wie zum Beispiel die Absicherung des Hangs auf dem Ruhrweg (vgl. Abbildung 31). Deutlich haufi-
ger sind dagegen situative Gefahrenstellen zu beobachten, die beispielsweise durch widerrechtlich
abgestellte Fahrzeuge im Kurvenbereich entstehen und damit die Sicht auf Rollstuhlfahrende oder
Kinder verdecken (vgl. Abbildung 32). Uberhdhte Geschwindigkeiten stellen vor allem Ffiir Kinder
auf dem Schulweg eine Gefahrdung dar.
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Abbildung 31: Gefahrenstelle durch Bdschung an Abbildung 32: Simulation einer eingeschrankten
der Ruhr Sichtachse
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Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Geschwindigkeit

Das Geschwindigkeitsniveau hat einen entscheidenden Anteil an der Verkehrssicherheit ZufuRRge-
hender. Nicht nur das subjektive Sicherheitsgefihl steht in Abhangigkeit der angeordneten und
gefahrenen Geschwindigkeit. Umfragen zeigen, dass der MIV aufgrund seiner Geschwindigkeit und
Larmbelastung die Attraktivitat des zu FuR Gehens stark einschrankt. Damit gehort die Geschwin-
digkeit zu den haufigsten Grinden, weshalb Menschen sich nicht zu FuR fortbewegen. Eine redu-
zierte Geschwindigkeit tragt damit auch zur Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat bei. Auch die ob-
jektive Sicherheit im FuRverkehr weist eine starke Korrelation mit dem Geschwindigkeitsniveau
auf. Je hoher das Tempo, desto groRRer ist der Anhalteweg, den ein Fahrzeug zurickzulegen hat.
Vergleicht man Tempo 30 mit Tempo 50, so fallt auf, dass sich der Anhalteweg, der sich aus dem
Reaktions- und Bremsweg zusammensetzt, mehr als verdoppelt (vgl. Abbildung 33). Die Unfall-
schwere nimmt daher deutlich zu. ZufuRgehende verunglicken bei erhchter Geschwindigkeit
deutlich haufiger tadlich.

Abbildung 33: Auswirkungen eines reduzierten Geschwindigkeitsniveaus
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Quelle: Planersocietat
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Fir eine angeordnete Geschwindigkeitsreduzierung ist die StraRenkategorie von Belang. Handelt
es sich um eine StralRe auRerhalb des VorfahrtsstraRennetzes, zum Beispiel in Wohngebieten,
kann jederzeit eine Geschwindigkeitsbeschrankung streckenbezogen oder auch in Zonen umge-
setzt werden. Handelt es sich um eine Bundes-, Landes-, oder Kreisstralie, also eine Stral3e des
Uberdrtlichen Verkehrs, ist diese Beschrankung nur eingeschrankt maoglich. Eine Geschwindigkeits-
beschrankung stellt immer auch eine Einschrankung des Verkehrsflusses dar und darf nach

§ 45, (9) StVO nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen drtlichen Verhaltnisse
eine Gefahrenlage besteht. Eine Beschrankung ist nach § 45, (1a) StVO nur mdglich in u.a. Bade-
und heilklimatischen Kurorten, Luftkurorten, und in der Nahe von Krankenhausern und Pflegean-
stalten. Hier darf die Benutzung bestimmter StraRen oder Stralienstrecken beschrankt oder verbo-
ten und der Verkehr darf umgeleitet werden, wenn dadurch anders nicht vermeidbare Belastigun-
gen durch den Fahrzeugverkehr verhitet werden kénnen.

Seit 2016 ist zusatzlich die Anordnung streckenbezogener Geschwindigkeitsbeschrankungen von
30 km/h auf innerdrtlichen Straken des Gberdrtlichen Verkehrs gemaR § 45, (9) erleichtert wor-
den. Auf Grund dessen kdnnen Beschrankungen im unmittelbaren Bereich von Kindergarten, Kin-
dertagesstatten, allgemeinbildenden Schulen, Forderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder Kran-
kenh3usern angeordnet werden, um schutzbedurftige Personengruppen zu schitzen. Vor allem
fUr Kinder ist ein reduziertes Geschwindigkeitsniveau ein wichtiger Baustein in der Schulwegmobi-
litat. Geschwindigkeitsreduzierungen kénnen auch auf Grund von Larmbelastigung, Luftverunrei-
nigung oder erhohter Unfallzahlen angeordnet werden.

In Schwerte sind unterschiedliche Geschwindigkeitsniveaus festzustellen. Wahrend auf den Ein-
und AusfallstraRen in der Regel Tempo 50 angeordnet ist, handelt es sich bei dem Grof3teil der
Wohnstrallen um Tempo 30-Zonen. Eine Besonderheit stellt die Bahnhofstral3e dar, auf der ab-
schnittsweise eine Geschwindigkeits-Zone von 20 km/h eingerichtet ist (vgl. Abbildung 34). Dies
tragt unmittelbar zur Aufenthaltsqualitat bei und erhoht die Verkehrssicherheit beim Queren der
Fahrbahn durch ZufulRgehende. Vor den Schulen im Untersuchungsgebiet sind streckenbezogene
Geschwindigkeitsreduzierungen vorzufinden (vgl. Abbildung 35), die ihren Beitrag zur Schulwegsi-
cherheit leisten.

Abbildung 34: Tempo 20-Zone auf der Bahnhof-  Abbildung 35: Streckenbezogene Geschwindig-
straRe keitsreduzierung

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat
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Sichtbeziehungen

Gute Sichtbeziehungen sind die Voraussetzung fur eine erhohte Verkehrssicherheit. Dabei geht es
zum einen darum, dass ZufulRgehende einen freien Blick auf die Fahrbahn haben, um sicher que-
ren zu kénnen. Auf der anderen Seite ist es von Bedeutung, dass Zufuligehende von anderen Ver-
kehrsteilnehmenden frihzeitig wahrgenommen werden, um beispielsweise ihre Geschwindigkeit
oder ihr Fahrverhalten auf entsprechende Situationen anzupassen. Querungsanlagen sollten
grundsatzlich Uber freie Sichtdreiecke verfigen. Von ihnen ist die Sicherheit des Querens abhan-
gig. Durch vorgezogene Seitenraume (vgl. 6.4 Querungen: Vorgezogene Seitenrdume ) kann zu-
dem die Sichtbeziehung verbessert werden. Die Sicherstellung ausreichender Sichtbeziehungen
sollte durch Halte- und Parkverbote, schraffierte Markierungen, Poller, Radbligel oder bauliche
MaRknahmen hergestellt werden (vgl. Abbildung 36). Bei zugelassenen 50 km/h — und nicht vor-
handenem vorgezogenen Seitenraum - sind 20 m anzustreben, die vor und hinter der Querung
von ruhendem Verkehr freizuhalten sind. Auch Einbauten und Begriinungen kdnnen die Sichtbe-
ziehungen negativ beeinflussen und sollten berucksichtigt werden.

In Schwerte sind die Sichtachsen an Querungsanlagen in der Regel frei von ruhendem Verkehr
oder sichteinschrankenden Einbauten freigehalten. Probleme ergeben sich haufig bei widerrecht-
lich abgestellten Fahrzeugen im Kurvenbereich (vgl. Abbildung 37), die durch die verschrankte
Sicht eine Gefdhrdung darstellen. Vor allem Kinder, Rollstuhlfahrende oder kleine Menschen ver-
schwinden schnell hinter den Fahrzeugen und werden beim Queren durch andere Verkehrsteil-
nehmende erst spat wahrgenommen. In solchen Fallen ist eine regelmaliige ordnungsrechtliche
Kontrolle, besonders entlang von Schulwegen von Belang und kann Abhilfe verschaffen.

Abbildung 36: Schraffierte Markierungen im Kur-  Abbildung 37: Widerrechtlich abgestellter Pkw im
venbereich an der Brickstralle Kurvenbereich

|

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Abbau von Umlaufsperren

Umlaufsperren oder Schutzgitter sind in Schwerte haufig noch im Bestand zu finden. Ihr Einsatz
und ihre Funktion sind jedoch umstritten, da sie nur bedingt zur Verkehrssicherheit beitragen kon-
nen. Auf der einen Seite k6nnen sie das Queren an gefahrlichen Stellen unterbinden und so schit-
zend wirken. Auf der anderen Seite kdnnen Kinder sie als Spielgerat missbrauchen, so dass ihre
eigentlich schitzende Wirkung konterkariert wird. Zudem stellen sie haufig eine Barriere fir seh-

Planersocietat



FulBwegeverkehrskonzept Stadt Schwerte Seite 39 von 88

eingeschrankte Personen dar, besonders dann, wenn sie nicht ausreichend kontrastreich gestaltet
sind. Aber auch in der Dunkelheit kdnnen diese Ubersehen werden. Aus diesem Grund ist der Ein-
satz von Umlaufsperren im Bestand aber auch bei der Neueinrichtung anhand der Rahmenbedin-
gungen vor Ort abzuwagen. Sie sollten nur dort eingerichtet werden, wo es aufgrund der Ver-
kehrssicherheit erforderlich ist. Sensible Rdume kdnnen z. B. an Schulen oder im Kreuzungsbe-
reich an vielbefahrenen StralRen sein. Sie sollten so angebracht werden, dass sie keine Barriere fir
ZufuRgehende darstellen und sich farblich abheben (z.B. rot-weiR-Markierung), sodass sie auch
visuell gut wahrnehmbar sind. DarUber hinaus sollten sie im Seitenstreifen angebracht werden
und nicht in die Gehgasse hineinreichen, um Beeintrachtigungen zu verhindern.

Umlaufsperren bzw. Schutzgitter werden in Schwerte vor allem an Gefahrenstellen im Kreuzungs-
bereich wie beispielweise an der Bethunestrale (vgl. Abbildung 38) oder an der Bushaltestelle vor
der Albert-Schweitzer-Schule eingesetzt (vgl. Abbildung 39). Jedoch sind sie in der Regel nicht
barrierearm gestaltet. Eine farbliche Kontrastierung fehlt genauso wie die Ausstattung mit Reflek-
toren (vgl. 6.2 Barrierefreiheit: Reflektoren). Hier empfiehlt sich an Stellen, wo der Einsatz von
Umlaufsperren als notwendig angesehen wird, diese durch moderne, barrierearme Sperren auszu-
tauschen. Wenn sie entbehrlich sind, ist ein sukzessiver Riickbau anzustreben.

Abbildung 38: Schutzgitter im Kreuzungsbereich an Abbildung 39: Schutzgitter an einer Schul-Bushal-
der BethunestraRe testelle

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Poller

Zunachst sollte betont werden, dass Poller keine umfangliche Barrierefreiheit garantieren kénnen.
Sie sollten daher sparsam eingesetzt werden und nur dort zum Einsatz kommen, wo dies unum-
ganglich ist. Einsatzfelder konnen beispielsweise Zu- und Ausgange von Fuligangerzonen sein.
Aber auch an Kreuzungen und Einmindungen, wo ZufulRgehende besonders haufig die StralRe
queren, ist durch ordnungswidrig abgestellte Kfz nicht nur mit einem Komfortverlust fur Zufulige-
hende zu rechnen, sondern auch mit Gefahren durch eingeschrankte Sichtverhaltnisse zwischen
den ZufuRRgehenden und dem heranfahrenden Fahrzeug auszugehen. Mancherorts kdnnen Poller
daher denkbar sein, um den Kontrollbedarf verringern. Vorgezogene Seitenbereiche verkirzen zu-
satzlich die Querungsdistanz und bieten die Maglichkeit einer attraktiven Pollergestaltung, so dass
sich beide Elemente gut miteinander kombinieren lassen (vgl. Abbildung 40).
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Neben klassischen Stahlpollern, kdnnen auch Alternativen wie beispielsweise Blumenkibel oder
Sitzpoller zum Einsatz kommen. So konnen sie sich je nach Gestaltung in das Stadtbild einfigen,
ohne dass sie als ,Fremdkorper” wahrgenommen werden. Wichtig ist, dass der Abstand zwischen
den Pollern mindestens 1,50 m betragt, damit Personengruppen mit einem gréReren Raumbedarf
diese passieren konnen. Zudem sollten sie kontrastreich gestaltet und mit Reflektoren ausgestat-
tet sein (vgl. 6.2 Barrierefreiheit: Reflektoren), um auch von Sehbehinderten friihestmdglich wahr-
genommen zu werden. Ketten zwischen den Pollern sollten hingegen vermieden und zurickge-
baut werden, da sie eine Barriere fur sehbehinderte Menschen darstellen.

Bei einem Planungsspaziergang wird von der Kommune erlautert, dass in Schwerte bereits seit
mehreren Jahren ein Programm zum Rickbau der Poller und zusatzlich mit Ketten verbundener
Poller besteht. Dies gilt es fortlaufend auszufihren, da sich im Stadtgebiet weiterhin viele Poller
und Sperrgitter finden lassen. Der GroRteil dieser Poller sind nicht barrierearm gestaltet (vgl. Ab-
bildung 41: Poller mit Ketten verbunden, um die direkte Durchwegung des Postplatzes zu verhin-
dern), so dass auch hier Handlungsbedarf besteht und diese nach Priifung Schritt fir Schritt durch
moderne Poller ersetzt werden.

Abbildung 40: Interimslésung, um einen Kurvenra- Abbildung 41: Poller mit Ketten verbunden, um die
dius mittels Markierungen und Poller zu verkleinern direkte Durchwegung des Postplatzes zu verhindern

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat
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Beleuchtung des dffentlichen Raums

Unbeleuchtete Platze, Unterfihrungen oder Parks stellen nachts bzw. in den Wintermonaten far
viele Menschen einen (subjektiven) Angstraum dar. Eine ausreichende Beleuchtung wirkt hinge-
gen positiv auf das subjektive Sicherheitsempfinden und die Aufenthaltsqualitat, beispielsweise
beim Warten auf Anschlisse von Bus und Bahn. Gleichzeitig kdnnen durch entsprechende Be-
leuchtung gestalterische Akzente gesetzt oder Wegweisungen kommuniziert werden. Die Unter-
fGhrung am Bahnhof auf dem Holzener Weg wurde bereits durch eine kinstlerische Gestaltung
aufgewertet (vgl. Abbildung 42). Jedoch wird diese immer noch, besonders in den Abend- und
Nachtstunden, als sehr dunkel wahrgenommen. Durch die zusatzlich fehlende eindeutige Fihrung
des Ful3- und Radverkehrs, birgt die UnterfGhrung Konfliktpotenzial.

Abbildung 42: Fehlende ausreichende Beleuchtung Abbildung 43: Visualisierung der Unterfihrung mit
der Unterfihrung am Bahnhof hellen AuRenwanden und einheitlichem Gehweg

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Die FGSV empfiehlt fir gemeinsame Geh- und Radwege eine Mindestbreite von 4 m und eine
Trennung der Flachen durch Markierung oder unterschiedliche Beldge (vgl. FGSV 2002: 27) — ggf.
kann auch mit entsprechenden Piktogrammen gearbeitet werden. Mit einer besseren Ausleuch-
tung sowie einer helleren kinstlerischen Gestaltung, wie zum Beispiel die Einfarbung der Seiten-
wande, |asst sich eine attraktivere Verbindung schaffen. Dies ist in der Abbildung zur Veranschau-
lichung visualisiert worden (vgl. Abbildung 43). Allgemein ist anzumerken, dass Unterfihrungen
von StralRen in der Regel keine zeitgemalien Querungsanlagen darstellen und daher mittel- bis
langfristig durch plan- bzw. niveaugleiche Querungsanlagen ersetzt werden sollten (vgl. FGSV
2002: 27). Bei der Unterfiihrung der BahnhofstralRe wird allerdings eine Bahnlinie unterquert, was
den Einsatz rechtfertigt.
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6.4 Handlungsfeld Querungen X

Querungen von Fahrbahnen stellen fur ZufuRgehende im Alltag haufig die grof3ten Hindernisse dar.
Sicheren Querungen kommt eine groRe Bedeutung zu, da sie zusammen mit adaquaten Gehwegen
die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. Im Sinne einer innerdrtlichen und inte-
grierten Stadt- und Verkehrsplanung sind die Belange des FulRverkehrs stets mit den Belangen der
Ubrigen Verkehrsteilnehmenden (Radverkehr, MIV, OPNV) und auch stadtraumgestalterischen As-
pekten abzuwagen (vgl. FGSV 2002: 7). In Schwerte lassen sich zum einen Stellen ausfindig machen,
an denen bereits vorhandene Querungsanlagen verbessert werden kénnen. Zudem fehlen aber zum
Teil auch komplett Anlagen, um ein sicheres und geregeltes Queren zu ermdéglichen. Das sind zum
einen stark befahrene StralRen, wie zum Beispiel die Hagener Stralde, an der ,wild” gequert wird
(vgl. Abbildung 44), weil kein Angebot vorhanden ist. Aber auch Einmindungen, die einen langen
Querungsweg oder schlechte Sichtbeziehungen aufweisen (vgl. Abbildung 45), bieten die Mdglich-
keit oder sogar die Notwendigkeit, eine Querungsanlage zu integrieren.

Abbildung 44: "Wildes" und gefahrliches Queren  Abbildung 45: Langer Querungsweg an der Ostber-
auf der Hagener StraRe ger Stralke (Schulweqg)

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Fur den Einsatz einer geeigneten Querungsanlage spielen Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Ver-
kehrs an der Querungsstelle, die Anzahl der querenden FulRgangerinnen und FuRganger, die Fahr-
bahnbreite sowie die Anzahl der Fahrstreifen eine ausschlaggebende Rolle. Eine Verbesserung der
Querungssituation und Verkehrssicherheit fir den Fuldverkehr kann durch verschiedene Elemente
erreicht werden. Ziel ist es, auf den Hauptrouten in regelmaRigen Abstanden dem FulRverkehr ein
sicheres Queren zu ermdglichen, um die Routen als attraktive Wegeverbindungen zu starken.
Nachfolgend werden die unterschiedlichen Querungsanlagen vorgestellt und die in Schwerte her-
ausgestellten Schwachstellen beleuchtet. Zudem werden Vorschlage eingebracht, die zu einer Ver-
besserung der gegebenen Situationen beitragen sollen.
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Lichtsignalanlagen

Abbild 46: Lichtsignalanl Beth tral
Lichtsignalanlagen (LSA) finden insbesondere neung chsignaieniage Bethunestiebe

an starkbefahrenen und grof3flachigen Kreuzun-
gen ihren Einsatz, um den schwacheren Ver-
kehrsteilnehmenden Schutz zu bieten und ein
sicheres Queren zu ermdglichen. Komfort und
Sicherheit an ful3gangerfreundlichen LSA erge-
ben sich fir ZufuRgehende anhand verschiede-
ner Indikatoren. Zum einen spielt die Ampel-

schaltung dabei eine ausschlaggebende Rolle
und zum anderen auch die Barrierefreiheit.
In Schwerte wurden unterschiedliche Kreuzun-

gen ausfindig gemacht, an denen es zum einen Quelle: Planersocietit
zu langen Wartezeiten (z. B. an der Bahnhof-

strake) kommt bis die Grinphase einsetzt und zum anderen aber auch die Grinzeiten (z.B. an der
BethunestralRe) zu gering sind, um auch langsameren ZufuRgehenden eine komfortable Querung
zu bieten. Zudem sind die Lichtsignalanlagen auf den Hauptrouten, bis auf die der BahnhofstraRe,

nicht barrierefrei ausgestattet.

Gemal? einschlagigen Empfehlungen sind Iangere Wartezeiten als 40 Sekunden zu vermeiden bzw.
unter 60 Sekunden anzustreben (vgl. FGSV 2002; FUSS e.V. 2015), da eine lange Wartezeit haufig
zu Rotlichtverstéfien bei ZufulRgehenden fihrt. Eine Verringerung der Wartezeiten bzw. eine Verla-
gerung der Prioritaten zugunsten des FuRRverkehrs ist abzuwagen.

Nach der Wartezeit folgt die Freigabezeit (Grin-Phase). Diese soll nach einschlagigen Richtlinien
und Hinweisen der FGSV mindestens 5 Sekunden betragen. Im Hinblick des demographischen Wan-
dels sollte die Freigabezeit so bemessen sein, dass eine Querung auch fir Menschen mit Mobilitats-
beeintrachtigung und den damit verbundenen geringeren Geschwindigkeiten maglich ist. Die Ge-
schwindigkeit von Zufuligehenden variiert zwischen 1,0 und 1,5 m/s; als Regelwert wird von einer
Geschwindigkeit von 1,2 m/s ausgegangen (vgl. FGSV 2010). Allerdings ist die Gehgeschwindigkeit
mit 0,5 bis 0,8 m/s vieler mobilitatseingeschrankter Menschen deutlich geringer. Die Hinweise fur
barrierefreie Verkehrsanlagen verweisen fir Berechnungen auf eine Raumgeschwindigkeit von 1,0
m/s. Dieser Wert stellt die Mitte der hochsten und niedrigsten Geschwindigkeit dar und ist etwas
geringer als der bekannte und haufig verwendete Richtwert. Der StralRenbaulasttrager StraRen NRW
ist Eigentimer der Lichtsignalanlagen auf der Karl-Gerharts-Strale und somit fur die Schaltung
dieser verantwortlich. Da die GrUnzeiten fur den FulRverkehr in diesem Bereich als kritisch einzu-
schatzen sind, besonders fir Personen mit einer geringeren Gehgeschwindigkeit, ist eine Optimie-
rung der Umlaufzeiten zu Gberprifen und ggf. anzupassen.

Nicht nur die Warte- und Raumzeiten beeinflussen den Querungskomfort an Lichtsignalanlagen,
sondern auch die barrierefreie Ausstattung. Abbildung 46 verdeutlicht, dass die in Kapitel 6.2 be-
schriebenen Bordsteinabsenkungen mittels differenzierter Bordhdhen auch an den Lichtsignalan-
lagen in Schwerte nicht vorhanden sind. Fur ein sicheres Queren aller Verkehrsteilnehmenden sind
die LSA sukzessive mit taktilen Leitelementen auszustatten. Auch die Ampeltaster kénnen zur Bar-
rierefreiheit beitragen. Nach dem Zwei-Sinne-Prinzip sollten diese zusatzlich zum einen mit einem
Signalton ausgestattet werden, die das Auffinden des Ampeltasters ermdglichen und zum anderen
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mit einem Ton, der die Grinzeit bestimmt. Zusatzlich kann auch die Vibration des Tasters zur Ori-
entierung seheingeschrankter Personen beitragen. Dabei ist zu bericksichtigen, dass ein einheitli-
ches System innerhalb der Kommune und im besten Fall auch in Absprache der Nachbarkommunen
gewahlt wird.

FulRRgangeriberwege

FuRgangeriiberwege (FGU) bzw. Zebrastreifen stellen bei geeigneten Kfz- und FuRgangerzahlen
oder bei einer verstarkten punktuellen Beanspruchung durch besonders schitzenswerte FuRgan-
gergruppen wie Kinder oder Mobilitatseingeschrankte eine gute Maglichkeit fir eine gesicherte
Querung dar. Die Kfz-Frequenz sollte bei 200 bis 900 Fahrzeugen, die FuRgangerfrequenz bei min-
destens 50 FulRgangerinnen und FulRganger in der Ful3gangerspitzenstunde liegen. Im Falle einer
regelmaRigen Querung besonders schutzbedurftiger Personen, kann die FuRgangerfrequenz jedoch
auch geringer ausfallen. Zudem darf die zu querende Fahrbahn nicht breiter als 6,50 m sein, ande-
renfalls muss zusatzlich eine Mittelinsel angelegt werden. Zu einem hohen Sicherheitsniveau auch
in den Morgenstunden und bei Dammerung tragt die Ausristung mit modernen LED-
Beleuchtungsanlagen und reflektierenden Elementen an den Leitsdulen bei (vgl. Abbildung 47).

Abbildung &47: FuRgangeriberweg ohne (links) und mit (rechts) Mittelinsel und LED-Beleuchtung

A

In der Schwerter Innenstadt sind bereits einige Fuligangeriberwege vorhanden, die gut funktionie-
ren, wie zum Beispiel der auf dem Westwall auf Héhe des Werner-Steinem-Platzes. Dieser wird
sowohl von den Bus Fahrenden als auch von den Personen, die aus der Fuligangerzone kommen,
genutzt. Bei anderen FGU I3sst sich dagegen eine starke Abnutzung der Markierung sowie eine
fehlende Barrierefreiheit in Form von Nullabsenkungen und taktilen Leitelementen (vgl. Abbildung
48) feststellen. Das Erneuern der Markierung hat eine hohe Prioritat, da die Sichtbarkeit, besonders
auch bei Regen, die Aufmerksamkeit und folglich die Sicherheit verbessert. Zudem ist eine neue
Markierung kostengunstig und kurzfristig umsetzbar. Bei dem Zebrastreifen auf der Hisingstralie,
auf Hohe des Postplatzes, fallt ein Fahrradbugel auf, der direkt vor dem Ful3gangeriberweg eine
Barriere darstellt (vgl. Abbildung 49). Auch wenn es sich auf Grund der Baustelle auf der Frieden-
straRe um einen voriibergehenden FGU handelt, ist auf die Barrierefreiheit zu achten. Folglich sollte
zukunftig der Standort mit Bedacht gewahlt werden oder Hindernisse ebenfalls voribergehend ent-
fernt werden.
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Abbildung 48: Abgenutzte Markierung des FGU auf Abbildung 49:Fahrradbiigel als Hindernis an Bau-
der Schitzenstralie

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Mit der Installation eines Ful3gangeriberweges ist es unerldsslich, dass notwendige Sichtbeziehun-
gen zwischen Kfz und Zufuligehenden eingehalten werden oder wenn notig herzustellen sind. Ge-
maRk Abbildung 50 muss das direkte Umfeld eines FGU mit entsprechenden MaRRen vom parkenden
Verkehr und weiteren Hindernissen wie An- und Einbauten freigehalten werden. Besonders fUr klei-
nere Personen, wie etwa Kindern auf ihren Schulweg, ist das Freihalten des Aufstellbereichs und
den entsprechenden MaRen im Umkreis wichtig, da diese selbst einen anderen Blickwinkel einneh-
men und hinter parkenden Autos schnell verdeckt werden kdnnen. Eine freie Sicht erhoht die Si-
cherheit und verringert das Unfallrisiko an FuRgangeriiberwegen (vgl. 6.3 Verkehrssicherheit: Sicht-
beziehungen).

Abbildung 50: Freizuhaltende Bereiche an Uberquerungsstellen mit FuRgéngervorrang bei Tempo 50
und Tempo 30

® ¢

Quelle: Planersocietat

Querungshilfen

Eine weitere Option zur punktuellen Querung von stark befahrenen StralRen stellen Mittelinseln,
fachlich Querungshilfen genannt, dar. Diese kdnnen sowohl innerorts als auch aulRerorts angelegt
werden, sollten jedoch stets in direkter Linie des fuRverkehrlichen Wegebedarfs liegen, um auch
entsprechend genutzt zu werden. Zufuligehende sind generell sehr empfindlich gegeniber Umwe-
gen und da eine Mittelinsel keine Bevorzugung fir den FulRverkehr darstellt, muss sie sinnvoll ein-
gesetzt werden. Die Querungshilfe stellt eine Verkirzung des Weges bzw. die Mdglichkeit der Ein-
legung eines Zwischenhaltes dar. Besonders bei stark befahrenen Stralden sind diese daher sinnvoll.
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In Schwerte lassen sich mehrere Mittelinseln

Abbildung 51: Querungshilfe auf der Karl-Gerharts-
StraRe mit hohen Bordsteinkanten

ausfindig machen, die das Queren der Stral3e er-
leichtern. Jedoch lasst sich auch festhalten, dass

die Aufstellflache der Mittelinsel oftmals sehr
schmal ist und die barrierefreie FUhrung sowie
ausreichend abgesenkte Borde fehlen (vgl. Ab-
bildung 51).

Bei der Anlage einer Querungshilfe innerorts ist
darauf zu achten, dass die entsprechenden
Mal3e fur Breite und Aufstellflachen eingehalten
werden kénnen. Bei einer Querungshilfe fir den
FuRverkehr sollte die Insel mindestens 2,00 m

tief sein, um ein hinreichend sicheres Warten zu
ermdglichen. In besonderen Féllen wie bspw. ei- Quelle: Planersocietat

ner beengten Fahrbahn kann eine Mittelinsel auch schmaler konzipiert werden. Generell ist das
nicht zu empfehlen, aber mit einer zusatzlichen Markierung oder einer Geschwindigkeitsreduktion,
kann eine schmale Mittelinsel besser als gar keine Mittelinsel sein. Die Warteflache sollte mind. 4,00
m breit sein, um zu gewahrleisten, dass mehrere ZufuRgehenden zur gleichen Zeit auf der Que-
rungsanlage warten kdnnen. Wenn die Mittelinsel auch von Radfahrenden oder Rollstuhlfahrenden
nutzbar gemacht werden soll, ist eine Tiefe von 2,50-3,00 m anzustreben. Dies kommt auch Per-
sonen mit einem Kinderwagen zu Gute. Bei der Gestaltung und Bepflanzung der Mittelinsel ist stets
darauf zu achten, dass die Sichtverhaltnisse zwischen FulR- und Kfz-Verkehr nicht eingeschrankt
werden. Zudem muss eine Erkennbarkeit der Insel durch eine entsprechende Markierung der Insel-
képfe und 6rtliche Beleuchtung auch bei Nacht gegeben sein (vgl. FGSV 2006: 89).

Auch bei Querungshilfen ist das ,Design fGr Alle” Abbildung 52 Barierfrele Q Hife auf d
R , . . ildung 52: Barrierefreie Querungshilfe auf der
zu berlcksichtigen. Wie bereits in Kapitel 6.2 be- WittekindstraRe

schrieben, sind fir die Teilhabe aller, Bordstein-

absenkungen sowie taktile Leitelemete fir ein |
sicheres Queren notwendig. Die neue Verkehrs-
insel auf der WittekindstraRe (vgl. Abbildung 52)
auf Hohe des Ruhrtal Gymnasiums wurde bei der
Erstellung bereits mit taktilen Leitelementen so-
wie einer differenzierten Bordhdhe ausgestattet.
Um ein einheitliches Bild und einen automati-
sierten Umgang zu schaffen, sollte in Schwerte
auf ein einheitliches Umsetzungsprogramm ge-
setzt werden.

Quelle: Planersocietat

Vorgezogene Seitenrdume (Gehwegnasen)

Vorgezogene Seitenrdume stellen aus mehrerlei Hinsicht ein weiteres Potenzial dar, um ZufuRRge-
hende sicher Uber die StralRe zu leiten. Vorteile in Bezug auf die Querung entstehen zum einen
durch die Verkirzung der Querungsdistanz und die damit verbundene Verbesserung der Sichtver-
haltnisse zwischen den Verkehrsteilnehmenden (insbesondere bei Kindern). Der Gehweg kann in
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ausgewahlten Bereichen in den StralRenraum gefihrt werden und so dem FuRverkehr mehr Flache
bieten, wahrend die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs verschmalert wird (vgl. Abbildung 53). Die ZufuR-
gehenden haben eine bessere Sicht auf den herankommenden Verkehr und werden zur gleichen
Zeit besser wahrgenommen. Zum anderen tragen Gehwegnasen durch Verringerung der Abbieger-
adien in Kurvenbereichen zu reduzierte Kfz-Abbiegegeschwindigkeit bei. Neben der Erleichterung
beim Queren einer Stral3e, konnen mit Gehwegnasen auch erganzende Vorteile durch Mehrfachnut-
zungen im neu entstandenen Raum einhergehen. So konnen z. B. Sitzpoller verhindern, dass Kfz im
Kurvenbereich parken und damit das Queren von FuRgangern verhindern (vgl. Abbildung 54).

Gehwegnasen sollten zum Standardrepertoire bei der Ausbildung der Kreuzungen und Einmindun-
genim ErschlieRungsstraRennetz gehdren (vgl. FUSS e.V. 2015: 14). Weitere Einsatzbereiche kdnnen
bei einem erhohten FuRverkehrsaufkommen auch andere relevante Standorte wie bspw. FGUs sein.
Im Falle eines vorgezogenen Seitenraums zwischen bestehenden Knoten (auf geraden Strecken)
sind die freizuhaltenden Bereiche an Uberquerungsstellen nach der RASE zu beachten (vgl. FGSV
2006: 88ff). Die groRte Wirkung entfalten vorgezogene Seitenrdume, wenn sie bis vor die Park-
standbegrenzung bzw. die Reihen parkender Fahrzeuge gezogen werden und 30-70 cm Uber diese
hinausragen (vgl. FGSV 2006: 90). In diesem Fall ist eine Kenntlichmachung z. B. durch eine Bake
notwendig. Wird die Parkstandbegrenzung bzw. die Reihe parkender Fahrzeuge nicht Gberschritten,
kann hierauf ggf. verzichtet werden. Weiter zu beachten ist eine ortsfeste Beleuchtung sowie bar-
rierefreie Ausgestaltung, die die Belange von geh- und sehbehinderten Personen bericksichtigt.

Abbildung 53: Beispiel eines vorgezogenen Seiten- Abbildung 54: Beispiel einer Gehwegnase im
raums auf gerader Strecke Kurvenbereich

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Gehweguberfahrten

Um den Gehkomfort zu steigern, konnen Einmindungen zu untergeordneten StralRen baulich so
gestaltet werden, dass Gehwege Uberfahren werden mussen. Dies gibt dem FulRverkehr zum einen
Vorrang gegentber dem Fahrzeugverkehr und zum anderen erhoht sich die Verkehrsqualitat far
ZufuRgehende durch die Bewegung auf einem Niveau. Durch das Uberfahren des Gehweges wird
der Kfz-Verkehr zudem in seiner Geschwindigkeit gedampft und fUhrt zu einem angepassten Tem-
poniveau beim Ein- und Ausfahren. Beim baulichen Eingriff sollte gleichfalls darauf geachtet wer-
den, dass direkte Gehlinien durch Einbauten nicht beeintrachtigt werden. Es ist zudem zu
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empfehlen, die Gehweguberfahrt zu pflastern, damit sich diese auch visuell von der Fahrbahn ab-
hebt und als solche wahrgenommen wird.

Gehweguberfahrten kommen in Schwerte bisher nur vereinzelt zum Einsatz wie hier beispiels-
weise an der BeckestraRe (vgl. Abbildung 56) oder der RathausstraRe. Es empfiehlt sich bei ho-
hem FuRgangeraufkommen gegenuber einem geringen Kfz-Aufkommen den ZufuRgehenden
durch Gehweguberfahrten Vorrang an Einmindungen zu gewahren.

Abbildung 55: Deutliche Bevorrechtigung des FuR- Abbildung 56: Mangelhafte Gehweglberfahrt auf
verkehrs durch eine Gehwegiberfahrt der Beckestral3e in Schwerte

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Markierung zur Erhéhung der Aufmerksamkeit

Neben den klassischen Lichtsignalanlagen,

FuRgangeriberwegen und Querungshilfen las- ﬁ‘bfiid“gg 57: Angebot zum Queren auf der Bahn-
ofstraRe

sen sich auch alternative Maglichkeiten einset-
zen, die dem FuRverkehr besondere Aufmerk-

samkeit geben und ihn so naher in den Fokus
des StralRenverkehrs ricken. Querungen von
Zufulkgehenden sind haufig nicht punktuell,
sondern aulBern sich in diversen Querungsmus-
tern. Um auf diesen Bedarf zu reagieren, bieten
sich punktuelle Querungsmaglichkeiten an. Mit
dem Umbau der BahnhofstraRe in Schwerte
wurden den ZufuRgehenden Optionen geschaf-
fen, an denen sie die StralRe queren kénnen.
Diese sind mit einem taktilen Element und ei-

Quelle: Planersocietat

ner Bordsteinabsenkung ausgestattet. Zudem lasst sich ein farblicher Unterschied zum Ubrigen
Fahrbahnbelag feststellen (vgl. Abbildung 57). Ein rechtlicher Vorrang fiir den FuRverkehr entsteht
in diesem Zusammenhang nicht. Daher ist bei der Installation farbiger Querungen darlber zu in-
formieren, welche verkehrlichen Regeln gelten und zusatzlich darauf hinzuweisen, dass um eine
besondere Rucksichtnahme gebeten wird. Durch eine zusatzliche Reduktion der Geschwindigkei-
ten, z. B. auf 20 km/h, und die entsprechenden baulichen Ausfihrungen kann infolgedessen eine
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hohere Verkehrssicherheit fir die Zufuligehenden erreicht werden. Dabei lassen sich nicht nur
einzelne Querungspunkte hervorheben, sondern auch StraRenzuge, in denen ein erhdhtes FuRver-
kehrsaufkommen herrscht (vgl. Abbildung 58). In Schwerte kann das zum Beispiel in den Berei-
chen der Schulen oder auch an neuralgischen Punkten des Schulweges in Kombination mit der
Schulwegmarkierung (vgl. Kapitel 6.6) ausgefiihrt werden. Auch der Einsatz einer farbigen Markie-
rung an Lichtsignalanlagen, kann den Zufuligehenden besondere Aufmerksamkeit schaffen und
gleichzeitig eine Orientierung des Querungsbereiches ermdglichen (vgl. Abbildung 59). Die LSA auf
der Hagener StralRe, die den ZufulRgehenden eine Verbindung zwischen dem Marktplatz und der
FuRgangerzone ermaglicht, konnte mit so einer farbigen Gehwegfurt ausgestattet werden.

Neben der Einfarbung von Querungsstellen, kdnnen auch Einmindungen zu untergeordneten
StraRRen farbig oder im besseren Fall baulich so gestaltet werden, dass Gehwege Uberfahren wer-
den mussen. Dies verdeutlicht dem Kfz-Verkehr zum einen den Vorrang des Fuldverkehrs und er-
moglicht zum anderen eine barrierefreie Querung der Einmundung auf einem plangleichen Niveau
(vgl. Abbildung 58). Beim baulichen Eingriff sollte gleichfalls darauf geachtet werden, dass direkte
Gehlinien nicht durch Einbauten wie bspw. StraRenlaternen beeintrachtigt werden. Auf Schwerter
Stadtgebiet lassen sich bereits einige aufgepflasterte Gehwegiberfahrten ausfindig machen, die
jedoch zum Teil bereits so grofte Mangel, zum Beispiel durch Oberflachenschaden, aufweisen,
dass der Nutzen eingeschrankt wird. Gleichzeitig stellen sie eine Barriere fir eingeschrankte
Personen dar, die durch eine Erneuerung ausgeglichen werden sollte. Zum Beispiel sind in
mehreren Einmindungen auf der BeckestralRe (vgl. Abbildung 59) gepflasterte Einfahrten zu
finden, die einer Verbesserung bedurfen.

Abbildung 58: Aufmerksamkeit durch farbige Mar-  Abbildung 59: Farbige Markierung einer groRflachi-
kierung eines StraRenzuges gen Gehwegfurt an einer LSA

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat
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6.5 Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat

Dem Aufenthalt im 6ffentlichen Raum kommt bei den Belangen des Zufuligehens eine besondere
Bedeutung zu. Bei keiner anderen Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegung und Auf-
enthalt so unmittelbar. Ein potenzieller Aufenthalt im 6ffentlichen Raum wird zum einen durch das
asthetische Empfinden sowie andere externe Einflisse und zum anderen durch die Erlebbarkeit
des Raumes beeinflusst. Dabei kommt den vielfaltigen und regelmaRigen Mdglichkeiten eine
wichtige Bedeutung zu. Wer sich in der ful3laufig erreichbaren Umgebung wohlfthlt, bewegt sich
dort auch gerne fort und erledigt alltagliche Wege regelmal3ig zu Ful3. FulRverkehrsflachen dienen
damit nicht nur dem Zweck sicher und bequem an ein Ziel zukommen, sondern haben im optima-
len Fall auch eine Aufenthaltsfunktion (vgl. UBA 2018: 18). Dabei ist nicht nur die Verkehrsinfra-
struktur ausschlaggebend. Auch die Architektur zum Beispiel in Form einer aufgelockerten Fassa-
dengestaltung, die Ausstattung mit Grinflachen und Sitzgelegenheiten, die Larmbelastung, Luft-
qualitat sowie ausreichend Platz spielen eine entscheidende Rolle. Wie bereits in Kapitel 6.2 erlau-
tert, tragen sowohl Sitzmdglichkeiten als auch Spielgerate erheblich zu einem positiven Empfinden
im Straldenraum bei. Banke oder andere kreative Sitzgelegenheiten k6nnen dabei als Zwischenziel
fUr eine Pause dienen oder auch zum Austausch und Beisammensein mehrerer Menschen beitra-
gen. Die Spielgerate machen den Aufenthaltsort fur Kinder attraktiv und starken das Draul3en sein
und die Bewegung. Generell sollten Stadtmobiliar und andere Hindernisse wie Poller, Pfosten,
Masten, Abfallbehdlter etc. die nutzbare Gehwegflache nicht einschranken. Ist dies nicht zu ver-
meiden ,mussen sie fir blinde und sehbehinderte Menschen als Hindernis wahrnehmbar ausge-
bildet sein” (Mihr 2015: 131).

Nutzungen

Besonders auf den Platzen in Schwerte Iasst sich die Aufenthaltsqualitat noch weiter ausbauen,
sowohl auf dem Werner-Steinem-Platz (vgl. Abbildung 60) als auch auf dem Postplatz oder dem
Wuckenhof (vgl. Abbildung 61). Der Werner-Steinem-Platz am Ende der FuRgangerzone bietet
beispielsweise mit seiner grof3en Flache viel Potenzial, sich zu einem Ort des Verweilens zu entwi-
ckeln. Aktuell bietet dieser lediglich zwei Sitzbanke, die keine Barrierefreiheit aufweisen, sowie ein
Spielgerat. Welche Nutzungen mdglich sind, um die Versorgungsleitungen nicht zu beeintrachti-
gen sowie ausreichenden Platz fir Rettungskrafte vorzuhalten, misste im Detail geprift werden.
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Abbildung 60: Werner-Steinem-Platz mit fehlender Abbildung 61: Wuckenhof mit Potenzial zur attrakti-
Aufenthaltsqualitat ven Aufenthaltsqualitat

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Mit der Installation weiterer Sitzgelegenheiten, die wie in Abbildung 62 auch kreativ gestaltet wer-
den kdnnen und unter Einbezug des bereits vorhandenen Wasserspiels, 13sst sich ein attraktiver
Ort schaffen. Die Kunstinstallation Iasst sich beispielsweise durch eine Wasserinstallation (vgl. Ab-
bildung 63) erweitern, die im Sommer als Spielstatte dient und gleichzeitig ein erfrischendes
Stadtklima bewirkt. Auch weitere Spielgerate kannen den Werner-Steinem-Platz beleben und zum
Aufenthalt einladen. Mit der von der Stadtverwaltung geplanten Installation der Fahrradabstellan-
lagen, werden mehrere Menschen zu dem Platz geleitet und kdnnen so bereits eine Pause einle-
gen. Auch der regelmalRige und gut angenommene Betrieb von Marktstanden auf dem Werner-
Steinem-Platz muss in die Planungen integriert werden, sodass entsprechende Flachen weiterhin
vorgehalten werden.

Abbildung 62: Beispiel einer Sitzgelegenheit Abbildung 63: Beispiel eines Wasserspiels

.

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Temporare Nutzung

Temporare Nutzungsanderungen kdnnen Anwendung finden, um maogliche Verlagerungen der FI3-
cheninanspruchnahme in Bezug auf ihre Wirkung und Akzeptanz zu testen. Ein bekanntes Projekt
fUr die temporare Nutzung von Parkflachen sind die Parklets der VCD Ortsgruppe ,move”, in der die
freigewordenen Flachen zu kleinen Grinoasen oder erganzenden AuRRenbereichen der Gastronomie
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umgestaltet werden. Der Gestaltung und dem Umfang der Realisierung temporarer Nutzungen sind
dabei keine kreativen Grenzen gesetzt. Entsprechend der ortsspezifischen Belange konnen Parkfla-
chen neben flexiblen Sitzelementen, Spielflachen oder Verweilplatzen auch fir Radabstellmoglich-
keiten oder Aufsteller genutzt werden, um die eigentlichen Gehwege im Seitenraum freizuhalten
und eine barrierefreie Fortbewegung sicherzustellen (vgl. Abbildung 64).

Abbildung 64: Nutzungsbeispiele im 6ffentlichen Raum
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Quelle: Planersocietat

Attraktive Wege

Die Nutzung eines Weges ist immer auch abhangig von seiner Attraktivitat, die wiederum durch
das Umfeld bestimmt wird. Die Gestaltung von StraRen sowie die Asthetik und Nutzung angren-
zender Gebdude wird von den ZufuRgehenden aufgrund der langsameren Geschwindigkeit so in-
tensiv wahrgenommen, wie von keinen anderen Verkehrsteilnehmenden (vgl. Fuss e.V. 2004: 24).
Daher ist haufig festzustellen, dass auf FuRwegen in einem unattraktiven Umfeld mit geringer
Aufenthaltsqualitat nur das Minimum an Aktivitat und Verweilen stattfindet. Baume, Grinflachen,
Hecken und Blumen sind wichtige Elemente fir das WohlfGhlen des FuRverkehrs (vgl. Abbildung
65). Durch die unterschiedlichen Jahreszeiten verandern sich diese immer wieder und erwecken
neue Eindricke. Zusatzlich dienen Baume im Sommer als Schattenspender. In Schwerte sind be-
reits einige HauptverkehrsstralRen, wie etwa die Rathausstralie oder auch der Nordwall, mit Bau-
men umsaumt. Diese schaffen einen Ort zum Spazieren gehen und Verweilen. Gleichzeitig muss
jedoch auch bericksichtig werden, dass das Wurzelwerk der Baume keinen negativen Einfluss auf
die Oberflachenbeschaffenheit der Gehwege hat. Bei einer Neupflanzung von Baumen ist daher
unbedingt auf den Einsatz von Flachwurzlern zu achten. Bestehende Baumscheiben sollten nach
Maglichkeit durch Baumschutzroste ersetzt werden, die zusatzlich Uberfahrbar und somit barrie-
rearm sind. Ein Beispiel solcher Baumschutzroste bietet die Stadt Schwerte bereits selbst auf der
Bahnhofstrake (vgl. Abbildung 66).
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Abbildung 65: Beispiel einer bunten StraRenbe- Abbildung 66: Baumschutzrost fir barrierearme
pflanzung Gehwege mit Baumen

Quelle: Planersocietat

Sitzgelegenheiten

Neben dem langeren Verweilen im 6ffentlichen Raum kommt dem kurzzeitigen Erholen oder Ras-
ten eine steigende Bedeutung zu. Nicht immer geht es im &ffentlichen Raum um ein Iangeres Auf-
halten. Gerade fur altere Menschen ist es notwendig alltagliche Wege so zu gestalten, dass sie an
einem gesellschaftlichen Leben teilnehmen kénnen, chne vom Auto abhangig sein zu mussen. Ne-
ben guten Nahversorgungsangeboten sowie sicheren, attraktiven und barrierefreien FuRwegen
zahlen auch ansprechende und regelmaliige Sitzgelegenheiten als wichtiger Baustein, der auch im
Alter ein aktives Leben ermdglichen kann (vgl. VM BW 2017: 9). Neben der Qualitat und Barriere-
freiheit von Sitzgelegenheiten (z. B. fehlende Riickenlehnen oder fehlende Armlehnen zur Unter-
stitzung beim Aufstehen, vgl. 6.2 Barrierefreiheit: Sitzgelegenheiten) wurde das Augenmerk bei
den Begehungen auch auf eine Regelmaliigkeit von Sitzgelegenheiten auf vergleichsweise langen
Wegeverbindungen gemald dem Motto ,Mobilitat braucht auch Orte der Immobilitat” gelegt.

Abbildung 67: Sitzgelegenheiten in der FuBgan-  Abbildung 68: Moderne Stadtmdbel im Stadtpark
gerzone

| & 3t [ . T L AR \
Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Die vorhandenen Sitzmdglichkeiten konzentrieren sich in Schwerte vor allem auf den Innenstadt-
bereich wie der FuRgangerzone (vgl. Abbildung 67), Pldtzen (z. B. Postplatz) oder Parks (z. B.
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Stadtpark). An der BahnhofstraRe und der RathausstraRe sind zudem Sitzgelegenheiten im Sei-
tenraum angebracht, die zum Verweilen oder Ausruhen einladen, jedoch haufig nicht mehr den
aktuellen (Gestaltungs-)Anforderungen entsprechen und bei Bedarf nach und nach durch mo-
derne Stadtmabel ersetzt werden sollten, wie es bereits im Stadtpark gemacht wurde (vgl. Abbil-
dung 68).

Spielgerate

Auch Kinder haben spezifische BedUrfnisse an den dffentlichen Raum. Neben der Bericksichti-
gung kognitiver und motorischer Fahigkeiten von Kindern in der Planung und Unterhaltung von
Straltenraumen ist auch das bewegungsfordernde Wohnumfeld — als Aktionsraum — ein wichtiger
Aspekt, um eine eigenstandige Mobilitat von Kindern zu fordern (vgl. VM BW 2017: 15+23). Der 6f-
fentliche Raum sollte fur Kinder so attraktiv, erlebbar und aktivierend sein, dass gerne zu Ful} ge-
gangen wird. Einzelne Spielelemente missen nicht immer besonders groR sein, sondern sind in
vielen Fallen auch bei wenig Platz zu realisieren. So auch Spielgerate, die in der Schwerter Innen-
stadt am Postplatz und in der FuRgangerzone zu finden sind (vgl. Abbildung 69) Auf ihnen kann
balanciert oder gesprungen werden, sie kdnnen wippen oder gedreht werden. Eine Anleitung fur
die einzelnen Elemente soll es dabei nicht geben, vielmehr sollen sie so genutzt werden, wie es
gefallt. Einsatzgebiet konnen Schulwege, Wege zum Kindergarten, aber auch andere Quartiers-
wege sein. Dass haufig nicht viel Platz in Anspruch genommen werden muss und die Spielele-
mente sehr vielseitig sein kdnnen, zeigt das oben genannte Beispiel.

Neben klassischen Spielgeraten kdnnen auch Wasserspiele fir Kinder in den warmen Monaten
eine attraktive Bespielung darstellen (vgl. Abbildung 70).

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Sonstiges Mobiliar

Neben gangigen Stadtmobiliar wie Sitz- und Spielgelegenheiten kann auch weiteres Mobiliar im
offentlichen Raum installiert werden, um so zu einer gesteigerten Attraktivitat und damit Aufent-
haltsqualitat im StralRenraum beizutragen und Platze zu gestalten. Das sonstige Mobiliar kann von
Wasserbrunnen Uber offentliche Bicherschranke bis hin zu Kunstobjekten reichen und sollte sich
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in die Gestaltung des Raumes einfiigen. Es kann funktional sein oder der Asthetik dienen. Mithilfe
eines abgestimmten Mabiliars lassen sich Platze identitatsstiftend gestalten und kénnen der Wie-
dererkennung und Orientierung dienen. In Schwerte ist der Postplatz ein prominentes Beispiel fir
die Integration von sonstigem Mobiliar im Stadtraum (vgl. Abbildung 71).

Abbildung 71: Sonstiges Mobiliar am Postplatz

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

6.6 Handlungsfeld Wegweisung und Informationstafeln ()

Wegweisungssysteme

In der Schwerter Innenstadt sind vereinzelt immer wieder Wegweisungstafeln fir Zuful3gehende
aufgestellt, die auf Sehenswirdigkeiten und wichtige Einrichtungen ausweisen. In Abbildung 72 ist
die Wegweisung auf der BrickstraRe mit wichtigen Zielen, wie zum Beispiel dem Bahnhof in west-
licher Richtung und der Rohrmeisterei in Richtung Osten zu sehen. Wenn man sich versucht an-
hand der Tafeln zurecht zu finden, wird deutlich, dass es teilweise an einem durchgangigen Sys-
tem fehlt und an einigen Abzweigungen keine Wegweisung vorhanden ist, obwohl es dieser als
ortsfremde Person bedarf. Des Weiteren fehlen Zusatzinformationen, wie zum Beispiel der Hinweis
auf eine Treppe, die sich als Barriere fur u. a. Rollstuhlfahrende/ Personen mit einem Kinderwa-
gen erweist und somit einen Umweg zur Folge haben konnen. Es ist insgesamt auf eine leichte
und verstandliche Wegweisung zu achten, die es allen Menschen mdglich macht, sie zu verstehen.
Das kann mit Hilfe von Symbolen oder Farben unterstitzt werden. Teilweise ist bereits eine ge-
trennte Wegweisung fir Radfahrende und ZufuRgehende vorhanden, die jedoch sehr unauffallig
und nur vereinzelt eingesetzt wird (vgl. Abbildung 73). Fir eine geregelte Wegefiihrung sollte in
diesem Handlungsfeld auf eine Optimierung des Wegweisungssystems in Schwerte gesetzt
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werden, die sich nicht nur auf die direkte Verbindung zwischen Bahnhof und Rohrmeister bzw.
Ruhr beschrankt, sondern auch andere Kreuzungsbereiche und Abzweigungen berlcksichtigt, die
fir den FulBverkehr relevant sind.

Abbildung 73: Wegweisung fur den Ful3- und Rad-
Abbildung 72: Wegweisung auf der Briickstralle  verkehr

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersorietat

Neben der zielorientierten kommunalen Wegweisung fihrt ~ Abbildung 74: Installation des Models
"Sonne " (Planetenweg)

ein Planetenweg teilweise durch die Innenstadt und gréRRere
Teile entlang der Ruhr auf dem Ruhrtalradweg. Es handelt
sich dabei um einzelne Installationen (vgl. Abbildung 74),
die das Sonnensystem und dessen Planeten erklaren und
beschreiben.? Bisher ist die gleichsam kinstlerische wie
auch informative und lehrende Wegweisung besonders auf
die Radfahrenden ausgelegt. Dieser kann ebenfalls fir Zu-
fulRgehende, inshesondere auch fir Kinder, interessant und
lehrreich sein. Durch den spielerischen Lernbezug werden
Personen zum Erkunden und gleichzeitig zum Gehen ange-
regt. Die vom Verein Stadtmarketing Schwerte e.V. errichte-
ten gemeinnitzigen Modelle kdnnen durch eine zusatzliche

Aufnahme in das Wegweisungssystem und Informationsver-

mittlung zur Bekanntheit beitragen. .
Quelle: Planersocietat

Schulwegfihrung (Sticker)

An mehreren Stellen im Stadtgebiet tauchen immer wieder weil3e ,Flecken” auf den Gehwegen
auf. Diese lassen eine Fihrung vermuten, sind aber in ihrer Bedeutung nicht mehr erkenntlich (vgl.
Abbildung 75). Es handelt sich dabei um eine Schulwegmarkierung in der Umgebung der Schulen,
um den Kindern den sicheren Weg zur Schule zu leiten. Da diese aber nicht mehr zu erkennen
sind, verlieren sie ihre Funktion und tragen zusatzlich zu einem unattraktiven Stadtbild bei. Die
Idee der Schulwegsicherung mit entsprechender Kennzeichnung tragt zu einer sichereren Fortbe-
wegung und Aufmerksamkeit der Kinder und auch des MIV bei und sollte daher wieder

2 Weitere Informationen zum Planetenmodell in Schwerte sind unter www.planetenmodell-schwerte.de zu finden.
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aufgenommen bzw. erneuert/ Uberarbeitet werden. Mit Hilfe der Schulen und auch der Kinder
und Eltern sollte daher eine sichere Fihrung zu den Schulen ausgearbeitet werden und entspre-
chend Stellen, die besonderer Aufmerksamkeit bedirfen, kenntlich gemacht werden. Auch Stand-
orte, die sich zum sicheren Queren eignen, sollen fir die Kinder sichtbar gemacht werden.

Abbildung 75: Abgenutzte Schulwegmarkierung auf dem Gehweg und an Querungsstellen

Quelle: Planersocietat

Informationstafeln

Die positiv zu bewertenden Informationstafeln,
die sich zum Beispiel im Stadtpark von
Schwerte finden lassen, geben Auskunft Uber
Kunstdenkmaler oder andere Installationen. Je-
doch sind dieser Tafeln durch die witterungs-
bedingen oftmals verschmutzt und schlecht
lesbar (vgl. Abbildung 76).

Der Informationszweck geht somit verloren. Es
ist auf eine regelmaRige Reinigung zu achten,
damit die Tafeln weiterhin ihrem Zweck dienen

Abbildung 76: Informationstafel im Stadtpark

Quelle: Planersocietat
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und zu einem attraktiven Erscheinungsbild beitragen. Demolierte oder verunreinigte Installatio-
nen, die sich nicht mehr sdubern lassen, sollten zudem ausgetauscht werden. Im Bezug auf die
Anfalligkeit von Umwelteinflissen wie Regen und Frost und auch die leichte Reinigung, ist ein ge-
eignetes Material zu wahlen.
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/7 Umsetzungs- und Finanzierungshinweise

Die formulierten EinzelmaRnahmen fir die HauptfulRwegeverbindungen sowie die routenibergrei-
fenden Handlungsfelder legen die Grundlage fur die fokussierte FulRverkehrsforderung in
Schwerte.

Kosten der MaBnahmenumsetzung

Zu den anfallenden Kosten der vorgeschlagenen MaRnahmen kann an dieser Stelle nur eine grobe
Abschatzung gegeben werden, da die Kosten jeweils von der Ausgestaltung der Mal3nahmen so-
wie der Umsetzung mit anderen MaRnahmen abhangig sind. Die Kostenschatzung basiert auf den
Erfahrungen anderer vergleichbarer Konzepte.

Investitions- und Handlungsprogramm

Mit welchen EinzelmalRnahmen auf den gewahlten Routen begonnen werden soll, ist in erster Li-
nie von deren Prioritat abhangig. Grundsatzlich sollte mit schnell umsetzbaren Einzelmalinah-
men, mit hoher Prioritat begonnen werden. EinzelmaRnahmen mit einer hohen Prioritat und ei-
nem langen Umsetzungshorizont sind zeitgleich anzuschieben, damit auch diese mittelfristig um-
gesetzt werden. So werden einerseits schnell erreichbare Ergebnisse erzielt und komplexe Mal3-
nahmen auf den Weg gebracht.

Neben den EinzelmaRnahmen sind die Ubergreifenden Handlungsfelder zu beachten. MaRnahmen
beispielsweise in Bezug auf taktile Leitsysteme oder Sitzgelegenheiten sind entlang der Routen zu
prifen und umzusetzen. Durch die gebundelte Umsetzung konnen deutliche Signale fir eine ful3-
gangerfreundlichere Verkehrsentwicklung gesetzt werden. Die Ubergreifenden Handlungsfelder
bieten Verbesserungspotenziale fir den FuRverkehr. Dies betrifft nicht nur die im Rahmen der Be-
standsaufnahme untersuchten Gebiete sondern missen im gesamten Stadtgebiet bei Bau- bzw.
Investitionsmallnahmen Anwendung finden.

Dariber hinaus sind grundsatzlich die dauerhaften Unterhaltungskosten zu berlcksichtigten. Es
ist derzeit Nachholbedarf vorhanden, um die vorhandenen Anlagen, wie eigenstandige FuRwege,
Treppen, Platze usw. instand zu setzen. Bei der angestrebten vermehrten Anlage weiteren Stadt-
mobiliars und der Gestaltung attraktiverer StralRen und Platzen wird der Bedarf, diese attraktiv zu
halten, weiter steigen. Somit ist neben der Erhohung der Investitionsmittel auch eine Erhéhung
der Mittel fur die Unterhaltung erforderlich.

Fordermoglichkeiten

Die Anwerbung von Férdermitteln stellt fir Kommunen einen wichtigen Pfeiler bei der Finanzie-
rung von Maflinahmen dar. Abhangig vom Forderprogramm tUbernimmt das Land NRW oder der
Bund als Fordergeber einen Teil der Kosten fir Planung und Ausfihrung von Projekten. Neben in-
vestiven MaRnahmen lassen sich ebenfalls solche auf nicht-investiver Ebene férdern. In der Regel
decken die Forderprogramme unterschiedliche Schwerpunkte und Themenfelder ab, z. B. Barriere-
freiheit, Querungsanlagen oder Gehwegebau. Nachfolgend sollen die wichtigsten Forderpro-
gramme zum FuRverkehr kurz vorgestellt und ihre Férderschwerpunkte aufgelistet werden.
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Die Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld hat zum Ziel,
Treibhausgasemissionen zu mindern und CO; einzusparen. Mithilfe der Richtlinie sollen Kommu-
nen dem Anspruch einer klimaschonenden Mobilitat naher zu kommen. Férdergegenstande sind:

e Umgestaltung von Knotenpunkten

e Grune Wellen fir den FuR- und Radverkehr
Die Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des
Landes Nordrhein-Westfalen gewahrt Zuwendungen fir Investitionen und Planungen, Service,

Kommunikation und Information zur Verbesserung der Nahmobilitat in den Kommunen. Forder-
schwerpunkte bilden:

e Fullverkehrsanlagen

Die Richtlinie Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur Férderung einer integrierten landli-
chen Entwicklung zielt darauf ab, MalRnahmen zur Sicherung und Weiterentwicklung des Iandli-
chen Raums als Lebens-, Arbeits- und Erholungsraum zu unterstitzen. lhre inhaltlichen Schwer-
punkte liegen auf der

e Dorferneuerung und -entwicklung

Die Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraRenbaus richten sich an kommunale Vorha-
ben, die zur Verbesserung der kommunalen Verkehrsverhaltnisse beitragen. So lassen sich for-
dern:

e Bau, Ausbau und grundhafte Erneuerung malgeblicher Bestandteile des Stralenkdrpers

e Rad- und Gehwege im Zusammenhang mit dem Aus- und Umbau verkehrswichtiger Stra
Ren

Die Férderrichtlinie §12 OPNVG fiir den Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe findet ihre
Zustandigkeit in der Férderung von Investitionen der OPNV-Infrastruktur. Férdergegenstand sind
daher:

e Bushaltestellen, Zentrale Omnibusbahnhdfe, Haltestellenausstattung

e Ortsfeste Informations- und Kommunikationsinfrastruktur

Personelle Ressourcen zur Umsetzung und zur FuRverkehrsforderung

Fur die Umsetzung der MaRRnahmen und fir eine nachhaltig ausgerichtete FuRverkehrsforderung
sollten personelle Ressourcen in der Stadtverwaltung eingeplant werden. Die Umsetzung der
Malinahmen bedeuten gleichzeitig auch einen Koordinierungsaufwand. Dieser kdnnte durch eine
amterUbergreifende Koordinierungsrunde aufgefangen werden, die sich in regelmalRigen Abstan-
den trifft und zu dem aktuellen Umsetzungsstand berat. Die regelmaRige (bestenfalls etwa alle
zwei Jahre) Mitteilung des aktuellen Bearbeitungsstandes in den politischen Gremien ist im Sinne
eines Monitorings anzustreben. Fur eine effektive und zeitnahe Umsetzung wird empfohlen eine
zentrale Ansprechperson einzusetzen. Diese kann sowohl als Koordinator*in in der Umsetzung des
Investitionsprogramms als auch als Ansprechpartner*in fir den FuRverkehr nach innen und aufen
dienen. Des Weiteren sollte sie die Belange der FulRverkehrs bei allen Entscheidungen vertreten
und berUcksichtigen.
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8 Fazit und Ausblick

Das FuRwegeverkehrskonzept Schwerte bildet eine gute Grundlage, um den FuRRverkehr in
Schwerte zu fordern und als einen wichtigen Verkehrstrager zu starken. Mit der Herausarbeitung
der HauptfuRwegeverbindungen sind Routen vorhanden, die nach Umsetzung der MalRnahmen-
empfehlungen an Attraktivitat und Sicherheit weiter gewinnen werden. Mit der Umsetzung des
Malinahmenkatalogs kann die Situation des Fuldverkehrs systematisch verbessert werden. Dar-
Uber hinaus zeigen die erlauterten Handlungsfelder die Schwerpunkte auf, die in der FuRwegever-
kehrsplanung zukunftig starker bertcksichtig werden mussen.

In Schwerte legen viele Menschen ihre Wege zu Ful3 zurlck. Eine Steigerung, vor allem im Nahbe-
reich, Iasst sich durch die konsequente Forderung des FuRverkehrs erreichen. Die Neugestaltung
der Bahnhofstralie und des Bahnhofsvorplatzes zeigt bereits, welches Potential in Schwertes Stra-
Renraum vorhanden ist.

ZukUnftig wird es darum gehen, den FuRverkehr weiter als System zu fordern und in seiner Ge-
samtheit zu betrachten. Neben baulichen Malinahmen spielen hier auch MaRnahmen, die der
Schaffung einer neuen Mobilitatskultur dienen, eine wichtige Schlisselrolle. Die Fuldverkehrsfor-
derung erfordert eine integrierte Handlungsweise, da viele andere Bereiche neben der reinen Ver-
kehrsinfrastruktur eine Rolle spielen. Besonders die Gestaltung des Stadtraums und soziale Fra-
gen sind hier zu nennen. Diese Ziele sind langfristig weiter zu verfolgen und erfordern ein Monito-
ring, um Erfolge im FuRBverkehr nachhaltig zu bewerten.

Mit dem vorliegenden FuRwegeverkehrskonzept zeigt die Stadt Schwerte ihr Engagement zur For-
derung des Fuldverkehrs und folgt damit aktuellen, nachhaltigen Entwicklungen in der Verkehrs-
planung. Mit der Umsetzung der vorgelegten MaRnahmenempfehlungen, kombiniert mit einer
passenden Kommunikationsstrategie, kann sich Schwerte zu einer fuRgangerfreundlichen Stadt
entwickeln und die Lebensqualitat weiter steigern.
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Anhang

Anhang |: Protokolle zu den Beteiligungsformaten

1. Workshop

Der 1. Workshop im Rahmen der Erarbeitung des Fuliverkehrskonzeptes Schwerte fand am
27.02.2020 um 18.00 Uhr im Blrgersaal des Rathauses statt. Die Gruppe der Teilnehmenden
setzte sich aus Vertretern und Vertreterinnen der Stadtverwaltung, der Palitik, Interessensver-
tretungen und -verbanden sowie Mitarbeitern und Mitarbeiterinnen der Planersocietat zu-
sammen.

BegriiRung durch Herrn Vicks (Dezernent Planung, Bauordnung, Immobilienma-
nagement)

Herr Vocks begrufst zunachst die anwesenden Personen. Anschliel3end hebt er die Bedeutung
und das Potenzial des FuRverkehrs fur die Stadt Schwerte hervor und stellt die Beteiligten des
Erarbeitungsprozesses des FuRverkehrskonzeptes vor.

Vortrag von Herrn Dr. Frehn (Planersocietat)

Herr Dr. Frehn stellt zunachst die Planersocietat vor. Im Anschluss I6st er die zu anfangs ge-
stellten Fragen nach der Verkehrsmittelwahl und den durchschnittlich zurickgelegten Schrit-
ten pro Tag auf. Nach einer kurzen Abfrage, welche Vertreter und Verbdnde anwesend sind,
gibt er einen Uberblick fiir den Ablauf des Abends. Er erl3utert anschlieRend das Vorgehen
beim FuRRverkehrskonzept, die Ziele der FuRverkehrsforderung sowie einige Fakten zur Be-
deutung des FuRverkehrs.

Vortrag von Frau Wohland (Planersocietat)

Frau Wohland stellt zundchst das Untersuchungsgebiet und die zehn Hauptrouten vor. Sie
geht auf die Zielvorstellungen ein und gibt erste Eindricke zur vorgenommenen Bestands-
und Mangelaufnahme sowie die weiteren Schritte in Richtung MaRnahmenkonzeption. Fol-
gend prasentiert sie die Routen fir die beiden geplanten Planungsspaziergange.

Plenumsdiskussion

Herr Dr. Frehn gibt zunachst die Maglichkeit Rickmeldungen zu den Routen und dem weite-
ren Vorgehen zu geben. Es wird angeregt, die beiden Planungsspaziergange, die bisher paral-
lel fr den gleichen Tag und zur selben Uhrzeit terminiert sind, an zwei unterschiedliche Tage
zu legen. Daruber hinaus wird sich gewinscht, Unfallzahlen im FuRverkehrskonzept zu be-
rUcksichtigen und auf Nutzungskonflikte an den Schulen einzugehen.
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Inhalte und Schwerpunkte, die nach Auffassung der anwesenden Personen besondere Be-

rucksichtigung finden sollten:

Subjektives Sicherheitsgefuhl, soziale Kontrolle

Nutzungskonflikte FuR- und Radverkehr (u.a. in der FuRgangerzone)
Engstellen

Kfz-Dominanz Hagener Stral3e/Bruckstrale

Schulwegsicherheit (Querungen, Elterntaxis)

Diskussion an den Stellwanden

Von der Stadtverwaltung Schwerte und der Planersocietat wurden im Vorfeld zwei Routenvor-

schldge ausgearbeitet, die nun mit den Teilnehmenden diskutiert werden. Die anwesenden

Personen werden dazu in zwei kleinere Gruppen aufgeteilt, die an Stadtplanen auf den Stell-

wanden neuralgische Punkte des FulRverkehrs zeigen und thematisieren. Wahrend der Dis-

kussion an den Stellwanden werden Rickfragen und kleinere Anmerkungen besprochen.

Allgemein

Die Gehwege werden insgesamt als zu schmal bewertet.

An den Schulen wird die Einrichtung von Elternhaltestellen vorgeschlagen, um die
Verkehrssicherheit zu erhohen.

Teilnehmende regen an, temporare Fuligangerzonen und Spielstrallen im Stadtgebiet
umzusetzen.

Die Nutzungskonflikte von Ful3-, Rad- und Kfz-Verkehr im Stralienraum werden an-
gesprochen.

1. Route

FUr die ,Runde Ecke” wird angemerkt, dass der Gehweg zu schmal ist.

An den Knotenpunkten WittekindstraRe/Bethunestralie und OstenstralRe/Bethu-
nestraRe wird sich eine Anderung an der LSA-Schaltung gewiinscht, da diese dem
FuRverkehr derzeit nur eine kurze Grinphase gewahren. Gleichzeitig wird aber auch
angemerkt, dass es sich um eine Landesstralie handelt und daher das Umsetzen von
anderer Schaltung schwierig sei.

Es wird betont, dass entlang der RathausstralRe der ruhende Verkehr haufig auf den
Gehweg rage und damit zu Engstellen fihre. Teilnehmende schlagen vor, ,Parkbrem-
sen” zu installieren, um den Gehweg freizuhalten. Es soll eine effektive, aber kosten-
gunstige MaRnahme gefunden werden.

An der Friedrich-Kayser-Schule komme es vor allem zu Schulbeginn zu einem hohen
Kfz-Aufkommen im Bereich der Eintrachtstralie/KantstraRRe. Trotz
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EinbahnstralRenregelung und Abbindung durch Poller, wird die Eintrachtstralie befah-
ren und im engen Bereich gewendet. Es besteht eine grof3e Gefahr fir die Kinder.

Obwohl der Werner-Steinem-Platz durch Poller abgetrennt ist, parken dort immer
wieder Kfz. Eine Lésung zur Verhinderung der Einfahrt muss gefunden werden, ohne
alles zuzubauen.

Die Wegeverbindungen zwischen BethunestralRe und Innenstadt sollte attraktiver ge-
staltet werden. Es besteht ein grofRer Bedarf an der Nord-Sid-Verbindung, aber
samtliche Stralken weisen zu schmale Gehwege auf, die zudem im schlechten Zustand
sind.

Die HaselackstralRe wird als Verbindung zwischen Innenstadt und dem Marienkran-
kenhaus genutzt. Allerdings muss dort als sich begegnende zu Ful} Gehende eine
Person oftmals auf dieStralRe ausweichen. Zudem sind dort viele parkende Fahrzeuge
vorhanden. Zusatzlich wird angemerkt, dass schon einige Jahre ein Mdlleimer in der
HasleackstraRRe gefordert wird.

Die Problematik, dass es sich bei der Hagener Stral3e um eine LandesstralRe handelt,
wird angesprochen.

Die Hagener Straf3e wird in dem Abschnitt vom Werner-Steinem-Platz bis zur Brick-
strafde als besonders kritisch angesehen. Es parken immer wieder Fahrzeuge auf der
schmalen Fahrbahn oder dem Gehweg. Zudem werden Radfahrende auf der fir den
Radverkehr freigegebenen Einbahnstral3e zum Teil nicht akzeptiert. Das fihrt zu ei-
nem Ausweichen der Radfahrenden auf den Gehweg.

In der Fulgangerzone werden Nutzungskonflikte zwischen Ful3- und Radverkehr
wahrgenommen. Es werden verschiedene Mdglichkeiten vorgeschlagen: den Radver-
kehr ganz rauszuhalten, die Fuligangerzone fur den Radverkehr freizugeben oder
eine Radfahrspur einzurichten. Insgesamt sollten alle Verkehrsteilnehmenden bertck-
sichtig und einbezogen werden. Ein eindeutiger Hinweis in Form auffalliger Beschil-
derung, soll auf die Nutzung in der Fulgangerzone aufmerksam machen.

Es entsteht eine Diskussion Uber den Schulbereich der Albert-Schweitzer-Grund-
schule. Auch dort kommt es vermehrt zu Hol- und Bringverkehr, der die Sicherheit der
Kinder negativ beeinflusst. Es wird zum einen angeregt, eine temporare FuRganger-
zone einzurichten. Die Problematik, die dabei gesehen wird, ist die ,Kontrolle” der An-
wohnenden, die sich in diesem Bereich mit dem Kfz bewegen. Alternativ wird der Vor-
schlag eines Verkehrsberuhigten Bereichs gemacht. Auch das Einrichten einer Eltern-
haltestelle auf dem Kirschbaumweg mit anschlieRendem FuRweg fur die Kinder von
ca. 350 m wird angeregt.
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2. Route

Fur die Knotenpunkte Wittekindstralie/BethunestralRe und Ostenstralie/Bethu-
nestralRe wird sich an den Ampeln eine getrennte Fihrung von Fuf3- und Radfahren-
den gewinscht. Die Grinzeiten seien zu kurz, so dass vorgeschlagen wird, eine Priori-
sierung zugunsten der Ful’iganger vorzunehmen. Zudem gibt es weitere Mangel. Ggfs.
ist ein Vertreter von Stralen.NRW mit einzuladen, da diese fir die Ampelschaltungen
zustandig sind.

Am Ruhrtal-Gymnasium am Knotenpunkt Nordwall/GoethestraRe/WittekindstraRRe
wird sich ein FuRgangeriberweg sowie eine bessere Beleuchtung gewinscht.

Von Teilnehmenden wird sich gewunscht, dass die Markierungen zur Schulwegsicher-
heit erneuert werden, die diese auf den Gehwegen zum Grof3teil nicht mehr erkenn-
bar seien.

Der Parkplatz am Stadtbad ist auch ein Konfliktpunkt; er sollte mit behandelt werden.

Die Bushaltestelle am Marktplatz sei auf dem Gehweg besonders beengt. Es existierte
praktisch keine Warteflache und es komme zu Konflikten zwischen dem flieRenden
Kfz-Verkehr und dem FuRverkehr.
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e Materialitat: Die Materialitat sowie die Ausbesserung und Instandhaltung der Geh-
wege ist Uberall in der Altstadt ein Problem.

Verabschiedung

Herr Dr. Frehn und Frau Wohland fassen die Ergebnisse aus der Diskussion an den Stellwan-
den kurz zusammen. Im Anschluss gibt Herr Dr. Frehn einen Ausblick auf die weiteren Veran-
staltungen und Iadt zu den Planungsspaziergangen sowie zum Maflinahmen-Workshop ein.

Herr Dr. Frehn und Herr Vocks bedanken sich fir die rege Teilnahme, die konstruktive Diskus-
sion und winschen allen einen guten Nachhauseweg.
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1. Planungsspaziergang

FuRwegeverkehrskonzept Schwerte - Planungsspaziergang Route 1 (ca. 2,6 km)

Legende
0 Start und Ziel der Begehung
= Routenfiihrung

Parkdeck
0 Karl-Gerharts-Strake

Marien-
y«anz:::aus e Unterfiihrung Bahnhof
~ e h Ruhrtal-

Gymnasium 9 Bahnhofsvorplatz
e Stadtpark
e Postplatz

G FuRgangerzone

Rathaus

Postplatz

Fnedn(h-e. ;

D T 0 N\@

Nahversorgung®, schule 3 <

\ Werner-Steinem-
Platz Marktplatz

o Eingang Marktplatz

-~ @ Kreuzung HellpothstraRe
Wuckenhof

9 Marienkrankenhaus

=

Rohrmeisterei

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Der 1. Planungsspaziergang im Rahmen der Erarbeitung des Fuliwegeverkehrskonzeptes
Schwerte fand am 19. August 2020 um 18.00 Uhr statt. Als Treffpunkt wurde die Treppe vor
dem Rathaus gewahit. Aufgrund der aktuellen Situation (Corona-Pandemie), wurden die ei-
gentlich schon im Marz geplanten Begehungen auf den August verschoben. Die Gruppe der
Teilnehmenden setzte sich aus Vertreterinnen und Vertretern der Stadtverwaltung, der Politik,
Interessensvertretungen und -verbanden, Burgerinnen und Birgern sowie Mitarbeitenden der
Planersocietat zusammen.

BegruRung durch den Biurgermeister der Stadt Schwerte Herrn Dimitrios Axourgos

Herr Axourgos begrifRte zunachst die anwesenden Personen und brachte seine Freude ge-
gentber dem gemeinsamen Spaziergang durch Schwerte zum Ausdruck. AnschlieRend hob er
die Bedeutung und das Potenzial des FuRverkehrs fur die Stadt Schwerte hervor und stellte
die Beteiligten des Erarbeitungsprozesses des Fuldverkehrskonzeptes vor.

BegriRung durch Herrn Dr. Frehn (Planersocietat)

Herr Dr. Frehn stellte die Planersocietat vor. Im Anschluss wies er auf die aktuellen Hygiene-
bestimmungen hin, die das Einhalten des Abstandes von 1,50 m und das Tragen eines Mund-
Nasen-Schutzes bei nicht ausreichendem Abstand vorsehen. Die Teilnehmenden haben sich
zur moglichen Rickverfolgung in eine Liste eingetragen, die nach 4 Wochen vernichtet wird.
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Anschliel3end stellte Herr Dr. Frehn das Fullwegeverkehrskonzept sowie den Bearbeitungs-
stand kurz vor. Nach einer Abfrage nach den Zustandigkeiten der jeweiligen Anwesenden,
verwies er auf Frau Wohland.

BegriiRung und Einfihrung von Frau Wohland (Planersocietat)

Frau Wohland stellte zunachst das Untersuchungsgebiet und die zehn Hauptrouten vor, die
bereits mit der Kommune ausgearbeitet wurden. Sie erlauterte kurz die Zielvorstellungen des
FuRwegeverkehrskonzepts und ging anschlieRend auf den Routenverlauf des anstehenden
Planungsspaziergangs sowie dessen Stationen ein. Sie wies zusatzlich darauf hin, dass es be-
sonders um den Austausch und die Wahrnehmung der in Schwerte wohnenden Personen in
Bezug auf den FulRverkehr geht. Die Diskussionen helfen dabei, Konflikte und Problemstellen
ausfindig zu machen.

Station 1

Durch das Einhalten der Abstandsregel und auch den Diskussionsbedarf an bestimmten Stel-
len, wichen die Haltepunkte zum Teil von den geplanten Stationen ab. Der erste Halt war da-
her bereits im Kreuzungsbereich Hastingsallee/ RathausstralRe. Zum einen wurde die Un-
Ubersichtlichkeit in Bezug auf die Wegefihrung angemerkt: ,Wo soll ich als FuRgangerin oder
FuRganger queren?” Und zum anderen wurden auch auf die hohen Bordsteinkanten beman-
gelt. Die mit einem Rollstuhl begleitenden Personen demonstrierten das schwierige Uberwin-
den des Bordsteins mittels Rollstuhls. Frau Wohland erlauterte daraufhin die Nutzung eines
Doppelbordes mit der Nullabsenkung fur die rollende Fortbewegung sowie das Hochbord von
6 cm inklusive taktiler Leitlinien auf der anderen Seite fur Personen mit einer Seheinschran-
kung. Herr Axourgos und Herr Menges erklarten nachfolgend, dass die Problematik an dieser
Stelle bekannt sei und langfristig ein Umbau und eine Neuordnung des Stral3enquerschnitts
geplant sei. Als kurzfristige (Ubergangs-) Lésung soll das Absenken hoher Bordsteine beriick-
sichtigt werden.
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Station 2

Der nachste Halt wurde auf der kleinen Grinflache an der Kreuzung Karl-Gerharts-Stral3e/
Hastingsallee eingelegt. Auf dem Weg dorthin wurde bereits angemerkt, dass das Wurzelwerk
der Baume die Gehwegplatten anheben und so zu Einschrankungen der Fortbewegung fih-
ren.

Die Grunanlage wurde als sehr positiv bewertet, Grinflachen seien unbedingt fir das Klima zu
erhalten und attraktiv zu gestalten.

Frau Wohland machte auf die Treppe am Ende der Grinanlage aufmerksam. Diese sei weder
barrierefrei, noch mit einem Rollstuhl zu bewaltigen. Von den Teilnehmenden wurde darauf-
hin der Vorschlag gemacht, eine flache Rampe anstelle der Treppe zu installieren.

Station 3

Als nachste Station wurde dann die UnterfGhrung auf der Bahnhofstralie angesteuert. Der
Weg von der Karl-Gerharts-StraRRe bis zu diesem Bereich wurde als sehr laut und durch
schmale Gehwege gepragt, wahrgenommen. Zudem wurden fehlende Bordsteinabsenkungen
an den Einmindungen und der Querungshilfe ausfindig gemacht. An der Unterfihrung wurde
festgestellt, dass eine Licht- und Kunstinstallation in der Unterfihrung zu einer angenehme-
ren Fortbewegung beitrage, diese aber noch nicht ausreiche. Da auch viele Kinder diesen Weg
zu Full oder mit dem Fahrrad nutzen, sei eine ausreichende Beleuchtung, besonders in den
Wintermonaten, von grof3er Bedeutung. Zudem wurde angemerkt, dass die Fihrung des Rad-
verkehrs und des Fuldverkehrs an dieser Stelle nicht eindeutig sei. Der fir den Radverkehr
freigegebene Gehweg sei nicht als freiwillige Nutzung fir den Radverkehr ersichtlich. Viel-
mehr hinterlasse der markierte Ubergang den Eindruck, dass dieser Weg fiir den Radverkehr
benutzungspflichtig sein. Die Trennung des Radverkehrs vom FulRverkehr durch eine mar-
kierte Linie wird unterschiedlich wahrgenommen. Zum einen kann diese eine klare Trennung
von Ful3- und Radverkehr bewirken, zum anderen zeigt diese aber auch nicht, dass der Rad-
verkehr an dieser Stelle dem FulRverkehr untergeordnet ist. Zudem wurde auch beigeflgt,
dass die StraRRe im Bereich der Unterfihrung sehr schmal ware und daher fir den Radverkehr
keine sichere Fihrung maglich sei. Es wurde angeregt, ob eine Fihrung des Radverkehrs auf
der einen Seite und der des FulRverkehrs auf der anderen Seite mdglich sei.

Als nachstes stand die Uberquerung der BahnhofstraRe an, was zu der Erkenntnis fiihrte,
dass an dieser Stelle nicht gefahrenfrei gequert werden kann. Es wurde festgestellt, dass die
Personen oftmals wild queren und sich eine Querungshilfe in diesem Bereich gewinscht
werde.

Station 4

Auch auf den Bahnhofsvorplatz wurde ein besonderes Augenmerk gelegt. Dieser wurde vor 3
Jahren barrierefrei umgestaltet und wird von den Teilnehmenden als positiv bewertet. Durch
die vielen Sitzmadglichkeiten und die Verschattung der alten Baume biete dieser grof3e Aufent-
haltsqualitat. Frau Wohland machte zusatzlich auf das taktile Leitsystem sowie die
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Fahrgastinformationen aufmerksam. Sie stellte heraus, dass besonders fur Personen mit einer
Seheinschrankung die Ausgestaltung des StraRenraumes nach dem Zwei-Sinne-Prinzip von
Noten sei. Dabei sollte zum einen der Tastsinn durch taktile Elemente, das Horen durch akus-
tische Signale wie etwa an Lichtsignalanlagen, oder das Sehen durch farbige Kontraste ange-
sprochen werden.

In Bezug auf die Toilette auf dem Bahnhofsvorplatz wurde erwahnt, dass diese seit langerer
Zeit abgeschlossen sei und es besonders fir Rollstuhlfahrende schwierig sei, Alternativen in
Schwerte zu finden, da zum einen aktuell das Krankenhaus nicht fiir die Offentlichkeit zu-
ganglich sei und zum anderen weitere dffentliche Toiletten fehlen wiirden. Herr Axourgos
merkte daraufhin an, dass die Instandsetzung der Toilette auf dem Bahnhofsvorplatz bereits
veranlasst wurde und diese schnellstmaglich wieder nutzbar sein wird.

Station 5

Auf dem Weg zum Stadtpark wurde zum einen die lange Wartezeit an der Lichtsignalanlage
vor dem Nahversorger Rewe sowie die Gasstralie bemangelt. Zum einen sei die als Verkehrs-
beruhigter Bereich ausgewiesene GasstralRe erst zu spat als diese erkenntlich und zum ande-
ren ist diese nicht barrierefrei ausgestattet. Es wurde angeregt, die sehr schmalen Gehwege,
die ohnehin keine Borsteinabsenkung zur barrierefreien Querung besitzen, zu entfernen und
den Bereich fur alle Verkehrsteilnehmenden auf einer Héhe zu fihren. Zum anderen wurde
sich gewunscht, die Gasstralie durch eine auffallige Markierung, wie etwa rotes Pflaster, her-
vorzuheben und so auf die Spielstralle aufmerksam zu machen. Da in diesem Bereich eine Se-
nioreneinrichtung vorhanden ist, sei die Sicherheit von alteren Menschen an dieser Stelle von
besonderer Bedeutung.

Im Stadtpark selbst wurde auf die Attraktivitat einer Grinflache in der Stadt aufmerksam ge-
macht. Von den Teilnehmenden wurde jedoch angemerkt, dass dieser nicht so hoch frequen-
tiert sei, wie er eigentlich sein kénnte. Von einem Teilnehmenden wurde der falsche Standort
des Spielplatzes als Mangel eingebracht. Dieser sollte in den vorderen Bereich, in Richtung
BahnhofstraRe in der Nahe des Wasserlaufs errichtet werden, da sich dort die meisten Eltern
mit ihren Kindern aufhalten. Zudem sei es dort nicht so laut, wie an der Beckestralie. Auch die
Wege wurden als mangelhaft bewertet, da diese durch gréRere Schlaglécher und Steine nicht
barrierefrei seien. Herr Axourgos erlauterte, dass der Eigentimer des Stadtparks ein kirchli-
cher Trager sei.

Station 6

Im Bereich des Postplatzes fielen direkt die neuen markierten Ubergange fiir den FuRverkehr
auf. Uber diese wurde stark diskutiert. Zum einen wird die Rotmarkierung als Signal wahrge-
nommen und dementsprechend auch als positiv aufgenommen, zum anderen fehle aber das

Verstandnis und die Kenntnis Gber das Verhalten an diesen Ubergangen. Da der FuRverkehr

an dieser Stelle nicht dem gegeniber Kfz-Verkehr bevorrechtigt ist, wiirde auch dieser Uber-
gang selten von den Autofahrenden angenommen werden und daher wenig fir den
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FuRverkehr gehalten. Das wurde besonders an der Stelle bemangelt, an der friher ein Ful3-
gangerUberweg vorhanden war und von den Schulkindern genutzt wurde. Es fehle jetzt Ver-
standnis bei den Kindern, dort nicht mehr bevorrechtigt Gber die Stral3e gehen zu dirfen. Die
Stadt Schwerte erklarte die Ummarkierung mit der nicht vorhanden notwendigen Beleuchtung
fUr einen fachgerechten FGU, die sie an dieser Stelle nicht herstellen konnten. Des Weiteren
wurde erwahnt, dass auf der Rathausstralie, obwohl eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
20 km/h vorliegt, zu schnell gefahren wiirde. Zudem ist die gesamte StralRensituation schwer
einschatzbar und es wird ,wild” gequert. Als Verbesserungsvorschlag wurde das Herausneh-
men des Kfz-Verkehrs in diesem Bereich angeregt, sodass nur noch der Bus- sowie der Lie-
ferverkehr in diesem Bereich verkehren durfe. Ein weiterer Vorschlag war die Einrichtung ei-
ner Begegnungszone oder eines Verkehrsberuhigten Bereichs.

Einige Meter weiter, auf dem Postplatz selbst, wurde auf die fehlende Aufenthaltsqualitat
oglichkeit, zu verweilen, allerdings

s
r chil

hingewiesen. Der Platz sei an und fir sich eine attraktive M

fehle etwas, was den Ort noch attraktiver erscheinen 13sst, wie zum Beispiel Begrinung. Au-
Rerdem wurden die abmontieren Banke bemangelt, die aber nach Angaben der Stadt nach
Reparatur auch wieder aufgestellt werden sollen.

Herr Dr. Frehn machte auf die Veranstaltung ,Ne Runde um"n Block” aufmerksam, die den
Schwerpunkt auf Kunst und Kultur legt, aber sich zusatzlich mit den Wegen zu FuR in
Schwerte beschaftigt. Von einem Birger wurde der ,Fahrradweg” entlang der Hisingstralle
angemerkt. An dieser Stelle sei nicht eindeutig ersichtlich, ob es sich um einen Radweg mit
Benutzungspflicht handele oder ob dies eigentlich ein Gehweg sei. Eine eindeutige Markie-
rung und Kennzeichnung wirde sich an dieser Stelle gewtnscht werden, um Konflikte zwi-
schen den einzelnen Verkehrsteilnehmenden zu vermeiden.

Planersocietat



Seite 73 von 88

Station 7

Der nachste Halt wurde in der FuRgangerzone am Ende der HisingstralRe eingelegt. Unter
den Teilnehmenden herrschte Einigkeit dartber, dass die FuRgangerzone in Schwerte eigent-
lich schon sei, es aber zu viel Leerstand gebe und die Aufenthaltsfunktion noch verbessert
werden kénnte. Mehrere und verschiedene Sitzmaglichkeiten, kdnnten zum Abrunden des
Eindrucks beitragen. AuRerdem wurde der Oberflachenbelag angesprochen. Teilweise werden
die grofden Platten in der FuRgangerzone mit Mosaikpflaster unterbrochen. Dies trage zur At-
traktivitat bei, erflllt auf der anderen Seite allerdings nicht die Barrierefreiheit. Die zwei Teil-
nehmer mit dem Rollstuhl sahen die Pflastersteine nicht als Hindernis an. Es wurde von ande-
ren Teilnehmenden angemerkt, dass Locher bzw. Stellen, an denen Steine herausgebrochen
waren, nur mit Beton aufgefullt werden wirden, anstatt diese wieder mit Steinen zu verfillen.

Zusatzlich machte Frau Wohland auf die Wegweisung aufmerksam, die an dieser Stelle zur
Rohrmeisterei fihren soll. Es entstand ein Austausch Uber das Wegweisungssystem in
Schwerte. Dieses kannten einige Anwesende Uberhaupt nicht und andere haben dieses als
mangelhaft bewertet. Zum einen wird das Design nicht als ansprechend angesehen und zum
anderen ist die Wegweisung oftmals nicht bis zum Ende durchgefthrt, sodass Umwege vor-
programmiert seien. Herr Menges traf daraufhin die Aussage, dass die Problematik bekannt
sei und es bereits Uberlegungen zu einer Umgestaltung gebe.

Station 8

An der Brickstrafie wurde ebenfalls gehalten. Die Verbindung zwischen FuRgangerzone und
Markplatz wurde als unproblematisch geschildert, jedoch die direkte Wegfihrung mit ent-
sprechender Sichtachse konnte verbessert werden. Der breite Gehweg wurde als sehr positiv
bewertet. Zudem wurde die Aussage getatigt, dass es generell keine Probleme beim Uber-
queren der Stralde gebe, da sich die Menschen, sowohl zu Ful3, als auch im Kfz, mit der Situa-
tion arrangiert hatten und gegenseitige Rucksichtnahme vorliege.
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Den Vorschlag von Frau Wohland, den Fahrstreifen in das Parkhaus zu Gunsten des FuRver-
kehrs zurickzubauen, wurde als mdgliche Alternative positiv aufgenommen.

Von einem Teilnehmer wurde dennoch angemerkt, dass durch die parkenden Autos, die
Sichtachsen beim Uberqueren der BriickstraRe sehr stark eingeschrénkt werden und demzu-
folge kleine Personen, zum Beispiel Kinder oder Personen im Rollstuhl schnell Gbersehen wer-
den kénnen und es so zu gefahrlichen Situationen kommen kann.

Station 9

Anschliel3end folgte die Gruppe der Brickstral3e weiter in Richtung Osten. Dabei wurde von
den Teilnehmenden festgestellt, dass die Gehwege in diesem Bereich allgemein sehr schmal
sind, an einigen Stellen sogar so schmal, dass die Rollstuhlfahrer auf die StralRe ausweichen
mussten. Zugange zu Wohnungen in Form von Treppen verschmalern zusatzlich die Gehwege.
Hier wurde angemerkt, dass sich eine sichere Gehwegfihrung mit breiteren Wegen ge-
winscht wird. Im weiteren Verlauf der Route wurde zudem festgestellt, dass der Gehweg teil-
weise durch Kundenstopper versperrt wurde, was den Weg fir Personen mit zum
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Kinderwagen oder Rollatoren nicht begehbar macht. Es kam zudem die Anmerkung, dass auf
der einen Seite der HellpothstraRe der Gehweg komplett fehle und gleichzeitig die Frage, ob
die Parkplatze nicht anstelle eines Gehweges entfallen konnten. Die Parkplatzsituation wurde
in Schwerte als unkritisch bewertet. Auf der anderen Seite der HellpothstralRe wird der Geh-
weg durch parkende Fahrzeuge eingeengt.

Am Ende der Hellpothstralie angekommen, wurde die neue Querungshilfe als positiv und ge-
lungen hervorgehaben. Die Mittelinsel verkirze den Querungsweg und ist durch das taktile
Leitsystem gleichzeitig barrierefrei ausgebaut. Die Teilnehmenden winschen sich mehr sol-
cher Querungshilfen.

Gleichzeitig wurde aber auch bemangelt, dass die Querungssituation der Ostenstralie durch
ein fehlendes Angebot und hohe Bordsteine nicht sicher sei. Der Durchgang zum Nordwall,
der nur fur Radfahrende und ZufulRgehende maglich ist, sei zudem durch fehlende Absenkun-
gen ebenfalls nicht barrierefrei nutzbar.

Station 10

Die Gruppe folgte anschlieRend dem Nordwall und beschrieb diesen als sehr attraktiv. AuRer-
dem dient der Gehweg fir viele Kinder als Schulweg, weshalb an dieser Stelle auch die Si-
cherheit hohe Prioritat haben sollte. Die Einmindung WallstraRe wurde als schlecht einsehbar
und als Konfliktpunkt beschrieben. Um bessere Sichtverhaltnisse zwischen dem Kfz-Verkehr
und den ZufuRRgehenden und auch Radfahrenden zu schaffen, kdnnte ein Verkehrsspiegel Ab-
hilfe verschaffen. Zudem sei die Stral3e eine gute Verbindung zur Ruhr, daher sollte diese be-
sonders fUr den FulR- und Radverkehr bertcksichtigt werden. Die Steigung in Richtung Wes-
ten wird angemerkt, aber nicht als besonders kritisch angesehen. Beim Uberqueren der Witte-
kindstraRe wurde die neue Verkehrsinsel als sehr positiv angebracht. Diese ist bereits mit tak-
tilen Leitelementen barrierefrei ausgestattet und sei zudem sehr gut sichtbar. Weiter auf der
Goethestralle wurde der Allee-Charakter und die kleine Grinanlage gegenlber dem Kranken-
haus als sehr positiv bewertet. Lediglich die vielen durch die Baume angehobenen Gehweg-
platten wurden kritisiert. Die bereits vorgenommene Umbaumalinahme zu Gunsten des Ful’-
verkehrs auf der Seite der Grinanlage wird sich auch fur den weiteren Verlauf in Richtung
Westen gewtnscht. Zusatzlich kdnnte auch noch eine Querungsmaglichkeit zu der Grinan-
lage geschaffen werden, damit Personen aus dem Krankenhaus diese besser nutzen kénnen.

Die Begehung fand ihren Abschluss am Startpunkt auf der RathausstraRe.

Verabschiedung

Herr Dr. Frehn bedankte sich zum Abschluss bei den Beteiligten fur die Teilnahme und die
Diskussionsfreude. AbschlieRend gab er noch einmal einen Ausblick auf das weitere Vorgehen
des FulRwegeverkehrskonzepts in Schwerte und verabschiedete sich von der Gruppe.
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2. Planungsspaziergang

FuRwegeverkehrskonzept Schwerte - Planungsspaziergang Route 2 (ca. 2,9km)
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Der 2. Planungsspaziergang im Rahmen der Erarbeitung des FulRwegeverkehrskonzeptes
Schwerte fand am 27. August 2020 um 18.00 Uhr statt. Als Treffpunkt wurde die Treppe vor
dem Rathaus gewahlt. Aufgrund der aktuellen Situation (Corona-Pandemie), wurden die ei-
gentlich schon im Marz geplanten Begehungen auf den August verschoben Die Gruppe der
Teilnehmenden setzte sich aus Vertreterinnen und Vertretern der Stadtverwaltung, der Politik,
Interessensvertretungen und -verbanden, Burgerinnen und Birger sowie Mitarbeitenden der
Planersocietat zusammen.

BegruRung durch den Dezernatsleiter Herr Vocks

Herr Vocks begriRte zunachst die anwesenden Personen. Er betonte die Bedeutung und das
Potential des FulRverkehrs in Schwerte und stellte kurz den Erarbeitungsprozess des Ful3-
wegeverkehrskonzeptes vor.

BegruBung durch die Mitarbeitenden der Planersocietat

Frau Wohland stellte die Planersocietat vor. Im Anschluss wies sie auf die aktuellen Hygiene-
bestimmungen hin, die das Einhalten des Abstandes von 1,50 m und das Tragen eines Mund-
Nasen-Schutzes bei nicht ausreichendem Abstand vorsehen. Die Teilnehmenden haben sich
zur moglichen Rickverfolgung in eine Liste eingetragen, die nach 4 Wochen vernichtet wird.
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Anschlief3end stellte Frau Wohland zunachst das Untersuchungsgebiet und die zehn Haupt-
routen vor, die bereits mit der Kommune ausgearbeitet wurden. Sie erlduterte kurz die Ziel-
vorstellungen des FuRwegeverkehrskonzepts und ging anschlieRend auf den Routenverlauf
des anstehenden Planungsspaziergangs sowie dessen Stationen ein. Sie wies zusatzlich da-
rauf hin, dass es besonders um den Austausch und die Wahrnehmung der in Schwerte woh-
nenden Personen in Bezug auf den FuRRverkehr geht. Die Diskussionen helfen dabei, Konflikte
und Problemstellen ausfindig zu machen. Beziiglich der Dokumentation und Fotos verwies sie
auf ihren Kollegen Herrn Rischbieter, der sich ebenfalls kurz vorstellte.

Station 1 (Nordliche RathausstraRe)

Durch das Einhalten der Abstandsregel und auch den Diskussionsbedarf an bestimmten Stel-
len, wichen die Haltepunkte zum Teil von den geplanten Stationen ab. Der erste Halt war da-
her bereits auf der Rathausstralie, unweit zur Karl-Gerharts-StraRe. Frau Wohland fragte zum
Einstieg, wie die Teilnehmenden die RathausstralRe wahrnehmen wirden. Es wurde positiv
hervorgehoben, dass kein Durchgangsverkehr durch die Abbindung der Karl-Gerharts-StraRe
vorhanden ist. Des Weiteren wurde der hohe Baumbestand durch die Allee positiv betont, der
einen Boulevard-Charakter schaffe. Es wurde angemerkt, dass der ruhende Verkehr den FuR-
verkehr store und Nutzungskonflikte entstehen, da Pkw haufig auf den Gehweg Uberragen
und einige Stellplatze als Dauerparkplatze aufgrund fehlender Bewirtschaftung genutzt wer-
den wirden. Eine Teilnehmerin wies darauf hin, dass der Behinderten-Stellplatz keine Bord-
steinabsenkung besitze und damit die Barrierefreiheit nicht gegeben sei. Zu der Lichtsignal-
anlage an der Bethunestral3e / Karl-Gerharts-StralRe wurde angemerkt, dass der Gehweg im
Kurvenbereich aufgrund der Hauswand sehr schmal und aufgrund der fehlenden Sichtachse
bei Begegnungsverkehr gefahrlich sei. Es wurde vorgeschlagen, einen der Fahrstreifen weg-
zunehmen, damit mehr Platz fur den Fuldverkehr bereitgestellt werden kann und Begeg-
nungsverkehr maglich ist. Herr Vécks stellte in Aussicht, dass bei einem Umbau eine kleine
Verbesserung erzielt werde. Die Messung des Gehwegs ergab 0,80 m fir den Bereich. Des
Weiteren merkten die Teilnehmenden an, dass die Grinzeit zum Queren sehr kurz sei und
haufig nicht bis zum Erreichen der anderen StraRRenseite reiche. An der Lichtsignalanlage
wurde bemangelt, dass die Grinzeiten sehr kurz seien, wenn gleich dort viel Schilerverkehr
unterwegs sei. Die Stadtverwaltung ergdnzte, dass die Grinzeit bis zur Mittelinsel reichen
musse.
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Station 2 (Robert-Koch-StraRe)

Frau Wohland fragte die Teilnehmenden nach ihrer Wahrnehmung der WohnstraRe. Sie be-
tonte, dass es sich bei der Robert-Koch-Strae um einen klassischen Wohnbereich handelt,
der im StraRenraum Mangel wie eine fehlende Bordsteinabsenkung und Unebenheiten bzw.
Hohenunterschiede auf dem Gehweg aufweise. Positiv hervorgehoben wurde von den Blrge-
rinnen und Burgern die Abbindung in Richtung Bethunestrale. Trotzdem wirde sich nicht im-
mer an das vorgeschriebene Geschwindigkeitsniveau gehalten werden. Insgesamt wurde die
WohnstraRe als unproblematisch beschrieben. Die Gehwege wirden ausreichen und auch die
parkenden Kfz im Seitenraum nicht stéren.

Station 3 (Graf-Adolf-Platz)

Frau Wohland merkte an, dass die ,Schulweg-Symbole” auf dem Gehweg nicht mehr erkenn-
bar sind. Sie wirden einen Beitrag zur Orientierung und Schulwegsicherheit beitragen. Eine
Erneuerung wurde sich daher von den Anwesenden gewunscht. Herr Vdcks erganzte, dass
eine Erneuerung an neuralgischen Punkten sowie Knotenpunkten zur Wegweisung vorgese-
hen ist. Von Seiten der Teilnehmenden wurde deutlich, dass ein besonderer Hinweis auf
Schulwege auch fur den Kfz-Verkehr sinnvoll ist. Aus diesem Grund winschten sich die Anwe-
senden ein Verkehrszeichen oder eine farbige Markierung auf der Fahrbahn. Es wurde ange-
merkt, dass es bereits ein Programm fir Schulwegemobilitdt gibt. Die gelben Tatzen, die sich
zum Teil auf den Gehwegen befinden sind ehrenamtlich zur Markierung des Schulwegs auf-
getragen worden. Hinsichtlich des Vorschlags einer roten Markierung wurde eingeworfen,
dass Menschen mit einer Rot-grin-Schwache dies nicht wahrnehmen kénnen. Aus diesem
Grund wurde der Einsatz einer anderen Farbe vorgeschlagen. Die Stadtverwaltung merkte an,
dass eine vollflachige Bemalung der StraRen nur in MalRen sinnvoll sei und punktuell bewusst
einzusetzen ist. Die Umsetzung sollte daher in Abstimmung mit den Schulwegplanen erfol-
gen. Maglich sei beispielsweise ein Piktogramm in Form eines Verkehrszeichens auf der Fahr-
bahn, das auf Schulkinder hinweist. Positiv hervorgehoben wird von den Teilnehmenden der
Begehung die Aufpflasterung, die ein sicheres Querungsangebot schafft.
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Station 4 (Albert-Schweitzer-Schule)

Es wurde eingeworfen, dass der Gehweg im Schulbereich zugeparkt ist und Sichtachsen nicht
freigehalten werden. Nach der Frage von Frau Wohland, wie die Schilerinnen und Schdler zur
Schule kamen, wurde vor allem Zufuligehen, aber auch Bring- und Holverkehre mit dem Auto
genannt. Aufgrund des regen Verkehrs, seien die Absperrgitter an der Bushaltestelle und
auch die zahlreichen Poller und BlumenkUbel auf dem Gehweg angebracht worden. Dadurch
hat sich die Situation bereits verbessert und soll unbedingt so beibehalten werden. Im hinte-
ren Teil der Schule, am Appelhof, bestehe ein absolutes Halteverbot, Elternverkehre wirden
sich aber dartber hinwegsetzen und es gabe Nutzungskonflikte mit dem Radverkehr, berich-
teten Anwesende. Die Stadtverwaltung betonte, dass ihnen das Problem bekannt ist und Kon-
trollen durch Polizei und Ordnungsamt durchgefuhrt werden. Frau Wohland stellte das Kon-
zept einer Elternhaltestelle vor und fragte, inwiefern die Einrichtung einer solchen MalRnahme
bereits geprift wurde. Die Stadtverwaltung entgegnete, dass eine solche Prifung bereits
stattgefunden hat, es aber schwierig sei, einen geeigneten Standort zu finden. Elternhalte-
stellen seien ein Instrument, das an den anderen Schulen in Schwerte bereits eingesetzt
werde.

Station 5 (Ostenberger StraRe)

An der EinmUndung zur Ostenberger Stralie sei eine Querung dringend notwendig nach Aus-
sage einiger Teilnehmenden. Morgens und nachmittags wirde es sich an dieser Stelle stauen
und die Schulkinder mussten zwischen dem Kfz-Verkehr herlaufen. Es kame zu konfliktrei-
chen Situationen in den StoRzeiten, da viele Eltern ihre Kinder mit dem Auto bringen und ab-
holen wirden. Es wurde eingeworfen, dass Schilerlotsen im Bereich der Schule angedacht
sind. Frau Wohland schlug vor, den Gehweg als Gehwegnase in die Fahrbahn zu ziehen, um
den Querungsweg zu verringern und gleichzeitig die Sichtbarkeit der querenden Person fur
den Kfz-Verkehr zu erhohen. Von einem Burger wurde der Vorschlag gebracht, einen FulRgan-
gertberweg in diesem Bereich einzurichten. Die Stadtverwaltung gab diesbeziglich zu be-
denken, dass FGUs in Tempo 30-Zonen in der Regel entbehrlich sind. Es wurde dariiber hin-
aus nochmal die konsequente Absenkung der Bordsteine fir die notige Barrierefreiheit be-
tont. Frau Wohland warf ein, dass eine Erganzung um ein taktiles Leitsystem sinnvoll ist. An
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der HauptstraRe wurde angemerkt, dass der Gehweg im Kurvenbereich zu schmal ist. Gleiches
gilt fUr die Ecke BethunestraRe / Nordwall, wo der Gehweg eine Engstelle darstelle. Eine
Maglichkeit ware es, den Grinbereich an dieser Stelle zu verschmalern und die freiwerdende
Breite dem Gehweg zuzuschlagen. Im Bereich des Schwimmbads seien vermehrt Konflikte
zwischen Besuchenden der Freizeiteinrichtung und der Elternverkehr zu beobachten. Ein gro-
Res Anliegen einiger Anwesenden ist zudem die Ampelschaltung auf der Bethunestral3e, die
den Fuldverkehr nicht genug berGcksichtige.

Station 6 (Ruhrtal-Gymnasium)

Frau Wohland fragte in die Runde, ob die neue Querungshilfe auf dem Nordwall gut ange-
nommen wurde. Dies bejahten die Teilnehmenden. Positiv hervorgehoben wurde an dieser
Stelle die Barrierefreiheit der Querungshife, deren Bord abgesenkt und mit taktilen Leitele-
menten ausgestattet sei. Herr Vdcks verwies ebenfalls auf die barrierefreie Bushaltestelle und
erklarte, dass die Stadt Schwerte die Barrierefreiheit Schritt fur Schritt im Stadtgebiet um-
setzt.

Station 7 (FuRgangerzone)

Auf dem Weg in die FuRgangerzone wurde die Querneigung am Nordwall angemerkt. Vor der
Pizzeria wirde zudem haufig durch Besucherverkehr auf dem Gehweg geparkt werden, was
durch Abpollern zu unterbinden sei. In der HisingstraRe wurde der Vorschlag gemacht, den
gesamten Knotenpunkt und die HusingstraRRe bereits ab dem Postplatz als FuRgangerzone
auszuweisen, mit der Begrindung, dass es alternative Routen fir den Kfz-Verkehr gibt. Die
Verwaltung gab zu bedenken, dass es zu einer Verlagerung des Autoverkehrs kommen kann
und andere Strecken starker belastet werden. Zudem sei der OPNV zu bertcksichtigen, der
dort ebenfalls verkehrt. Von den Teilnehmenden wurde eingewandt, dass ein Verkehrsversuch
zeigen kann, ob sich die erhofften Effekte einstellen wirden.

In der FuRgangerzone bemangelten die Anwesenden, dass das an einigen Stellen verlegte
Kopfsteinpflaster fir Gehbehinderte eine Barriere darstellt. Frau Wohland fuhrt an, dass das
Pflaster durch eine neue Verfugung eine ebenere Oberflache bietet. Eine weitere Maglichkeit
sei es, das Kopfsteinpflaster in einem zentralen Bereich zu unterbrechen. Hinsichtlich der Auf-
enthaltsqualitat zeigten sich die Teilnehmenden zufrieden und begegneten, dass sie sich
gerne in der FulRgdngerzone aufhielten. Ein Problem seien jedoch die ,wild” abgestellten
Fahrrader. Es wurde sich daher fir mehr Radabstellanlagen ausgesprochen. Die Verwaltung
erganzte, dass sie sich dieser Problematik bewusst sind und derzeit Planungen zu weiteren
Radabstellanlagen im Bereich der FuRgangerzone vorantreiben. Ein Vorschlag von Seiten der
Teilnehmenden war es, eine grof3e Abstellanlage auf dem Marktplatz zu installieren.

Station 8 (Marktplatz)

Am Marktplatz wurde der Fokus auf die fehlende Barrierefreiheit durch die vielen Unebenhei-
ten gelegt. Dies schranke die Teilhabe fir mobilitatseingeschrankte Personen ein. Die Stadt-
verwaltung betonte, dass fir den Markplatz bereits eine Umgestaltung geplant ist, die neben
der Barrierefreiheit auch die Aufenthaltsqualitat bertcksichtigt. Von den Anwesenden wurde
eingeworfen, dass es einen Aufzug von der Tiefgarage zum Markplatz gebe, der jedoch kaum
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bekannt und die Zuganglichkeit eingeschrankt sei. Vertreterinnen und Vertreter der Stadt er-
ganzten, dass auch das bertcksichtigt wird und Teil der Ausschreibung ist.

Frau Wohland teilte im Anschluss an die Diskussion auf dem Marktplatz die Simulationsbrillen
und einen Langstock aus, um den Beteiligten die Mdglichkeit zu geben, die Perspektive se-
heingeschrankter Personen einzunehmen. Die Teilnehmenden duRerten, dass die Orientie-
rung deutlich schwieriger falle und eine Orientierungshilfe notwendig ist.

Station 9 (Wuckenhof)

Am Wuckenhof zeigte Frau Wohland ein Bild aus Munster, wo das Kopfsteinpflaster abge-
schliffen wurde und barrierearme Gehwegplatten auch mobilitatseingeschrankten Personen
den Zugang ermaglichen. Sie fragte in die Runde, wie der Platz angenommen werde. Teile-
nehmende entgegneten ihr, dass mit dem Wuckenhof ein tolles Ensemble vorhanden ist, das
bisher aber zu wenig genutzt werde. Im Winter fande dort der Weihnachtsmarkt statt, den
Grof3teil des Jahres hatte der Platz jedoch keine Funktion. Es wurde vorgeschlagen ein Café
oder Biergarten dort anzusiedeln. Es fehlten dardber hinaus Verweilorte mit Sitzbanken. Frau
Wohland schlagt vor, diese am Rondell zwischen den Baumen aufzustellen. Das Rondell sei
ein toller Kommunikationsort durch seine runde Anordnung. Frau Wohland fragte nach vor-
handenen Spielmadglichkeiten. Die Anwesenden verweisen auf Spielgelenheiten im hinteren
Bereich. Die Verwaltung schlug vor, mehr Veranstaltungen dort stattfinden zu lassen, da dies
zu einer verbesserten Attraktivitat fihre. Auf die Frage nach der Wegebeziehung zur Ruhr
wurde angemerkt, dass der Weg unbeleuchtet ist und in den Abendstunden einen ,Angst-
raum” darstellt.

Station 10 (Werner-Steinem-Platz)

Frau Wohland stellte die Frage nach der Nutzung und Attraktivitat des Platzes. Die Teilneh-
menden auRerten, dass dieser weniger genutzt wird, da kein Publikumsverkehr herrsche. Die
Aufenthaltsqualitat sei eingeschrankt aufgrund der Gestaltung und der Lage an einer stark
befahrenen Stralle. Es wurde sich eine Begrinung gewinscht. Zudem musse der Platz neu
gefasst werden. Hinsichtlich der Idee dort Radblgel zu installieren, merkte Frau Wohland an,
dass Radabstellanlagen in dezentraler Lage gut kommuniziert werden missen, damit diese
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angenommen werden. Es wurde der Vorschlag gedulRert, dort ein Café zu etablieren. Der Weg
Uber die Hagener Stralde sei zu schmal. Der FulRgangeriberwege werden hingegen gut ange-
nommen. Eine Umgestaltung des Knotenpunktes wurde von einigen Anwesenden angeregt,
da die Wegebeziehungen nicht eindeutig seien und die Querungshilfen veraltet und nicht bar-
rierefrei seien. In diesem Bereich misse der FulRverkehr in jedem Fall mehr Aufmerksamkeit
erhalten.

Station 11 (Postplatz)

Am Postplatz war der zurlickgebaute Fuligangeriberweg ein Diskussionsthema. Die Verwal-
tung begriindete den Schritt damit, dass die vorhandene Beleuchtung nicht den vorgeschrie-
benen Standard erflllte und damit die Verkehrssicherheit nicht gegeben sei. Es wurde der
Vorschlag unterbreitet, den Postplatz zwischen den beiden Querungsangeboten nach dem
Shared-Space-Prinzip umzugestalten. Die Poller kdnnten dann entfallen. Die Stadtverwaltung
begrufite die Idee grundsatzlich, gab aber zu bedenken, dass ein verkehrsberuhigter Bereich
dort kaum umzusetzen ist. Der OPNV sei zu beriicksichtigen und es erfordere einen komplet-
ten Umbau des Bereichs, deren Voraussetzungen zunachst zu schaffen seien. Frau Wohland
warf ein, dass der Kfz-Verkehr mit erhdhter Geschwindigkeit in dem Bereich unterwegs sei.
Sie sprach sich fur geschwindigkeitsdampfende Malinahmen aus. Positiv hervorgehoben
wurde der Baustellen-FGU, da dieser ein zusétzliches Angebot zum Queren schaffe und sehr
gut angenommen werden wirde. Nach Aussage der Stadtverwaltung wird jedoch nach Ab-
schluss der Bauarbeiten an der HiisingstraRe dieser wieder entfallen. Ein FGU an der Stelle
wurde sich von den Teilnehmenden auch langerfristig gewinscht. Die Gehweguberfahrt am
Senningsweg wurde von den Anwesenden gelobt, da dieser aufgepflastert ist und den Kfz-
Verkehr vorerst zum Abbremsen zwingt und so der FulRverkehr eine besondere Bericksichti-
gung erhalt, obwohl dieser in diesem Bereich nicht bevorrechtigt ist.

Verabschiedung

Frau Wohland bedankte sich zum Abschluss bei den Beteiligten fir die Teilnahme und die
Diskussionsfreude. AbschlieRend gab sie noch einmal einen Ausblick auf das weitere Vorge-
hen des FulRwegeverkehrskonzepts Schwerte und verabschiedete sich von der Gruppe.
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Abschluss-Workshop

Der Abschluss-Workshop im Rahmen der Erarbeitung des Fullwegeverkehrskonzeptes
Schwerte fand am 13.10.2020 um 18.00 Uhr im Burgersaal des Rathauses statt. Die Gruppe
der Teilnehmenden setzte sich aus Vertreterinnen und Vertretern der Stadtverwaltung, der
Politik sowie Mitarbeitenden der Planersocietat zusammen.

BegriRung durch Herrn Menges (Abteilungsleiter Planungsamt)

Herr Menges begrif3t zunachst die anwesenden Personen. Anschliefend hebt er die Bedeu-
tung und das Potenzial des FuRverkehrs fur die Stadt Schwerte hervor und stellt die Beteilig-
ten des Erarbeitungsprozesses des FuRverkehrskonzeptes vor. Er gibt einen kurzen Ruckblick
auf die bisherigen Beteiligungsprozesse und freut sich auf die heutige Veranstaltung.

Vortrag von Herrn Dr. Frehn (Planersocietat)

Herr Dr. Frehn begruf3t die Anwesenden von Seiten der Planersocietat und stellt den Ablauf
des Abschluss-Workshops sowie die Mitarbeitenden vor. Im Anschluss erlautert er noch ein-
mal das Vorgehen und die Ziele des FuRverkehrswegekonzeptes in Schwerte, um den 1.
Workshop im Februar noch einmal in Erinnerung zu rufen. Zudem gibt er einen Uberblick iiber
den bisherigen Prozess und Arbeitsstand seitens des Planungsburos. AbschlieRend erldutert
er das Ziel der heutigen Veranstaltung, welches das Vorstellen der Handlungsfelder und eini-
ger Malinahmenvorschlage beinhaltet.

Vorstellung der Handlungsfelder und MaRnahmenvorschlage durch Frau Wohland
und Herrn Rischbieter (Planersocietat)

Frau Wohland und Herr Rischbieter stellen abwechselnd die 6 erarbeiteten Handlungsfelder
fUr die Stadt Schwerte vor. Bei den Handlungsfeldern handelt es sich um Querungen, Barrie-
refreiheit, Gehwegbreiten, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit und Wegweisung. Sie
geben einen kurzen Einstieg mit den wesentlichen Fakten zum jeweiligen Handlungsfeld und
stellen anschlief3end beispielhaft einige Malinahmenvorschlage vor. Die Ideen zu den jeweili-
gen Problemstellen im Stadtgebiet beziehen sich bei der heutigen Veranstaltung auf kritische
Punkte, die bei den Begehungen herausgestellt wurden. Diese sind als Beispiele anzusehen,
die auch an anderen neuralgischen Punkten angesetzt werden kénnen. Zudem ist zu bertck-
sichtigen, dass die MaRnahmenfelder nicht in voller Ganze ausgeftuhrt werden kdnnen, da
dies den zeitlichen Rahmen Uberschreiten wirde. Wahrend des Vortrags werden bereits ei-
nige Anmerkungen gemacht und Diskussionen angeregt, die nachfolgend mit in der Plenums-
diskussion aufgefihrt werden.

Plenumsdiskussion

Aufgrund der aktuellen Situation (Corona-Pandemie) wurde sich fir eine Diskussion im Ple-
num, anstelle von Diskussionen an Stellwdnden entschieden. Herr Dr. Frehn gibt den Beteilig-
ten als Moderator die Mdglichkeit, sich zu den einzelnen Handlungsfeldern und vorgestellten
Maflinahmen zu duRern. Zudem stellt er die Frage nach der Priorisierung der einzelnen Hand-
lungsfelder.
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Es stellt sich heraus, dass die Anwesenden die Handlungsfelder Barrierefreiheit und Querun-
gen als prioritar ansehen. Nachfolgend werden die Beitrage zu den einzelnen Handlungsfel-
dern zusammengefasst dargestellt:

Gehwegbreite

Insgesamt wird der Ausbau der Gehwege auf eine Regelbreite von 2,50 m aufgrund
der vorhandenen Bebauung als schwer umsetzbar angesehen. Die Planersocietat be-
statigt diesen Einwand und erlautert, dass durchaus aufgrund von raumlichen Ver-
haltnissen Kompromisslosungen gefunden werden missen. Die Regelbreite sollte dort
umgesetzt werden, wo es mdglich ist. Andernfalls muss eine bestmdgliche Losung
gefunden werden. Dies kann auch zur Folge haben, dass der ruhende Verkehr weni-
ger Stellplatze zur Verfigung gestellt bekommt.

Generell ist anzustreben, auf den Hauptrouten des Fuldverkehrs ein mdglichst durch-
gangiges Netz an breiten Gehwegen zu schaffen und diese primar zu behandeln.

Barrierefreiheit

Auf die Barrierefreiheit sollte im Schwerter Stadtgebiet zukinftig besondere Prioritat
gelegt werden. Es geht darum eine Teilhabe fir alle Menschen zu schaffen. Dabei
sollten neben korperlichen Einschrankungen auch geistige Fahigkeiten Bericksichti-
gung finden.

Es gilt Konflikte zwischen Gruppen verschiedener Einschrankungen zu vermeiden.
Zum Beispiel sind Nullabsenkungen an Bordsteinen fir geheingeschrankte Personen
oder Personen mit einem Rollstuhl/Rollator erleichternd, kénnen gleichzeitig aber fur
Personen mit Seheinschrankungen zur Gefahr werden.

Neben taktilen Leitlinien und unterschiedlichen Bordhohen, solle auch eine kontrast-
reiche Gestaltung berucksichtigt werden. Dies beinhalte sowohl den Einsatz von Farb-
kontrasten, als auch den Einsatz von Leuchtelementen, um z.B. Einstiegskanten an
Bushaltestellen ersichtlich zu machen.

Die im Stadtgebiet immer wieder auftauchenden Poller, die durch Ketten verbunden
sind, werden kritisch angesprochen. Diese stellen eine Barriere dar und tragen zudem
nicht zur Verschonerung des Stadtbildes bei. Herr Menges erlautert, dass bereits ein
Programm zum Rickbau dieser Ketten bestehe, welches seit mehreren Jahren suk-
zessive umgesetzt werde und ca. 70 % bereits verwirklicht wurde. Ein kompletter
Rickbau wird angestrebt.

Verkehrssicherheit

Es wird angemerkt, dass sich sowohl Beleuchtungselemente, als auch Elemente, die
zur Barrierefreiheit beitragen, der Verkehrssicherheit zugeschrieben werden kdnnen.
Es wird sich gewunscht, dass die einzelnen Handlungsfelder Synergieeffekte mit sich
bringen. Die Planersocietat erlautert daraufhin, dass sich die einzelnen Handlungsfel-
der oftmals nicht voneinander trennen lassen und diese immer im Bezug zueinander
gesetzt werden aufgrund der thematischen Querschnitte.

Allgemein sollte der Mensch Vorrang haben, nicht das Kfz. Jede autofahrende Person
sei schlief3lich auch eine Person, die zu Fulk geht. Daher wird sich gewdnscht, dass
das Bewusstsein dahingehend gestarkt wird. Es solle darauf aufmerksam gemacht
werden, dass der FuRverkehr besondere Berlcksichtigung finden soll. Dies

Planersocietat



Seite 85 von 88

funktioniere nur, wenn auch MaRRnahmen ergriffen werden, die darauf abzielen. Dies
konnen zum Beispiel das Herabsetzen von Geschwindigkeiten oder das Anpassen der
Ampelschaltungen fir den FuRverkehr sein.

Auf die Frage von Herrn Dr. Frehn nach Gehwegparken wird als Beispiel die Hagener
StraflRe im Bereich zwischen FuRgangerzone und Marktplatz angesprochen. Dort
komme es haufig zu unerlaubtem Halten oder Parken, was die ohnehin schon
schmale Fahrbahn zusatzlich einschranke und bei Einsatzen von Rettungsfahrzeugen
zu kritischen Situationen fuhren kann. Besonders die Einengung der Gehwege wird
aber hervorgehoben, da Durchgange so oftmals versperrt werden und ein Ausweichen
auf die StralRe erfordern. Das Ordnungsamt gibt an, dass im innerstadtischen Bereich
die Kontrollen im Tagesverlauf gut abzudecken sind, allerdings nicht zu den Abend-
und Nachtstunden. Herr Dr. Frehn bringt ein, dass eine Ausweitung von Einsatzzeiten
und Personal diese Problematik verbessern konnte.

Das unerlaubte Abstellen von Fahrzeugen wird als Gefahrenquelle fir zu FuR Ge-
hende gesehen, da dies zum einen wichtige Sichtachsen versperrt (besonders fir Kin-
der) und zum anderen oftmals das Ausweichen auf die StraRe bedeutet.

Querungen

Um ein durchgangiges Netz zu schaffen sind besonders auch sichere Querungen an
HauptverkehrsstraRen notwendig. Diese sollten barrierefrei ausgestattet sein.
Querungen mussen eindeutig nutzbar und ersichtlich sein. Zudem sollten genigend
im Stadtgebiet vorhanden sein, sodass Iangere Umwege vermieden werden.

Positiv aufgenommen wird vor allem die Empfehlung, Countdown-Ampeln an der
Bethunestralie einzurichten.

Aufenthaltsqualitat

Herr Menges erlautert, dass die Stadt Schwerte aktuell die Erarbeitung eines Gestal-
tungskonzepts vorbereitet. Dort werden verschiedene gestalterische Fragestellungen
der Innenstadt bearbeitet, unter anderem auch ein einheitliches Beleuchtungskonzept
zur Verbesserung der Lichtgestaltung.

Wegweisung

Dass eine Beschilderung in Schwerte bereits vorhanden ist, wird positiv bewertet.
Dennoch winschen sich die Teilnehmenden, dass fir eine eindeutige und leichte
Wegweisung gesorgt wird. Dazu gehére neben der Schriftsprache, auch der Einsatz
von Symbolen oder Farben, die ein leichtes Verstandnis ermdglichen.

Neben der Wegweisung wird sich bei der Beschilderung zusatzlich der Hinweis auf
madgliche Hindernisse, wie z.B. Treppen oder Rampen gewinscht, damit Umwege ver-
mieden werden kénnen. Auch eine Angabe von Kilometer- oder Zeitangaben wird in
Betracht gezogen.
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Allgemein
e Es wird noch einmal auf die allgemeine Problematik eingegangen, dass Straflen NRW
zum groRten Teil StraRenbaulasttrager ist und damit auch Entscheidungstrager. Viele
Entscheidungen werden mit der StVO oder mit (nicht) vorhandenen Unfallzahlen ar-
gumentiert.

L AT .

 Geh wegbreH:c

Verabschiedung

Herr Dr. Frehn fasst die gesammelten Ergebnisse aus der Diskussion kurz zusammen. Im An-
schluss gibt er einen Ausblick auf das weitere Vorgehen und kindigt den Endbericht fur An-
fang November an. Er bedankt sich bei allen Beteiligten fir die rege Teilnahme und die kon-
struktiven Diskussionsbeitrage und Anregungen.

Abschlief3end richtet Herr Menges die Worte an die Anwesenden. Er informiert Uber den wei-
teren Verlauf und die Umsetzung des erstellten Konzepts der Planersocietat seitens der Stadt
Schwerte. Er bedankt sich bei dem Planungsburo fir die Zusammenarbeit und kindigt an,
dass es der Kommune ein Anliegen ist, méglichst viele MaRnahmen fir den FulRverkehr um-
zusetzen. Ein Budget ist dafur bereits eingeplant, dennoch misse auch bertcksichtigt wer-
den, dass fur langfristigere Malinahmen auch ein gewisser Vorlauf fir die Detailplanungen
einkalkuliert werden musse. Herr Menges verabschiedet sich von den Teilnehmenden und be-
endet die Veranstaltung.
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Anhang Il: MaRnahmenkatalog

Planersocietat



Seite 88 von 88

Anhang lll: Kartenwerke: Bestands- und Mangelanalyse
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Anhang Il: MaRnahmenkatalog

MaRnahmen- msetzungshorizont
Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternativiésung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat

nummer

kurzfristig mittelfristig langfristig

Hauptroute 1 - Bahnhofs-Route

Engstelle durch

Einfriedung und StraRenbaulast-

1 11 Holzener Weg (Hausnr. 45, 47) stadtein-/auswarts . Verbreiterung des Gehwegs Laterne versetzen trager ist Gehwegbreite gering X
Laternenstele bei
PR Straen.NRW
einseitigem Gehweg
1 12 Holzener StraRe (westlich der Kreuzstrafe) stadtauswarts Fehlender Gehweg auf Priffen zur Anlage eines Gehweges Querungsmoglichkeit zur Benutzung des Gehwegbreite gering X
nrdlicher Seite Gehwegs auf der sidlichen Seite
1 13 Holzener StraBe/KreuzstraRe stadtauswarts Poller nicht barrierefrei { Austausch/moderne barriere Losung komplette Wegnahme der Poller (2., bei Verkehrssicherheit mittel X
Installation einer Querungshilfe)
Gehweg endet
1 in Holzener Weg/KreuzstraRe stadtein-/auswérts fehlende sichere Einrichten einer Querungshilfe einseitig auf Querungen mittel X
Querungsmoglichkeit Holzener Weg
stadtauswarts
1 15 Holzener Weg (Hausnr. 41) stadtein-/auswérts g‘"g;::jn“g“"h Verbreiterung des Gehwegs Markierung durch Reflektoren Gehwegbreite gering X
1 16 Holzener Weg (Hausnr. 38) stadtauswarts Treppe nicht barrierefrei &y Treppe barrierefrei gestalten (Handlauf Barrierfreiheit mittel X

austauschen, kontrastreiche Stufen)

Geringe Gehwegbreite, Erweiterung der Pflasterung des Gehwegs, evtl. | Abmarkierung des Gehwegs (unter
1 17 Holzener Weg (Hausnr. 38) ikte mit . anbringen von Beton-Stoppschwellen, um Beachtung der erforderlichen
ruhendem Verkehr - . Fahrzeugiberhang zu verhindern Gehwegbreite)

Gehwegbreite,

Verkehrssicherheit mittel *
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MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung)

Richtung/Seite

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung

Geringe Gehwegbreite,
Nutzungskonflikte mit

1 18 Holzener Weg (Hausnr. 39) stadteinwarts ruhendem Verkehr, Pflasterung des Gehwegs, Gehwegverbreiterung
fehlende Abgrenzung
des Gehwegs

1 19 Holzener Weg h e nicht Ba‘merefre\e Gestaltung (Busbord, taktiles
barrierefrei Leitsystem)

1 110 Holzener Weg ¥ h e nicht i Ba‘rrwerefre\e Gestaltung (Busbord, taktiles
barrierefrei Leitsystem)
Nutzungskonflikt mit )

1 m Holzener Weg (SauerlandstraBe - Hermann-Lons-Weg) ' stadtein- und auswarts ruhendem Verkehr durch | Verbot und Kontrolle des Gehwegparkens
beengte Gehwegbreite \

. N Instandsetzung und Ausbesserung von
1 112 Holzener Weg (Hausnr. 25 - 47) stadtein- und auswarts Oberflachenmangel <
Unebenheiten und Rissen

f m Holzener Weg/Am Lenningskamp stadtein-/auswirts Lichtsignalanlage nicht g Barrierefreie Gestaltung (Taster, Akkustik, Bord,
barrierefrei - 3 taktiles Leitsystem)
Verblasste Markierung .

1 114 Holzener Weg/Am Lenningskamp stadtein-/auswrts an Furt der Erneuerung der Markierung
Lichtsignalanlage ? E

1 115 Holzener Weg (Bushaltestelle Borowski Autofit) nicht Barierefree Gestaltung (Busbord, taktiles
barrierefrei Leitsystem)

Planersocietat

Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld

Abmarkierung des Gehwegs (unter

Beachtung der erforderlichen Gehwegbreite,

Verkehrssicherheit

Gehwegbreite)
Barrierfreiheit
Barrierfreiheit
g der P , um das .
Parken zu begrenzen trager ist Verkehrssicherheit
¢ StraBen.NRW

Barrierfreiheit

Barrierfreiheit

Querungen

Barrierfreiheit

Prioritat

hoch

hoch

hoch

mittel

gering

hoch

mittel

hoch

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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Richtung/Seite

stadtein-/auswarts

stadteinwarts

stadtein- und auswarts

stadtauswarts

stadtauswarts

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung

Lichtsignalanlage nicht
barrierefrei

Barrierefreie Gestaltung (Taster, Akkustik, Bord,
taktiles Leitsystem)

Bushaltestelle nicht
barrierefrei

Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles
Leitsystem)

Bauliche Gestaltung des
gemeinsamen Geh- und
Radweges weicht von
der verkehrsrechtlichen
Anordnung ab

Rickbau des Radweges

Engstelle durch
Bepflanzung und
Bordstein (fehlende
Barrierefreiheit)

Entfernung der Bepflanzung und des Bordsteins

Nutzungskonflikt mit Kfz-
Verkehr durch Zufahrt
der Tankstelle

Kontrastreichere Pflasterung zur Abgrenzug des
Gehwegs von den Zufahrten

Instandsetzung und Ausbesserung von

Oberflac Unebenheiten und Rissen

Instandsetzung und Ausbesserung von

MaRnahmen- o
Abschnitt/StraRe (Verortung)
nummer

Holzener Weg/Im Bohlgarten/FleitmannstraRe
1 116

(Knotenpunkt)
1 17 Holzener StraRe (Bushaltestelle Borowski Autofit)
1 118 Holzener Weg (Westerdamm - SauerlandstraRe)
1 119 Holzener StraRe (Hausnr. 30)
1 120 Holzener Weg (Tankstelle)
1 121 Holzener Weg (v
1 122 Holzener Weg u
1 123 Holzener Weg/Bahnhofstrate (Unterfihrung)
1 124 Holzener Weg/BahnhofstraRe (Unterfiihrung)

Planersocietat

stadtein- und auswarts

stadtein- und auswarts

Oberflac Unebenheiten und Rissen

Geringe Gehwegbreite;
Nutzungskonflikte
2zwischen FuR- und
Radverkehr

und Radverkehr, so dass der FuBverkehr mehr
Flache hat

Installation einer LED-Beleuchtung an den
Seitenwanden

Mangelhafte
Beleuchtung

Entfernung der Markierung zur Trennung von FuB-

Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld

Barrierfreiheit,
Querungen

Barrierfreiheit

Gehwegbreite

StraRenbaulast-
Verkleinerung des Pflanzenbeetes trager ist Verkehrssicherheit
Straen.NRW

Verkehrssicherheit

Barrierfreiheit

Barrierfreiheit

Bereits Gehweg mit
Radverkehr frei
angeordnet

Gehwegbreite,
Verkehrssicherheit

Helle farbliche Gestaltung der

Seitenwande Verkehrssicherheit

Prioritat

hoch

hoch

gering

mittel

gering

gering

gering

hoch

mittel

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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msetzungshorizont

kurzfristig mittelfristig langfristig

MaRnahmen-

— Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat

Nutzungskonflikt
zwischen auf den Bus

1 125 Bahnhofstrafte stadteinwarts Wartenden und Verbreitung der Aufstellfliche Barrierfreineit mittel X
Gehenden, geringe
Gehwegbreite
1 126 Bahnhofstrafe (Hausnr. 10) stadtauswarts Engstelle durch Masten | Versetzen des L an i mit Verkehrssicherheit mittel X
1 127 BahnhofstraRe (Hausnr. 21) stadteinwarts Engstelle durch Masten \;:E';:::Z” des Mastes an Unterstreifen oder auf |, \-ttung mit Reflektoren Barrierfreiheit mittel X
1 128 Bahnhofstrake (Einmiindung Gasstrake) stadteinwarts Poller nicht barrierefrei Austausch durch barrierearme Poller Ausstattung mit Reflektoren ;:’;2:;?::;’:‘“ hoch X
Enastelle dorch Masten Versetzen der E-Ladestation an Unterstreifen oder Beschrankung ist
1 129 Bahnhofstrae (Hausnr. 20) stadtauswarts 9 ¥ auf Stellplatz, Beschrankung von K n mit kurzfristig Verkehrssicherheit mittel X
und Auslagen
auf Oberstreifen umzusetzen
1 130 BahnhofstraRe (Durchgang Parkplatz Sparkasse) stadteinwarts Eflzfe”frz:age nicht Barrierefreie Gestaltung Barrierefreiheit mittel X
Wildes Queren aufgrund angfistg solte
fehlender . eine neue Aufteilun
1 131 Postplatz stadtein- und auswarts  Querungsanlage; hohe Prifung zur Einrichtung einer Begegnungszone  Schaffen von Querungsanlagen 9 Vekehrssicherheit mittel X
des StraRenraums
Geschwindigkeiten Kfz- oo
Verkehr gep
] . Postplatz/Hisingstra (Housnt, 3-35) stodtein-/avswirts poller nicht barrierefrel Wegnahme der Poller und Versatz der Laterne an  Ausstattung mit Reflektoren, Ersatz der Verkehrssicherhei, mittel X
den Unterstreifen Poller durch Pflanzenkibel Barrierefreineit
Futasngerdberwe nicht Wegnahme des Radbigels, bei dauerhafter temporare
. gengerdvernes Installation des FGU Ausstattung mit taktilen Einrichtung, als  Verkehrssicherheit,
1 133 Postplatz stadtein- und auswarts barrierefrei, Radbugel N hoch X
; Leitelementen und Beleuchtung nach daverhafte Lésung  Barrierefreiheit
behindert Uberweg
Regelwerken moglich
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MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung)

Richtung/Seite

stadtein- und auswarts

) stadtein- und auswarts

1 134 HusingstraRe (Hausnr. 1und 30)

1 135 F Nordwall (K
1 136 HusingstraRe (FuRgangerzone)

1 137 HisingstraRe (FuRgangerzone)

1 138 HusingstraRe (Hausnr. 3)

1 139 Cava-dei-Tirreni-Platz

Planersocietat

stadtein-/auswarts

stadtein-/auswarts

stadtein-/auswarts

stadtein-/auswarts

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung

Handlungsfeld

Oberflschenmangel
(Pflaster)

Verfillen der Fiigen, um Unebenheiten

\ " Barrierfreiheit
| auszugleichen

Lichtsignalanlage nicht
barrierefrei

Barrierefreie Gestaltung (Taster, Akkustik, Bord,
taktiles Leitsystem)

Barrierefreiheit,
Querungen

Sitzbanke nicht

barrierefrei Barrierfreiheit

Barrierefreie Gestaltung (Riicken- und Armlehne)

Behinderung des
Laufweges durch
Radbilgel, Aufsteller

Versetzen der Radbigel und Aufsteller in den

Seitenbereich Verkehrssicherheit

Oberflachenmangel

(Pflaster) Barrierfreiheit

Ausstattung mit Reflektoren, Ersatz der

Poller nicht barrierefrei Poller durch Pflanzenkibel

Entfernen der Poller und Ketten Verkehrssicherheit

Prioritat

mittel

hoch

mittel

hoch

mittel

mittel

kurzfristig mittelfristig langfristig

X

X

X
X

X
X
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MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite

msetzungshorizont
Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat
kurzfristig mittelfristig langfristig

Hauptroute 2 - Rathau!

. " Nutzungskonflikt durch e Pflasterung des Gehweges in dem Bereich, um -
2 21 Horder StraRe (Evangelischer Friedhof) stadteinwarts Zufahrt 24 Parkplatz Fuliverkehr Vorrang 20 geben Barrierfreiheit gering X
e i
. N Mangelhafte Pflanzung von Baumen / Anlegung von .
2 22 Horder StraRe stadtein- und auswarts Aufenthaltsqualitat Granstreifen und Installation von Sitzbanken Aufenthaltsqualitat hoch X
2 23 Harder StraRe stadtein- und auswérts  Oberflachenmangel Ereuerung der Oberflache in den Bereichen der Barrierfreiheit gering X
Mangelerscheinungen
2 24 Horder StraRe (zwischen Hausnr. 33 und 35) stadteinwarts Fehlender Gehweg Anlegen eines Gefweges und Aufpflasterung des Gehwegbreite, hoch X
Gehwegs an Einmindung Querungen
2 25 Hérder StraRe o Bushaltestelle nicht Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles Barcierfreiheit hoch X
barrierefrei Leitsystem)
5 26 Horder Strate / Friedhofstratie T Fehlende sichere Verringerung des Kurvenradius durch Vorziehen  Abmarkierung des vorgezogenen Qerungen mitte X
Querungsméglichkeit des Gehwegs Gehwegs
2 27 FriedhofstraRe (Hausnr. 1- 16) 2u gering

Verbreiterung des Gehweges Verkehrsberuhigter Bereich Verkehrssicherhei

t hoch X

Planersocietat
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MaRnahmen-
nummer

2 28
2 29
2 210
2 2n
2 212
2 213
2 pals
2 275

Planersocietat

Abschnitt/StraRe (Verortung)

FriedhofstraBe (Hausnr. 1- 16)

FriedhofstraRe (zwischen Hausnr. & und 8)

FriedhofstraRe (Hausnr. 1 - Zugang Friedhof)

FriedhofstraRe (Hausnr. 20)

Harder StraRe (Hausnr. 24)

Hadrder StraRe 0:

Richtung/Seite

Oberflac

stadtauswarts

stadteinwarts

stadtauswarts

stadtauswarts

Horder StraRe (Hohe Hausnr. 27)

SonnenstraBe (Bushaltestelle)

stadtein-/auswarts

stadtauswarts

Fehlende Abgrenzung

des Gehwegs

Fehlender Gehweg

Fehlende Abgrenzung

des Gehwegs

Engstelle durch
Haltestellenmast

Bushaltestelle nicht
barrierefrei

Querungshilfe nicht
barrierfrei

Bushaltestelle nicht
barrierefrei

MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung

(Neu-) Pflasterung des Gehweges

Pflasterung des Gehwegs Markierung zur Abgrenzung

Anlegen eines Gehweges Verkehrsberuhigter Bereich

Pflasterung des Gehwegs Markierung zur Abgrenzung

Verbreiterung des Gehweges und der Warteflache
der Bushaltestelle

Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles
Leitsystem)

Querungshilfe barrierefrei gestalten mit taktilen
Leitelementen

Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles
Leitsystem)

Anmerkung

Handlungsfeld

Barrierfreiheit

Verkehrssicherheit

Gehwegbreite

Verkehrssicherheit

Gehwegbreite,
Barrierefreineit

Barrierfreiheit

Barrierefreiheit,
Querungen

Barrierfreiheit

Prioritat

hoch

hoch

hoch

mittel

hoch

hoch

hoch

hoch

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen- msetzungshorizont
Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat

nummer

kurzfristig mittelfristig langfristig

2 216 Sonnenstrae (Hohe Hausnr. 2¢) Oberflac Ausbesserung der Oberfliche Barrierfreineit hoch X
2 217 Sonnenstrate (Kurvenbereich) 5 Oberflac Ausbesserung der Oberfliche Barrierfreineit gering X
2 218 Sonnenstrae stadtein- und auswérts  Gehwegbreite zu gerin Erhalt der Gehwegbreite erin X
. 9 gering Baumscheiben 9 gering
Nutzungskonfikt mit
2 219 SonnenstraRe (nordliche Seite) stadtauswarts ruhendem Verkehr durch Verbreiterung des Gehweges durch Wegnahme 1o e des ruhenden Verkehrs | oK 087 Gehwegbreite gering X
geringe Gehwegbreite des Grinstreifens Baumscheiben
und sich dffnende Taren
2 220 SonnenstraRe (Hahe Hausnr. 3) Oberflic Ausbesserung der Oberflche Barrierfreiheit gering X
2 221 Horder StraRe (Hausnr. 16) 5 Oberflic Ausbesserung der Oberflche Barrierfreiheit gering X
2 222 Horder Strafie (Unterfuhrung zw. Bergische Strafte und stadtein- und auswarts Umlaufsperren nicht Ersatz durch barrierarme Umlaufsperren Anbringen von Reflektoren Verkghrsslcherhe\t, gering X
Markische StraRe) barrierefrei Barrierefreineit
2 223 Horder StraRe (Hausnr. 13) Oberfls Barrierfreiheit mittel X
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen- msetzungshorizont
Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat

nummer

kurzfristig mittelfristig langfristig

) Oberflac L
2 224 Harder StraRe (Hausnr. 8) (Phaster) Ausbesserung des Pflasters Barrierfreiheit gering X
2 225 Horder StraRe (Hausnr. 9) stadteinwarts Engstelle durch Versatz des Verkehrsschildes in | mit Verkehrssicherheit mittel X
Verkehrsschild
B 226 Horder Strafie (Unterfihrung zw. Markische Strae und | o0 Uilaufsperrren nicht Entfernung der Umlaufsperten oder Ersatz urch |\ b oo ot peiektoren Verkehrssicherheit, gering M
Robert-Koch-Strae) barrierefrei barrierearme Barrierefreiheit
Verbreiterung des
L
2 227 Horder StraRe (Hausnr. 2) nieht Entfernung der Umlaufsperren Gehweges ist Verkehrssicherheit hoch X
barrierefrei mittelfristig
umzusetzen
. N Engstelle durch ’
2 228 Horder StraRe (Hausnr. 2) stadtauswarts Houawand Verbreiterung des Gehweges Gehwegbreite hoch X
N Engstelle durch ’ ’
2 229 RathausstraRe (Hausnr. 40) stadtauswarts Hauswand Verbreiterung des Gehweges Gehwegbreite mittel X
durch Kontrastreichere Pflasterung zur Abgrenzug des )
2 230 RathausstraRe (Zufahrt Parkplatz Rathaus) Zufahrt zu Parkplatz Gehwegs von den Zufahrten Verkehrssicherheit gering X
ol
2 231 RathausstraRe (entlang des Rathaus) (PHiaster) Verlegung eines barrierearmen Pflasters Verfiillen der Fugen Barrierfreiheit mittel X
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung)

2 232 RathausstraRe (Hausnr. 20 - 40)

2 233 RathausstraRe (Rathaus)

2 234 RathausstraRe (Hohe Rathaus)

2 235 RathausstraRe (Hohe Hausnr. 24)

2 236 RathausstraRe / Hastingsallee

2 237 RathausstraRe (Bushaltestelle Post)
2 238 RathausstraRe (Hausnr. 8 - 18)

2 239 Rathausstrae (Hausnr. 8 - 18)

Planersocietat

Richtung/Seite

stadtein- und auswarts

stadteinwarts

stadtein- und auswarts

stadteinwarts

stadteinwarts

stadtauswarts

stadtein- und auswarts

stadtein- und auswarts

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung

Handlungsfeld

Gehwegbreite zu gering,
Nutzungskonflikt mit
ruhendem Verkehr durch
Fahrzeugiiberhang

Verbreiterung des Gehweges durch Anderung der
Stellplatze (Langsparken)

Gehwegbreite,

Anbringen von Beton-Stoppschwellen Verkehrssicherheit

Treppenanlage nicht

. " Barrierefreiheit
barrierefrei

Barrierefreie Gestaltung

Poller nicht barrierefrei ‘Wegnahme der Poller Verkehrssicherheit

Verblasste Markierung
2ur Abtrennung des
Gehwegs

Erneuerung der Markierung Verkehrssicherheit

KNP bereits in

ehlende sichere erplanung des gesamten
Planung fiir
FuRgangeriiberweg/ Querungshilfe UmbaumaRnahme  Querungen
Querungsméglichkeit Knotenpunktes ; m
RathausstraRe’
beriicksichtigt

Bushaltestelle nicht
barrierefrei

Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles

Leitsystem) Barrierfreiheit

i

Verbreiterung des Gehweges durch Anderung der

Stellplatze (Langsparken) Verkehrssicherheit

Gehwegbreite zu gering Anbringen von Beton-Stoppschwellen

Nutzungskonflikt mit
ruhendem Verkehr durch
Fahrzeugiiberhang

Anderung der Stellplatzanordnung Anbringen von Beton-Stoppschwellen Verkehrssicherheit

Prioritat

hoch

mittel

mittel

mittel

mittel

hoch

hoch

hoch

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig

X
X
X
X
X X
X
X
X
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung)

Richtung/Seite

2 240 RathausstraRe (Hausnr. 8 - 18) stadtein- und auswarts
2 2.4 RathausstraBe (Bushaltestelle Post) stadteinwarts

2 242 RathausstraRe (Hausnr. 7 - 8) stadtein- und auswarts
2 243 RathausstraBe (Hausnr. 7) stadtauswarts

2 244 RathausstraRe stadtein-/auswarts

Planersocietat

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung

Oberflachenmangel der Oberflache

Bushaltestelle nicht
barrierefrei

Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles
Leitsystem)

Poller mit Reflektoren versehen, Austausch durch

Poller nicht barrierefrei
barrierefreie Poller

Sitzbank nicht
barrierefrei

Ersatz der Sitzbank durch barrierefreie (Arm- und
ickenlehne)

Querungsangebot nicht

barrierefrei | Barrierefreie Gestaltung

Interims-/Alternatividsung Anmerkung

Handlungsfeld

Barrierfreiheit

Barrierfreiheit

Barrierefreineit,
Verkehrssicherheit

Barrierfreiheit

Barrierefreineit,
Rot-Markierung wird Querungen
im Friihjahr 2021
entfernt, barrierfreie
Querung in Planung

Prioritat

gering

hoch

mittel

mittel

hoch

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig

X

X
X

X
X
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung)

Hauptroute 3 - Schul-Route

Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung

Anmerkung

Handlungsfeld

Prioritat

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig

Planersocietat

32

33

34

35

36

Nordwall (Hausnr. 1 - 2a)

Nordwall (Hausnr. 1- 6)

Nordwall (Hausnr. 10)

Nordwall (Hohe Hausnr. 10)

Poller mit Reflektoren ausstatten oder alternativ

stadtauswarts Poller nicht barrierefrei
wegnehmen
stadtein- und auswérts  Gehwegbreite zu gering Verbreiterung des Gehweges
fls ]
stadtauswarts Oberflachenmange Erneverung der Pflasters
(Pflaster)

Fehlende

stadein-/auswarts Querungsmaglichkeit

¢ Gehweguberfahrt (Aufpflasterung) Installation einer Querungshilfe

Umlaufsperren nicht Ersetzen der Umlaufsperren durch Poller oder

stedtein-und auswarts e efrei Ausstattung mit Reflektoren

Lichtsignalanlage nicht Barrierefreie Gestaltung (Taster, Akkustik, Bord,

stadtein- und auswarts barrierefrei taktiles Leitsystem)

Barrierefreiheit,
Verkehrssicherheit

Gehwegbreite

Barrierfreiheit

Querungen

Verkehrssicherheit,
Barrierefreiheit

Barrierefreiheit,
Querungen

mittel

mittel

mittel

hoch

mittel

mittel

X
X
X
X
X
X
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen-

Abschnitt/StraRe (Verortung)
nummer

Richtung/Seite

3 37 / (Ki ) stadtein- und auswarts
3 38
3 39 WittekindstraRe (Hohe Ostberger StraRe Hausnr. 2) stadtauswarts

3 370 WittekindstraRe (vor Einmiindung Ostberger StraRe)
3 3n WittekindstraRe (Einmindung Ostberger StraRe)

3 312 WittekindstraRe (Hausnr. 11 - 15)

3 313 WittekindstraRe (Hausnr. 11 - 15)

Planersocietat

stadtein-/auswarts

stadteinwarts

stadtein- und auswarts

stadtein- und auswarts

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung

Anpassung der Grin- und Rotzeiten fir

FuBgangerunfreundliche
LSA ZufuRgehende, Ersatz durch Countdown-LSA

Nutzungskonflikt mit Kfz-
Verkehr durch Zufahrt
Parkplatz Stadtbad

Gehwegiberfahrt (Aufpflasterung)

Oberflachenmangel

(PHiaster) Neuverlegung des Pflasters

Querungsangebot nicht Farbige Markierung und Ausstattung des
Q

barrierefrei mit taktilen Lei

langer Querungsweg,
schlechte
Sichtbeziehungen,

Interims-/Alternatividsung Anmerkung

Abstmmung mit
StraRen.NRW

Gehwegnase

Prifen der
Rotmarkierung in
Abstimmung mit
Kreis Unna

erhohte des

Geschwindigkeiten Kfz-
Verkehr

Oberflachenmangel Neuverlegung des Pflasters.

Engstellen durch
Baumscheiben,
Gehwegbreite zu gering

Baumschutzrost (barrierefrei und Uberfahrbar)

Handlungsfeld

Querungen

Querungen

Barrierfreiheit

Barrierefreiheit,
Querungen

Querungen

Barrierfreiheit

Barrierfreiheit

Prioritat

hoch

hoch

gering

hoch

hoch

mittel

mittel

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig

X
X
X
X
X
X
X
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen- msetzungshorizont
Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat

nummer

kurzfristig mittelfristig langfristig

3 3% Wittekindstrafse (Hohe Hausnr. 15) stadtein-/auswarts Querungsangebot nicht | P Farbige Markierung und Ausstattung des Barrierefreihet, hoch X
barcierefrei mit taktilen L Querungen
Umiaufsnetren nicht Ersatz der Umlaufsperren durch barrierearme [
3 315 WittekindstraRe (Hohe Albert-Schweitzer-Schule) stadtauswarts aufsperren ni Elemente (Beachtung des Abstandes zwischen | Ausstattung mit Reflektoren erefrelmert, mittel X
barrierefrei Verkehrssicherheit
den Sperren)
5 36 Witekindstrate (Bushaltestele Albert-Schweitzer- | Bushaltestelle nicht Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles Sarriertreineit hoch «
Schule) barrierefrei Leitsystem)
5 . Witekindstrate (Bushaltestelle Albert-Schweitzer- | Bushaltestele nicht . Barrerefreie Gestaltung (Busbord, akties I hoch X
Schule) barrierefei Leitsystem)
3 318 WittekindstraRe (Hohe Hausnr. 13) stadtein- und auswérts  Poller nicht barrierefrei Austausch barrierearme Poller Ausstattung der Poller mit Reflektoren \é:’ri':;f::z:'e‘t mittel X
5 319 Witekindstrate (Hehe Hausnr. 13) stadtein- /auswits Querungsangebot nicht Farbige Markierung und Ausstattung des Barrierefreineit, hoch X
barrierefrei mit taktilen L Querungen
3 320 Wittekindstrafie (Albert-Schweitzer-Schule - Graf- (g auswarts | Gehwegbreite zu gering Baumschutzrost (barrierefrei und Uberfahrbar) Barrierfreiheit mittel X

Adolf-StraRe)
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen-
nummer

3 3 Adolf-Strake)

5 322 WittekindstraRe (Albert-Schweitzer-Schule - Graf-
Adolf-StraRe)

3 323 Ostberger StraRe (Hausnr. 1)

3 324 Ostberger StraRe (Hausnr. 2)

3 325 Ostberger StraRe (Hausnr. 7)

Planersocietat

Abschnitt/StraRe (Verortung)

WittekindstraRe (Albert-Schweitzer-Schule - Graf-

stadtein- und auswarts

stadtein- und auswarts

stadteinwarts

Richtung/Seite

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung

Oberflachenmangel - Erneuerung der Oberflache

Engstellen durch

" Baumschutzrost (barrierefrei und iiberfahrbar)
Baumscheiben

Poller nicht barrierefrei Ausstattung mit Reflektoren

Engstelle durch
L

und Anordnung des Mulleimers in frontaler Richtung,

des L mit

Milleimer

Erneuerung der Oberflache

Interims-/Alternatividsung

Handlungsfeld

Barrierfreiheit

Barrierfreiheit

Barrierfreiheit

Gehwegbreite

Barrierfreiheit

Prioritat

hoch

mittel

mittel

hoch

gering

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen- msetzungshorizont
— Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat
kurzfristig mittelfristig langfristig

3 327 Ostberger Strae (Hausnr. 6) stadtauswarts Engstelle durch Versetzung des Laternenmastes Ausstattung des Laternenmastes mit Gehwegbreite hoch X
Laternenmast Reflektoren

3 327 Ostberger StraRe (Hausnr. 10) stadtauswarts Engstelle durch Versetzen der Laterne Verkehrssicherheit mittel X
Laternenmast

5 128 ostherger Straie Bushaltestelle nicht Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles [ hoch "
barrierefrei Leitsystem)

5 129 ostoerger Straie Bushaltestele nicht Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles T hoch X
barrierefei Leitsystem)

) Engstelle durch Bushalte- Verbreiterung des Gehweges bzw. der
3 330 Ostoerger Strafie Wartehauschen Aufstellfliche der Bushaltestelle Gehwegbreite hoch x
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen-

Planersocietat

nummer

333

334

Abschnitt/StraRe (Verortung)

Ostberger StraRe (Hausnr. 11)

Ostberger StraRe (Hohe Hausnr. 11)

Ostberger StraRe (Hausnr. 13)

Ostberger StraRe (Hihe Mensa)

Ostberger StraRe (H&he Mensa)

Richtung/Seite

stadteinwarts

stadtein-/auswarts

stadteinwarts

stadteinwarts

stadteinwarts

Poller nicht barrierefrei

Querungsangebot nicht
barrierefrei

Engstelle durch
Hausstein

Oberflachenmangel

Poller nicht barrierefrei

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung

. Wegnahme der Poller

Ausstattung des Querungsangebots mit taktilen
Leitelementen und farbiger Markierung

Erneuerung der Oberflache

Austausch durch barrierearme Poller

Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld

Verkehrssicherheit

Barrierefreiheit,
Querungen

Verkehrssicherheit,
Barrierefreiheit

Barrierfreiheit

Ausstattung der Poller mit Reflektoren/ Verkehrssicherheit,
Pflanzenkibel Barrierefreiheit

Prioritat

gering

hoch

hoch

mittel

hoch

setzungshorizont

kurzfristig mittelfristig langfristig
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen-

Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite
nummer

Ostberger StraBe (Gesamte Lange Friedrich-Bahrens-

3 336 stadtein- und auswarts
Gymnasium)

3 337 Ostberger StraRe (gqu. Friedrich-Bahrens-Gymnasium) | stadtauswarts

3 338 Dstbergfer StraRe (Hohe Friedrich-Bahrens- stadteinwirts
Gymnasium)

3 339 Ostberger StraRe

3 3.40 Ostberger StraBe (Hohe Bushaltestelle Gymnasium) stadtein-/auswarts

Planersocietat

Gehwegbreite zu gering

Nutzungskonflik mit Kfz-
Verkehr durch Zufahrt
Parkplatz

Nutzungskonflikt mit Kfz-
Verkehr durch Zufahrt
Parkplatz

Bushaltestelle nicht
barrierefrei

Fehlende
Querungsméglichkeit

Foto des Mangels

MaRnahmenempfehlung

Baumschutzrost (barrierefrei und Uberfahrbar);
Pflasterung der Griinfliche zwischen
Baumscheiben

Farbige Markierung

Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles
Leitsystem)

Querungsangebot durch farbliche Markierung und
Teilaufpfiasterung

Interims-/Alternatividsung

FGU

Anmerkung Handlungsfeld

Barrierefreiheit,
Gehwegbreite

Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit

Barrierfreiheit

Art der
Querungsanlage
abhangig von
Zufahrt
Rettungswagen

Barrierefreiheit,
Querungen

Prioritat

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig

X
X
X

X
X
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

setzungshorizont

kurzfristig mittelfristig langfristig

MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat

Bushaltestelle nicht
barrierefrei

Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles

3 341 Ostberger Strae Leitsystem)

Barrierfreiheit hoch X

Nutzungskonflikt mit Kfz-

3 342 Ostberger StraRe (Zufahrt Krankenhaus) stadtauswarts Verkehr durch Zufahrt

Pflasterung und farbige Markierung Verkehrssicherheit hoch X
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung)

Hauptroute 4 - Osten-Route

4 41
4 42
4 43
4 b
4 45
4 46
4 w7
4 48
4 49

Planersocietat

Ostenstrake

Ostenstrae (Hausnr. 3 - 21)

OstenstraRe (Hausnr. 3 - 23)

Ostenstrae (Hausnr. 11)

OstenstraRe (Hausnr. 2 -20)

OstenstraRe (BriickstraRe - BethunestraRe)

OstenstraRe / Prael StraRe

OstenstraRe (KampstraRe - Jagerstrae)

Ostenstrale

Richtung/Seite

stadteinwarts

stadtein- und auswarts

stadteinwarts

stadteinwarts

stadtauswarts

stadtein-/auswarts

stadtauswarts

stadteinwarts

stadteinwarts

Poller nicht barrierefrei

Geringe Gehwegbreite

Oberflachenmangel
(Pflaster)

Engstelle durch
Gebaudeanbau

Nutzungskonflikt mit
ruhendem Verkehr

Gefahrung durch erhdhte
Geschwindigkeiten durch
Kfz-Verkehr

Oberflachenmangel

(Pflaster)

fehlender Gehweg

Poller nicht barrierefrei

MaRnahmenempfehlung

Austausch durch barrierearme Poller

Erneuerung des Gehwegs; Verbreiterung des
Gehwegs durch Einengung der Fahrbahn

Neuverlegung des Pflasters

Vorgezogener Seitenraum, Verengung der
Fahrbahn

Verbreiterung des Gehweges durch Entfall der
Pkw-Stellplatze

Priffen einer Reduzierung des
Geschwindigkeitsniveaus auf Tempo 30

Neuverfillen der Fugen und Abschleifen des
Pflasters

Anlegen eines Gehwegs durch Entfall der Pkw-

o Stelplatze

Wegnahme der Poller im Gehbereich und Ersatz
der anderen Poller durch barrierearme Poller
(Pflanzenkiibel auf dem Platz)

Interims-/Alternatividsung

Verlegung von ebenem Pflaster

Einrichtung einer Querungsaniage

Ausstattung mit Reflektoren

Ausstattung mit Reflektoren; an Platz
Austausch durch Pflanzenkiibel méglich

Anmerkung Handlungsfeld

Verkehrssicherheit,
Barrierefreiheit

qgf. Entfall von Pkw-
Stellplatzen;
Erneverung des
Gehwegs ist
Verbreiterung
zeitlich vorzuziehen

Gehwegbreite

Barrierfreiheit

qgf. Entfall von Pkw-

Stellplatzen maglich 2UerUn9en

Gehwegbreite

Verkehrssicherheit

Barrierfreiheit

Gehwegbreite

Verkehrssicherheit,
Barrierefreiheit

Prioritat

mittel

mittel

hoch

mittel

mittel

mittel

hoch

mittel

hoch

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung)

4 410 OstenstraBe (Einmindung KampstraRe) + Platz
4 &n OstenstraBe (Hausnr. 19, 21)

4 412 Ostenstrae (Hausnr. 21)

4 413 Ostenstrae (Hohe Nordwall)

4 41 Ostenstrafe / Hellpothstrake

4 415 OstenstraRe / Nordwall

4 416 OstenstraRe (Hausnr. 28, 29)

4 417 OstenstraBe (Hausnr. 37)

4 418 OstenstraBe (zw. Hausnr. 37 und Wolfsgasse)

Planersocietat

Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung

Oberflachenmangel

stadteinwarts (Pflaster)

~ Neuverfugung und Abschleifen des Pflasters Austausch durch ebenes Plfaster

Engstelle durch
Hausstein und Gebaude

Erneuerung des Gehwegs; vorgezogener

stedteinwarts Seitenraum, Verengung der Fahrbahn

Umlaufsperren nicht Ersatz der Umlaufsperren durch alternative Poller

stadteinwarts barrierefrei (PHianzenkibel etc)

Fehlende
stadtein-/auswarts Querungsanlage auf der Querungshilfe oder vorgezogener Seitenraum
OstenstraBe

fehlende Querungshilfe,

stadtauswarts Querungshilfe i ifen (0 )

Anmerkung Handlungsfeld

Barrierfreiheit

ggf. Entfall von Pkw-
Stellplatzen;
Erneuerung des
Gehwegs ist
Verbreiterung
zeitlich vorzuziehen

Querungen

Verkehrssicherheit,
Barrierefreiheit

Wegeverbindung
Nordwall - Querungen
Hellpothstrae

Bereits wahrend der

Querungsweg sehr weit

Nutzungskonflikt mit

stadteinwarts Radverkehr

‘v Gehwegiberfahrt

Oberflachenmangel
stadtein- und auswarts | (Pflaster), zum Teil fehit
Pflasterung

Pflasterung des Gehwegs

Umlaufsperren nicht
stadteinwarts barrierefrei, verengen
Gehweg

Wegnahme der Umlaufsperren

keine kiare Trennung von
stadteinwarts Gehweg und privatem
Raum

Pflasterung des Gehwegs Markierung des Gehwegs

Ki Querungen
umgesetzt

Querungen

Barrierfreiheit

Verkehrssicherheit

Barrierfreiheit

Prioritat

hoch

mittel

mittel

mittel

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig

X
X
X
X
X
X
X
X
X
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MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung)

4 419 OstenstraRe / BethunestraRe

4 420 o /

4 421 K o /

4 422 x K

4 423 c c
Krankenhaus)

4 424 SchitzenstraRe (Hausnr. 12)

4 425 ch ¢
Krankenhaus)

4 4.26 SchiitzenstraRe (Tankstelle)

4 427 SchitzenstraRe (Hausnr. 19)

Planersocietat

Richtung/Seite

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung

Verbreiterung des Gehwegs zulasten des

stadtein- und auswarts

stadtein- und auswarts

stadtein- und auswarts

stadteinwarts

stadtein-/auswarts

stadtauswarts

stadtauswarts

stadteinwarts

zu gering Grinstreifens

FuBgangerunfreundliche
LSA

Anpassung der Grin- und Rotzeiten fir
ZufuRgehende, Ersatz durch Countdown-LSA

Lichtsignalanlage nicht

barrierefrei taktiles Leitsystem)

Bauliche Gestaltung des
gemeinsamen Geh- und
Radweges weicht von
der verkehrsrechtiichen
Anordnung ab

und Radweges

Bushaltestelle nicht Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles
barrierefrei Leitsystem)

Querungshilfe nicht

barrierfrei Barrierefreie Ausstattung

Bushaltestelle nicht
barrierefrei

Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles
Leitsystem)

Nutzungskoflikt mit Kfz-
Verkehr durch Zu- und
Ausfahrt der Tankstelle

Gehwegtiberfahrt: Pflasterung der Zu- und
Ausfahrt

Nutzungskonflikt mit Kfz-
Verkehr durch Zufahrt
zur Autovermietung

Gehwegiberfahrt: Pflasterung der Zu- und
Ausfahrt

Barrierefreie Gestaltung (Taster, Akkustik, Bord,

Einheitliche Pflasterung des gemeinsamen Geh-

Interims-/Alternatividsung

Alternativ zur gemeinsamen Nutzung:
Gehweg mit Radverkehr frei

Rotmarkierung im Bereich der Zu- und
Ausfahrt

Rotmarkierung im Bereich der Zu- und
Ausfahrt

Handlungsfeld

Gehwegbreite

Querungen

Barrierefreiheit,
Querungen

Gehwegbreite

Barrierfreiheit

Barrierefreiheit,
Querungen

Barrierfreiheit

Querungen

Verkehrssicherheit

Prioritat

mittel

mittel

mittel

gering

hoch

mittel

hoch

mittel

mittel

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen- msetzungshorizont
Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat

nummer

kurzfristig mittelfristig langfristig

Querungshilfe nicht

Barrierefreiheit,

4 428 Schiltzenstrafe (Hausnr. 22¢) stadtein-/auswarts rungst Barrierefreie Ausstattung mittel X
barrierfrei Querungen
" 429 . » Bushallest‘elle nicht Ba‘merefre\e Gestaltung (Busbord, taktiles Barrierfreiheit hoch X
Leitsystem)
4 438 SchitzenstraRe (Kreisverkehr) stadtein-/auswarts FuBgangeruberweg nicht Barrierefreie Gestaltung Barrierefreiheit, mittel X
barrierefrei Querungen
4 431 SchitzenstraRe (Kreisverkehr) stadtein-/auswarts Markierung des FGU nur Erneverung der Markierung Verkehrssicherheit hoch X

noch schlecht sichtbar
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen-
nummer

Planersocietat

Hauptroute 5 - Reiche-des-Wassers-Route

52

53

55

56

57

5.8

59

Abschnitt/StraRe (Verortung)

BriickstraRe (BrickstraRe / OstenstraRe)

BriickstraRe (BriickstraBe / OstenstraRe)

BriickstraRe GroRe

Richtung/Seite

stadteinwarts

stadteinwarts

BriickstraBe (Hausnr. 2 - 10)

BriickstraRe (Hausnr. 6 - 10)

BriickstraRe (Hausnr. 6 - 10)

BriickstraRe (Hausnr. 5)

BriickstraRe / Am Markt

BrickstraBe / Am Markt

stadtein-/auswarts

stadtauswarts

stadtauswarts

stadteinwarts

stadtauswarts

stadtauswarts

Poller nicht barrierefrei

Engstelle durch Auslagen
und Kundenstopper

Nutzungskonflikte durch
Kfz-Verkehr

fehlende
Querungsmaglichkeit

Umlaufsperren sind nicht
barrierefrei

Nutzungskonflikt mit Kfz-
Verkehr durch Zufahrt
Parkplatz

Engstelle durch Stele
und

r

Poller nicht barrierefrei

Engstelle durch
Malleimer / Poller

Auslagen/Kundenstoppe 5

MaRnahmenempfehlung

Verbreiterung des Gehwegs auf die schraffierte

Gehwegiberfahrt, Aufpflasterung im
Einmindungsbereich

der Gehwege, Quer

schaffen (&hnlich BahnhofstraRe), Reduzierung

der Geschwindigkeit auf Tempo 30

Entfernung der Umlaufsperren

Anhebung der Gehwegiberfahrt

Verbreiterung des Gehwegs; Versatz der Stele

Wegnahme des Pollers oder Ersatz durch
barrierearmen Poller

Anderung der zugedrehten Richtung des
Mulleimers

Interims-/Alternatividsung

Ausstattung mit Reflektoren

Entfernung der
Auslagen/Kundenstopper; Erlass einer
Satzung

Anmerkung Handlungsfeld

Verkehrssicherheit,
Barrierefreiheit

Gehwegbreite

Querungen
Entfall des
Abbiegestreifens
ber die TG, Gehwegbreite,
eventuell Entfall der | Querungen
Stellplatze im

offentlichen Raum

Verkehrssicherheit

Querungen

Entfernung der Entfall von
Auslagen/K ; Erlass einer im
Satzung Gffentiichen Raum

Ausstattung mit Reflektoren

Verkehrssicherheit,
Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

Prioritat

mittel

hoch

gering

hoch

hoch

gering

hoch

hoch

mittel

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen-
nummer

5 5.0
5 51
5 5.12
5 513
5 5.4
5 515

Planersocietat

Abschnitt/StraRe (Verortung)

BriickstraRe (Markplatz)

BriickstraBe / Am Markt

BriickstraRe (Hausnr. 14)

BriickstraBe (Hausnr. 14 - 16)

BrickstraRe (Ei GroRe

stadtauswarts

Richtung/Seite

Oberflachenmangel
(Pflaster)

stadtauswarts

stadtauswarts

BrickstraRe (Durchgang zur Kirche)

stadtauswarts

2u gering

Bushaltestelle nicht
barrierefrei

Engstelle durch
Milleimer / Stele

Oberflachenmangel
(Pflaster)

Treppenanlage nicht
barrierefrei

MaRnahmenempfehlung

Neuverfugung des Pflasters

Verbreiterung des Gehwegs

Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles
| Leitsystem); Verbreiterung der Aufstellfldche
durch Pflasterung der schraffierten Flache

Ausstattung mit Refiektoren der Stele; Anderung
der Ausrichtung des Mulleimers oder Versatz

Neuverfillen der Fugen und Abschleifen des
Pflasters

Barrierefreie Gestaltung

Interims-/Alternatividsung

Neuverlegung des Pflasters

Anmerkung Handlungsfeld

Barrierfreiheit

im Rahmen des
Umbaus des Gehwegbreite
Marktplatzes

Barrierfreiheit

Verkehrssicherheit

Barrierfreiheit

Barrierefreiheit

Prioritat

mittel

hoch

hoch

hoch

hoch

mittel

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

— Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat
kurzfristig mittelfristig langfristig

J
. Wegnahme der Poller oder Ersatz durch

5 516 BriickstraRe (Hohe St. Viktor Kirche) stadtauswarts Poller nicht barrierefrei || oo Verkehrssicherheit, mittel X
barrierearmen Poller Barrierefreiheit
Fahrbahnverengung,
Engstelle durch Verschwenk des Gehwegs einhergehend mit einer qggf. Entfall von Gehwegbreite,
5 5.17 BriickstraRe (Hausnr. 17) stadteinwarts o y Verbreiterung auf Hohe der Engstelle; kombiniert Parkstanden auf der d ’ mittel X
Hausstein . el : oo Querungen
mit der Einrichtung einer Gehwegnase gegeniberliegenden
StraBenseite
5 518 Briickstrake (Hausnr. 7 - 21) i ite zu gering . Verbreiterung des Gehwegs Gehwegbreite mittel X
5 519 BriickstraBe (Hausnr. 7- 21) i Oberflac Erneuerung der Oberflache Barrierfreiheit mittel X
5 520 BrickstraRe (Hausnr. 21) Oberflac Erneuerung der Oberflache Barrierfreiheit hoch X
5 521 BriickstraRe (Hausnr. 26) stadtauswarts Poller nicht barrierefrei Priifung des Entfalls des Pollers Ersatz durch modernen Poller oder Verkehrssicherhet, mittel X
Ausstattung mit Reflektoren Barrierefreiheit
5 522 Brickstrake (Hausnr. 26) stadtauswirts Engstelle durch Priifung des Versatzes der Stele Ausstattung mit Reflektoren Verkehrssicherheit, hoch X
Bepflanzung und Stele Barrierefreiheit
. fehlende - . "
5 523 BriickstraRe / HellpothstraRe stadteinwarts Einrichtung eines Querungsangebots Querungen mittel X

Querungsméglichkeit
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen-

Planersocietat

nummer

5.24

Abschnitt/StraRe (Verortung)

Brickstrake

Richtung/Seite

Briickstrale (Hausnr. 23) - Im Reiche des Wassers
(Hausnr. 2c)

Im Reiche des Wassers (Einmindung Sudwall)

Im Reiche des Wassers (Hausnr. 2)

Im Reiche des Wassers (Kleingartenanlage)

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung

Nutzungskoflikt mit Kfz-
Verkehr durch Zu- und Gehweguberfahrt
Ausfahrt des Parkplatzes

stadtauswarts

stadtauswarts

stadtein- und auswarts

2u gering . Verbreiterung des Gehweges

Nutzungskonflikt mit Kfz-

Vorkons Prifen der Einrichtung einer Gehwegiberfabrt

Engstelle durch
Bepflanzung und
Kundenstopper

Versatz der Gegenstande aus der Gehgasse
heraus, Gesprachsaufnahme mit Besitzer

Fehlender Gehweg,

Nutzungskonflikte mit
anderen Anlegen eines Gehweges
Verkehrsteilnehmenden

Geschwindigkeitsreduzierende
MaRnahmen, Hinweis auf ZufuRgehende
auf Fahrbahn

Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld

Querungen

Entfall von Pkw-

Stellplatzen Gehwegbreite

Querungen

Gehwegbreite,
Verkehrssicherheit

Gehwegbreite,
Verkehrssicherheit

Prioritat

mittel

mittel

mittel

hoch

mittel

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung)

Hauptroute 6 - Mihlenstrang-Route

6 6.1 Marktplatz und zum Markt fihrende Wege

6 62 Kétterbachstrake (Treppe Norbert-Kaufhold-Weg)
6 63 KotterbachstraRe

6 6.4 MuhlenstraRe

6 6.5 MuhhlenstraBe (Hausnr. 22)

6 6.6 Sudwall (Hausnr. 11)

6 67 Ruhrweg (hdhe Rohrmeisterei)

6 6.8

Planersocietat

Richtung/Seite

stadtein- und auswarts

stadtein- und auswarts

stadtein- und auswarts

stadtein- und auswarts

stadteinwarts

stadtein- und auswarts

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld

Oberflachenmangel Verfillen der Pflasterfugen/Abschleifen des

Barrierfreiheit

(PFlaster) Pflasters; Anpassung des Héhenniveaus
nicht barrierefreie i 5 Treppe barrierefrei gestalten (Handlauf auf Stadtreinigung Barrierfreiheit
Treppe austauschen, kontrastreiche Stufen) achten (Laub)

parkende Kfz im nicht §
markierten Bereich Verkehrsberuhigter

vermehrte MaRnahmen von Kontrollen Verkehrssicherheit

verschmalern Fahrbahn Bereich
Oberflachenmangel Verfillen der Pflasterfugen/Abschleifen des Barrierfreiheit
(Pflaster) Pflasters; Anpassung des Hihenniveaus
Enastelle Bank Baumscheibe verkleinern /auf Nullniveau Versetzen der Bank | Gehwegbreite,
9 herabsetzen, Pflaster anpassen als Alternative Barrierefreiheit
. . Nutzung
Kante mit starkem Begradigung der Kante mit auslaufendem Gefslle ’
N Fahrzeugzufahrt Barrierfreiheit
Gefalle oder anbringen von Gelander .
Uberprifen
Gefahrenstelle Ruhr Ausbesserung der Absicherung des Hangs Sperrung Verkehrssicherheit
fehlende Sitzmdglichkeit Installation Bank inkl. Abfalleimer Aufenthaltsqualitat

Prioritat

mittel

hoch

gering

mittel

gering

mittel

mittel

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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Planersocietat

MaRnahmen-
nummer

6.9

6.10

Abschnitt/StraRe (Verortung)

Ruhrweg

stadtein- und auswarts

Richtung/Seite

fehlende Beleuchtung

Oberflachenmangel

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung

Installation einzelner Laternen

% Wassergebundene Decke erstellen

Interims-/Alternatividsung

Auffillen der Lécher; Entfernen der
groben Steine

Anmerkung Handlungsfeld

Naturschutz

beachten;

Umsetzung und Verkehrssicherheit
Standorte zu

ithernriifen

Barrierefreiheit
beriicksichtigen (z.B. Barrierfreiheit
Randeinfassungen)

Prioritat

mittel

mittel

setzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahmen-
nummer

setzungshorizont
Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat _
kurzfristig mittelfristig langfristig

Hauptroute 7 - Rohrm:

N N starke

7 71 Eingang von Hagener StraRe auf kleinen Marktplatz stadtein- und auswarts Oberflachenmangel
fehlende

7 72 Kleiner Markt Platz Aufenthaltsqualitat und
mangelhafter
Bodenbelag

7 73 kleiner Markt Platz nicht barrierefreie Banke

7 74 Zuwegung kleiner Markt zum Marktplatz stadtein- und auswarts schlecht sichtbare Stufen

Neuplanung des Marktplatzes bereits ausgeschrieben, daher keine vertiefte Ausarbeitung der MaRnahmen

7 75 Marktplatz Treppenanlage
Spielgerate und

’ 76 Marktplatz Sitzbanke veraltet

7 77 Marktplatz Oberflachenmangel
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MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung)

7 7.8 Marktplatz

7 79 Wuckenhof - Zuwegung Marktplatz

7 710 Wuckenhof

7 m Wuckenhof

7 712 Siidwall (Treppe zum Wuckenhof)

7 733 RuhrstraRe (Einfahrt Theater am Fluss)
7 74 RuhrstraRe (Theater am Fluss)

7 735 Verbindung RuhrstraRe und Stdwall

Planersocietat

Richtung/Seite

Platz

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung

Oberflachenmangel
Oberflachenmangel Verfillen der Pflasterfugen/Abschleifen des
(Pflaster) Pflasters; Anpassung des Hohenniveaus

des
9
schlechte Erkennbarkeit (Kanten sichtbar machen evtl. Sirtmaglichkeiten
Stufenrondell

schaffen)

Aufwertung des Platzes durch Installation von
fehlende

barrierefreien Banken inkl. Abfalleimer;

Aufenthaltsqualitat Spielmdglichkeiten fir Kinder / evtl. Kunst

fehlende Barrierefreiheit
d. Treppe und
Alternativroute

Treppe barrierefrei Gestalten (kontraste und
Pflege]; Beschilderung barrierefreier
8 Alternativweg zum Wuckenhof

Einengung durch
Pflanzenkibel (nicht
barrierefrei)

Entfernung der Kiibel; FuBgangerfreundliche
Schrankenldsung finden

mangelhaftes
Erscheinungsbild Stadtreinigung
(Container)

Oberflachenmangel Erneuerung der Oberflache

Interims-/Alternatividsung

Anmerkung Handlungsfeld

Barrierfreiheit

Aufenthaltsqualitat

Nutzbarkeit als
Veranstaltungsflach
e muss erhalten
bleiben

Aufenthaltsqualitat

Barrierfreiheit,
Wegweisung

Alternativ Weg
durch Grinanlage
fuhren (FuR und Kiz
trennen)

Barrierfreiheit

Aufenthaltsqualitat

Weg iber den
Spielplatz fuhren
oder dber die
Zuwegung des
Theaters (Varianten
abwagen)

Barrierfreiheit

Prioritat

mittel

mittel

mittel

hoch

gering

mittel

mittel

kurzfristig mittelfristig langfristig

Seite 31von 53



Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen-

Planersocietat

nummer

7.16

77

718

719

720

Abschnitt/StraRe (Verortung)

Spielplatz

RuhrstraRe (vorderer Eingang Spielplatz)

RuhrstraRe

RuhrstraRe (Einfahrt Rohrmeisterei)

Ruhrweg

Richtung/Seite

stadteinwarts

stadteinwarts

alte Banke

fehlender barrierefreier
Ubergang

geringe Gehwegbreite

Einengung des
Gehweges durch
Steinpfosten

fehlende Beleuchtung

Foto des Mangels

MaRnahmenempfehlung

Erneuerung/Reinigung der Banke

Doppelquerung und “Eingangstor*

einseitig fuhren

Entfernung und Angleichung des Gehweges

Installation einzelner Laternen

schmalen Gehweg entfernen und zu FuR Gehende

Interims-/Alternatividsung

Handlungsfeld

Anmerkung

Aufenthaltsqualitat

"Ordnen"/Vereinhei

tlichen des Eingangs

notwendig; anderen | Barrierfreiheit
Eingang komplett

schlieRen

qgf. anderen

Gehweg verbreitern | CeWeabreite

beidseitig Barrierfreiheit

Naturschutz
beachten;
Umsetzung und
Standorte zu
Uberprifen

Verkehrssicherheit

Prioritat

gering

mittel

mittel

mittel

mittel

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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Planersocietat

MaRnahmen-
nummer

82

83

8.4

85

86

87

8.8

Abschnitt/StraRe (Verortung)

Friedenstrae

FriedensstraBe (Hausnr. 44)

Westwall (Hausnr. 2)

Westwall

Einmindung WilhelmstraRe

FuRgangerzone (Werne Steinem Platz)

FuRgangerzone (Werne Steinem Platz)

FuRgangerzone (mehrere Stellen)

Richtung/Seite

stadtauswarts

stadtauswarts

stadteinwarts

stadtein- und auswarts

stadtein- und auswarts

wahrend der Baustelle
keine
FuRverkehrsfiihrung

schmaler Gehweg
(zusétzl. Einengnung
durch Laternen)

Eng-/Konfiikistelle
Gehweg und
Geschaftseingang

Oberflachenmangel
(Platten und
Baumscheiben)

nicht barrierefreie Poller

nicht barrierefreie Poller
mit Ketten verbunden

fehlende barrierefreie
Banke

Oberflachenmangel
(Pflaster)

MaRnahmenempfehlung

Baustellenmanagement; nach Méglichkeit an
Baustellen immer eine sichere Fiihrung fiir den

FuRverkehr gewahrleisten

% EinbahnstraRenldsung und somit Verbreiterung

der Gehwege

~ Umgestaltung/Ausbau "Platz" vor dem Geschaft

Erneuerung der Oberflache

| Austausch/moderne barriere Lésung oder

komplette Wegnahme der Poller

Alternative Losung mittels Stadtmobiliar
(Sitzhocker/Bénke o. A)

barrierefreie Banke aufstellen

Interims-/Alternatividsung

Alternative Wegefihrung mit
verstandicher Wegweisung

Alternative zu Laternen/Beschilderung

EinbahnstraRenldsung und
niveaugleichen Gehweg anlegen

Baumscheiben umnutzen: Banke,
Radabstellanlagen o.A.

barrierefreie Poller

Anmerkung

nicht immer
méglich, aber muss
immer mit gedacht
werden

Regelwerke
beachten

Regelwerke
beachten

Wurzelwerk Baum
hebt Platten an

Handlungsfeld

Verkehrssicherheit

Gehwegbreite

Gehwegbreite,
Verkehrssicherheit

Barrierfreiheit

Verkehrssicherheit,
Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit,
Barrierefreiheit

Barrierfreiheit

Barrierfreiheit

Prioritat

hoch

mittel

mittel

mittel

mittel

gering

mittel

mittel

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig

Seite 33 von 53



Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung)

8 89 FuRgangerzone (MahrstraRe 7 )

Hagener StraRe (zwischen BriickstraRe und KNP

Westwall)
) 81 Hagener StraRe (Ubergang MahrstraRe/Marktplatz)
) 812 Hagener StraRe (Eingangsbereich City Center)
8 813 Kreuzungsbereich Hagener StraRe - Westwall
8 8.4 Hagener StraRe (Erhdhung Kreuzung)
8 815 Hagener StraRe (Gehweg vor Askania Parkplatz)
8 816 Hagener StraRe (Einmindung Polizeiwache/

Westenstr.)

Planersocietat

Richtung/Seite

stadtein- und auswarts

stadtein- und auswarts

stadteinwarts

stadteinwarts

stadtauswarts

stadteinwarts

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld

Leerstand und

Verunreinigung Aufwertung durch Reinigung Aufenthaltsqualitat

man wird nicht

komplett

ausschlieRen

kénnen, dass die Querungen
Menschen an der

fir sich passenden

Stelle queren

1 des T ion/ Einrichten eines Shared
StraRenquerschnitts/der Gehwege um es zu Space bzw. Begenungsbereichs
attraktivieren

2u FuR Gehende queren
auf gesamter Strecke

Oberflichenméngel; Erneuerung Oberflache; FuRgangerfurt verbreitern E:g:::gke
Erhahung des Gehweges; und evt. farbig markieren/ Plastern (direkte  Shared Space Bereich oder 20erZone | (SRS Bartierfreiheit

nicht barrierefreie Poller Verbindung MahrstraRe/Marktplatz schaffen)

Baum beachten

fehlende 3 3 Aufwertung des Kleinen Platzes durch

Aufenthaltsqualitat ar (Banke, Spielgerste, Pflanzen) Aufenthaltsqualitat

fehlende klare Fihrung
fur FuBverkehr und
fehlende Markierung,
Mittelinseln nicht
barrierefrei; keine
Ubersichtlichkeit

Neue Gestaltung/Markierung des
Kreuzungsbereichs; Mittelinseln ausbauen,
StraBenbreite verringern

Vorrang fir ZufuRgehende/ 20er Zone/

bAoA Bus Querungen

Wurzelwerk Baum
Erneuerung der Oberflache hebt Platten an Barrierfreiheit

Oberflachenmangel
(Platten)

fraglich, ob Bank an
dieser Stelle genutzt
wird (laute
VerkehrsstraRe)

Einengung durch nicht
barrierefreie Bank
/Laterne

| Bank erneuern und neuer Standort Bank entfernen Aufenthaltsqualitat

Alternative tber
Parkplatz schaffen
mit Wegnahme von
Stellplatzen

fehlende klare Fihrung
FuRverkehr u. schlechte
Sichtverhaltnisse

Ausbau tberfahrbarer Gehweg oder farbliche

Morkierung Fuhrung FuBverkehr dber Parkplatz

Querungen

Prioritat

mittel

hoch

hoch

mittel

hoch

hoch

mittel

hoch

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung)

8 8.17 Hagener StraRe (Hausnr. 30)

8 8.18 Hagener StraRe (Hausnr. 30)

8 8.19 Hagener StraBe (Hausnr. 36)

8 8.20 Hagener StraRe (RuhrstraRe- Hausnr. 39)
8 8.21 Hagener StraRe (Einmiindung Liethstr.)

8 8.22 Hagener StraBe (Hausnr. 37)

8 823 Hagener Str. (Hausnr. 66)

8 824 Hagener Strake (Supermarkt Penny)

Planersocietat

Richtung/Seite

stadtauswarts

stadtauswarts

stadtauswarts

stadteinwarts

stadteinwarts

stadteinwarts

stadtauswarts

stadteinwarts

einseitiger abgesenkter
Bordstein in Kurve

nicht barrierefreie Poller
inkl. Ketten

Engstelle durch Stufen
(privat)

Oberflachenmangel
(Platten)

langer Querungsweg

Fihrung Radverkehr auf
StraRe unUbersichtlich

Treppe (privat) nicht
barrierefrei

LSA-geregelte Ein-
/Ausfahrt
unibersichtlich

Foto des Mangels

MaRnahmenempfehlung

Bord anheben

Austausch/moderne barriere Losung oder
komplette Wegnahme der Poller

Wegnahme eines Stellplatzes

Erneuerung der Oberflache

Kurvenradius verringern (baulich)

8 Eindeutige Kennzeichnung und Fihrung des

Radverkehrs

Gelander 0.A. Absperrung

Ausgestaltung der Querung mit Klarer Fihrung fr
die zu FuR Gehenden und Haltelinie fir den Kfz-

Verkehr

Interims-/Alternatividsung Anmerkung

Handlungsfeld

Barrierfreiheit

Priifung des Zwecks Verkehrssicherheit,
der Poller Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

Barrierfreiheit

Kurvenradius verringern

(Markierung/Borde) Querungen

evtl. den radverkehr
friher/spater auf
Fahrbahn fihren

Verkehrssicherheit

Eigentumsverhaltnis

se abkliren Barrierfreiheit

Querungen

Prioritat

mittel

mittel

mittel

mittel

mittel

mittel

hoch

hoch

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite

8 8.25 Hagener StraRe (Einmindung Beckestr.) stadtauswarts
8 8.26 Hagener StraRe (Bushaltestelle Schwerte Meierling) stadtein- und auswarts
8 827 Hagener StraBe (Hausnr. 59 a) stadteinwarts

Hagener StraBe (Einmindung Beckenkamp bis Hagener

8 8.28 Str. Hausnr. 83) stadtauswarts
8 829 Hagener StraRe (Hausnr. 71) stadteinwarts
TS ki i A
8 831 Hagener StraRe (Hausnr. 77-81) stadteinwarts
8 832 Hagener StraRe (Tankstelle) stadtauswarts

Planersocietat

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld

Austausch/moderne barrierefreie Losung oder Priifung des Zwecks | Verkehrssicherheit,

nicht barrierefreie Poller komplette Wegnahme der Poller der Poller Barrierefreineit

fehlende Barrierefreiheit Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles

der Bushaltestelle Leitsystem) Barrierfreineit

Konflikt auf Gehweg;
“Radfahrer frei”;
2usitzliche Poller fihren
zur Einengung

ERA-Standards
Ausbau Radverkehrsanlage Entfernung der Poller Uberprifen; evtl. Verkehrssicherheit
Alternative Poller

Verschmutzungen durch

Ml Stadtreinigung Aufenthaltsqualitat

fehlende Nutzung (“toter Aufwertung des kleinen Platzes durch

Platz") Stadtmobiliar (Banke, Spielgerate, Pflanzen) Aufenthaltsqualitat

Gehweg stark
eingeschrankt durch
erlaubtes Parken;
Oberflache beschadigt

Barrierfreiheit,

Oberflache erneuern; Einrichten von Parkstreifen | Parken auf der Fahrbahn .
Verkehrssicherheit

Stolperkanten
(Stufen/Kellerschachte)
im Randbereich der
Gehwege

Eigentumsverhaltnis

se abkliren Barrierfreiheit

barrierefreie Gestaltung

Ausfahrt Tankstelle und
Gehweg unibersichltich
(Bushaltestelle in
unmittelbarer Nahe)

Kenntlich machen der Einfahrt; evtl.

entschleunigende MaRnahmen zur Ein-/Ausfahrt Verkehrssicherheit

Prioritat

mittel

hoch

mittel

mittel

mittel

mittel

gering

mittel

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahmen-
nummer

8 833
8 8.34
8 8.35

Planersocietat

Abschnitt/StraRe (Verortung)

Hagener StraRe (Bushaltestelle Hagener Str.)

Hagener StraRe (komplett)

Hagener StraRe (komplett)

Richtung/Seite

stadteinwarts

stadtein- und auswarts

stadtein- und auswarts

fehlende
Ausstattung/Kein
barrierefreies Leitsystem

fehlende
Querungsméglichkeiten

Konflikt Rad-FuR

Foto des Mangels

MaRnahmenempfehlung

Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles
Leitsystem)

Querungsanlagen schaffen

Radverkehrsanlagen

Interims-/Alternatividsung

Bank aufstellen

Anmerkung

Handlungsfeld

ausreichend Platz
vorhanden
(Forderméglichkeite
n)

Barrierfreiheit

geeignete Stellen,
evtl. durch
Beobachtung des
Querungsverhalten
der zu FuR
Gehenden, finden

Querungen

Uberprifen der ERA-

Stadnards Verkehrssicherheit

Prioritat

hoch

hoch

mittel

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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nummer

MaRnahmen-

Abschnitt/StraRe (Verortung)

Hauptroute 9 - Westring-Route

Planersocietat

92

93

94

95

9.6

97

Graf-Adolf-StraRe

Graf-Adolf-StraRe (Hausnr. 34)

dolf-Strake)

Richtung/Seite

stadtein-/auswarts

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung

Lichtsignalanlage nicht

y N Barrierefreie Gestaltun
barrierefrei 9

Graf-Adolf-StraRe (Hausnr. 27)

Graf-Adolf-StraRe (Hausnr. 23)

Graf-Adolf-StraRe (Hausnr. 21)

Graf-Adolf-StraRe (Hausnr. 21)

stadtein-/auswarts

Oberflac Verlegung eines Baumschutzrots Plasterung des Gehwegs im Bereich der
Baumscheibe
Bushaltestelle nicht Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles
barrierefrei Leitsystem)
0l Ausbesserung der Oberflache
0l Ausbesserung der Oberflache
Abstimmung mit
Querungsangebot nicht Barrierefreie Gestaltung, fabrliche Markierung Kreis Unna bzgl.
barrierefrei farblicher
Markierung

Handlungsfeld

Barrierefreiheit,
Querungen

Barrierfreiheit

Barrierfreiheit

Barrierfreiheit

Barrierfreiheit

Barrierfreiheit

Barrierfreiheit

Prioritat

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung)

9 9.8 Graf-Adolf-StraRe (Hausnr. 26)

9 99 Graf-Adolf-StraRe (Hausnr. 6 - 31)

9 9.10 Graf-Adolf-StraRe (Hausnr. 20)

9 EAl Graf-Adolf-StraRe (Hausnr. 5)

9 9.12 Graf-Adolf-StraRe / MilmkestraRe

9 9.13 Graf-Adolf-Platz

9 9.14 Graf-Adolf-Platz

9 9.15 Robert-Koch-StraRe / Graf-Adolf-Platz

Planersocietat

Richtung/Seite

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung

Oberflic

stadtein- und auswarts

Ausbesserung der Oberflache

Engstellen durch

Baumscheiben Fahrbahn

Ober

stadtein-/auswarts

stadtauswarts

stadtauswarts

Ausbesserung der Oberflache

Querungsangebot nicht

Barrierefreie Gestaltung, fabrliche Markierung
barrierefrei

Querungsangebot nicht

oororatre | Barrierefreie Gestaltung, farbliche Markierung

Nutzungskonflikt mit Kfz-
Verkehr durch Zu- und
Ausfahrt des Parkplatzes
und ruhendem Verkehr

Pflasterung des Gehweges in dem Bereich, um
FuRverkehrsanlage zu verdeutlichen

stadteinwarts

20 gering Verbreiterung des Gehweges

fehlende

Quenmgsméglichkei Einrichten einer Gehwegnase

bei Neupflanzung Prifen eines Standorts auf der

Interims-/Alternatividsung

Aufpflasterung des Knotenpunkts bzw.
Schaffung eines Querungsangebots

Anmerkung

Abstimmung mit
Kreis Unna bzgl.
farblicher
Markierung

Abstimmung mit
Kreis Unna bzgl.
farblicher
Markierung

Handlungsfeld

Barrierfreiheit

Gehwegbreite

Barrierfreiheit

Barrierefreiheit

Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

Gehwegbreite

Querungen

Prioritat

hoch

gering

hoch

hoch

hoch

gering

mittel

mittel

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig

X
X
X
X
X
X
X
X
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MaRnahmen-
nummer
9 9.6
9 9.17
9 918
9 919
9 920

Planersocietat

Abschnitt/StraRe (Verortung)

Robert-Koch-StraRe

Robert-Koch-StraRe (Hausnr. 3 - 19)

Robert-Koch-StraRe (Hausnr. 7 - 17)

Robert-Koch-StraRe (Hausnr. 3 - 19)

Robert-Koch-Platz

Richtung/Seite

stadtauswarts

Engstellen durch
Laternenmasten

stadteinwarts

stadteinwarts

stadtauswarts

20 gering

Engstellen durch
Baumscheiben

Nutzungskonflikt mit
ruhendem Verkehr

Nutzungskonflikt mit Kfz-
Verkehr durch Zufahrt
Parkplatz

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung

Versetzen des Laternenmastes

Neugestaltung StraRenguerschnitt

Neugestaltung StraRenguerschnitt

Gehwegiberfahrt

Interims-/Alternatividsung

Anmerkung Handlungsfeld

Riicksprache mit

Wegnahme der Pkw-Stellplatze

Wegnahme der Pkw-Stellplatze

Verkehrssicherheit
Schwerte

Gehwegbreite,
Verkehrssicherheit

Gehwegbreite,
Verkehrssicherheit

Gehwegbreite,
Verkehrssicherheit

Querungen

Prioritat

hoch

hoch

gering

hoch

gering

kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung)

Richtung/Seite

9 9.21 Robert-Koch-Platz stadtauswarts

9 9.22 Robert-Koch-Platz (Gronflache) stadtauswarts

9 9.23 Karl-Gerharts-StraRe / (K ) |stadtein- und auswarts
9 9.24 Karl-Gerharts-StraBe / BethunestraRe (Knotenpunkt)  stadtein- und auswérts
9 9.25 Karl-Gerharts-StraRe / (K )

9 9.26 Karl-Gerharts-StraRe (Hausnr. 37) stadteinwarts

9 9.27 Karl-Gerharts-StraRe (Hausnr. 29) stadteinwarts

Planersocietat

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung

Fehlender Gehweg Anlegen eines Gehwegs

Stellplatzen

Sitzbank nicht
barrierefrei, fehlender
barrierefreier Zugang

Ersatz der Bnke durch neue, barrierefreie Banke;
gepflasterte Zuwegung zu Banken anlegen

Lichtsignalanlage nicht

barrierefrei Barrierefreie Gestaltung

FuRgangerunfreundliche
LSA

Anpassung der Ampelschaltung an Bedarf des
FuRverkehrs, Ersatz durch Countdown-LSA

Poller nicht barrierefrei

Umlaufsperren sind nicht

barrierefrei Entfernung der Umlaufsperren

Oberflachenmangel
(Pflaster)

der Oberflache (F

Interims-/Alternatividsung

Gehwegnase auf Hohe der Zufahrt zu den

Anmerkung Handlungsfeld
Gehwegbreite
Barrierefreiheit
Barrierefreiheit,
Querungen
Abstimmung Querungen
StraRen.NRW 9

Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit

Barrierefreiheit

Prioritat

mittel

mittel

hoch

hoch

gering

mittel

hoch

kurzfristig mittelfristig langfristig

X
X

X
X
X
X
X
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MaRnahmen-

Abschnitt/StraRe (Verortung)
nummer

Richtung/Seite

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung

Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles
Leitsystem)

Bushaltestelle nicht
barrierefrei

Bushaltestelle nicht Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles

9 9.28 Karl-Gerharts-Strae t

9 9.29 Karl-Gerharts-St

9 9.30 Karl-Gerharts-StraBe (Hohe Rathaus) stadtauswarts

9 931 Karl-Gerharts-StraRe (Hausnr. 17 - 37) stadtein- und auswarts
9 932 Karl-Gerharts-StraRe / i (Ki

9 933 Karl-Gerharts-Strae (Grunflache) stadtauswarts

9 9.34 Karl-Gerharts-StraRe (Grunflache) stadtauswarts

9 935 Karl-Gerharts-StraRe (Grunflache) stadtauswarts

Planersocietat

Leitsystem)

Oberflachenmangel

(PHiaster) Ausbesserung der Oberflache (Pflasterung)

Gehwegbreite zu gering Prifen der Verbreiterung des Gehwegs

Querungshilfe nicht

barrierfrei Barrierefreie Ausstattung

Sitzbéinke nicht
barrierefrei und
fehlender barrierefreier
Zugang

Barrierefreie Sitzmoglichkeiten; gepfiasterte
Zuwegung

Treppe nicht barrierefrei Barrierefreie Gestaltung

Rampe nicht barrierfrei Barrierefreie Gestaltung

Interims-/Alternatividsung

Handlungsfeld

Barrierefreiheit

Barrierfreiheit

Barrierefreiheit

Gehwegbreite

Barrierefreiheit,
Querungen

Barrierefreiheit

Barrierefreiheit

Barrierefreiheit

Prioritat

hoch

hoch

mittel

gering

hoch

mittel

mittel

mittel

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung

Querungshilfe nicht

barrierfrei Barrierefreie Gestaltung

Nutzungskonflikt durch

Kfz-Verkehr Gehweguberfahrt

MaRnahmen- o . .
Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite
nummer

9 9.36 Karl-Gerharts-StraRe (Hausnr. 17) stadtein-/auswarts

9 937 Karl-Gerharts-Strae

9 9.38 Karl-Gerharts-StraBe (Hausnr. 9 - LSA)

9 939 Karl-Gerharts-StraRe (Hausnr. 4) stadtauswarts

9 9.40 Karl-Gerharts-StraBe (Hausnr. 2) stadtauswarts

9 9.42 Karl-Gerharts-StraRe / BahnhofstraRe (Knotenpunkt)  stadtein- und auswarts

9 9.43 Stadtpark

Planersocietat

2u gering Priifen der Verbreiterung des Gehwegs

Oberflachenmangel

(PHiaster Ausbesserung der Oberfléche (Pflasterung)

Nutzungskonflikt mit

oo Kfa-Verkehr Markierung der Stellplatze

Anpassung der Ampelschaltung an Bedarf des

FuRgangerunfreundliche
LSA FuRverkehrs

Informationstafeln

verschmutzt Reinigung der Informations-/Hinweistafeln

Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld

Barrierefreiheit

Querungen

Gehwegbreite

Barrierefreiheit

Verkehrssicherheit

Querungen

Wegweisung

Prioritat

mittel

gering

mittel

mittel

gering

mittel

mittel

kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahmen- msetzungshorizont
— Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat
kurzfristig mittelfristig langfristig

Oberflachenmangel
9 9.4k Stadtpark (wassergebundene Barrierefreiheit mittel X
Decke) und
Randeinfassung
thw. Keine barrierefreie .
9 9.45 Stadtpark Ausbau Zuwegung Barrierefreiheit mittel X
Zuwegung 2u Banken
Stadt Schwerte nicht
Eigentimerin des
9 946 Stadtpark von Radfahrenden Kontrolle fr den Radverkehr freigeben Stadtparks; Verkehrssicherheit gering X
genutzt Langfristige
Umgestaltung des
Stadtparks geplant
9 9.47 BeckestraRe (Einmindung Gasstr.) stadteinwarts mangelhafte Gehweg errichten statt Spercfliche Gehwegbreite hoch X

Fhrung/ kein Gehweg

Eineingung Gehwege
9 9.48 EintrachtstraRe stadtein- und auswarts (Stellplatze, Laternen,
Baumscheiben)

Riicksprache mit
Landschaftsarchitek ' Gehwegbreite mittel X
ten, Stadtwerke etc.

Gehwegverbreiterung durch Wegnahme Neuverteilung StraRenquerschnitt
Stellplatze (Verkehrsberuhigter Bereich)

b8 Gehwegverbreiterung durch Wegnahme
Stellplatze

Eineingung Gehwege

(Stellplatze) Verkehrssicherheit mittel X

9 9.49 EintrachtstraRe (Schulgebsude) stadteinwarts
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MaRnahmen-

nummer Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternativiésung Anmerkung | Handlungsfeld

Einengung Gehwege
9 9.50 EintrachtstraRe (Kantstr.- Eintrachtstr. 41) stadteinwérts (Baumscheiben,Stellplatz
e)

Gehwegverbreiterung durch Wegnahme Neuverteilung StraRenquerschnitt

Stellplatze (Verkehrsberuhigter Bereich) Verkehrssicherheit

Neuverteilung StraRenquerschnitt

9 9.51 EintrachtstraRe (Kantstr.-Beckestr.) stadtein- und auswarts schmale Gehwege Verbreiterung des Gehweges . Einbahnstrake Verkehrssicherheit
(Verkehrsberuhigter Bereich)
9 9.52 EintrachtstraRe (Einmiindung Beckestr.) stadtauswarts Engstelle Seitenraum vorziehen (Gehwegnase) Stellplatz entfernen Querungen
) B, ) fange Querungsstrecke; Ausbau Mittelinsel nach Standards, Oberflache  Evtl. Kurvenradien verringern
9 9.53 BeckestraRe ) Mittelinsel zu schmal, Querungen
" > erneuern (Schleppkurven beachten)
Oberflschenmangel

9 954 Beckestrafe (Bushaltestelle) stadteinwirts fehlende Barrierefreiheit Barrierefreie Gestaltung (Busbord, taktiles Barrierefreiheit

und Ausstattung ! _ | Leitsystem)
Wurzelwerk Baum;
9 955 BeckestraRe (Hausnr. 22) stadteinwarts Oberflachenmangel Gehwegplatten ausbessern aktuell Baustelle 1o 1 coiheit
(Platten) Grundstiickseigentu
m
schlechte
9 956 BeckestraRe (FuBganger-LSA) stadteinwarts Sichtverhaltnisse Entfernung von Stellplitzen an FuRganger-LSA Verkehrssicherheit
(parkende Kfz)

Planersocietat

Prioritat

mittel

hoch

hoch

mittel

hoch

hoch

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahmen- msetzungshorizont
— Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat
kurzfristig mittelfristig langfristig

Oberflachenmangel Gehwegaufpflasterung ernevern
9 957 BeckestraRe (Einmindung Wilhelmstr.) stadteinwarts (Pfiaster) ; Radfurt mit " 9 Barrierefreineit hoch X
‘ entfernen und
Steinen
S ¥
schmaler Gehweg ’
9 958 BeckestraRe (EisenbahnindustriestraRe bis stadtauswarts (Laternen und Gehweg verbreitern u. verseu?n der Gehweg Stadteinwarts ausbauen Gehweghr}ewte, ) mittel X
Schuhmarkt) . Laternen/StraRenverkehrsschilder Verkehrssicherheit
StraRenverkehrsschilder) |
9 959 BeckestraRe (Ausfahrt Schuhmarkt) stadtauswarts schlechte g | Aufmerksamkeit schaffen durch farbigen Gehweg - ieoung Stromkasten Verkehrssicherheit gering X
Sichtverhaltnisse oA
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MaRnahmen-
nummer

Abschnitt/StraRe (Verortung)

Hauptroute 10 - Alleen-Route

Planersocietat

101

10.2

10.3

10.4.

10.5

10.6

10.7

10.8

Hastingsallee (Weg hinter Rathaus)

Hastingsallee (Karl-Gerharts-StraRe - RathausstraRe)

(Karl-Gerharts-Str

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung

Oberflschenmangel
(Pflaster)

der Oberflache (P

Oberflschenmangel
(Pflaster)

der Oberflache (P Baumschutzrost

Gehwegbreite zu gering Verbreiterung des Gehweges

Engstellen durch

Pflasterung des

(Karl-Gerharts-St

und

Grinstreifen Baumschutzrost

Querungshilfe nicht

B
barrierfrei arrierefreie Gestaltung

Nutzungskonflikt durch Versatz / Wegnahme, Gesprachsaufnahme mit

/
/ (K
/
/ (K

ruhenden Radverkehr Besitzer des Geschafts

Fehlende

Querungsmoglichkeit Einrichten eines FGU oder einer Qerungshilfe

Poller nicht barrierefrei

Handlungsfeld

Barrierefreiheit

Barrierefreiheit

Gehwegbreite

Gehwegbreite

Barrierefreiheit,
Querungen

Verkehrssicherheit

Querungen

Verkehrssicherheit

Prioritat

mittel

hoch

mittel

mittel

mittel

hoch

mittel

hoch

kurzfristig mittelfristig langfristig
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MaRnahmen- msetzungshorizont
Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat

nummer

kurzfristig mittelfristig langfristig

Verkehrssicherheit,

10 109 (hinter 0 KuhstraRe) Poller nicht barrierefrei Austausch/moderne barrierefreie Losung Ausstattung mit Reflektoren T mittel X
Barrierefreiheit
| " .
10 10.10 GoethestraRe (Kuhstrafte - Krankenhaus) stadtein- und auswarts | Gehwegbreite zu gering Phlasterung des Grnstreifens zwischen den Gehwegbreite gering X
Baumscheiben
10 101 GoethestraBe (KustraRe - Krankenhaus) stadtein- und auswarts | Coe!achenmangel . Ausbesserung der Oberflache oder Einsatz von Barrierefreineit hoch X
(Pflaster) Baumscheiben
10 10.12 GoethestraRe (Kuhstrafte - Krankenhaus) stadtein- und auswarts | ngstelen durch Baumschutzrost Gehwegbreite gering X
Baumscheiben
' ) Nutzungskonfikt mit Pflasterung des Gehwegs zur besseren )
10 1013 SchillerstraRe (Ecke Goethestrate) stadtauswarts o Vertehr Erkenothel dex Gameas Verkehrssicherheit gering X
10 1014 SchillerstraRe (Hausnr. 18) stadtauswarts Poller nicht barrierefrei Austausch/moderne barrierefreie Losung oder |, it 00 mit Reflektoren Verkehrssicherheit, mittel X
komplette Wegnahme der Poller Barrierefreineit
Nutzungskonflikt Kfz- N .
10 1015 SchillerstraRe (ab Hausnr. 18 nordwarts) stadteinwarts Verkehr, fehlender Gehweglberfahrt; Gehwegnase zum Queren oder Querungen, gering X

Gehweg Anlegen eines zweiten Gehwegs Gehwegbreite
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

Planersocietat

MaRnahmen-
nummer

10.16

1047

1018

10.19

10.20

10.21

10.22

10.23

Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite

Schillerstrale

SchillerstraRe (Eingang Krankenhaus) stadtauswarts
SchillerstraRe (Eingang Krankenhaus) stadtauswarts
GoethestraRe (Hohe Krankenhaus) stadtauswarts
GoethestraRe (Hohe Krankenhaus) stadtein-/auswérts
9g. K
g0 Ki

GoethestraRe (Hohe Krankenhaus und Pfarrkirche St.

stadtein- und auswarts

Poller nicht barrierefrei

Sitzbank nicht
barrierefrei

Oberflachenmangel
(Pflaster)

Querungshilfe nicht
barrierfrei

Sitzbanke nicht
barrierefrei

Sitzbanke nicht
barrierefrei

Engstellen durch
und

Marien)

Griinstreifen

Gehwegbreite zu gering

Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld

ggf. StraBenquerschnitt anpassen Gehwegbreite
/4 Ausstattung mit Reflektoren Barrierefreiheit
Wahrscheinlich nicht
Barrierefreie Ausstattung in stadtischem Barrierefreiheit
Besitz
Ausbesserung der Oberfléche (Pflasterung) Barrierefreiheit
" Barrierefreie Gestaltung Barrierefreineit,
Querungen
Barrierefreie Ausstattung Barrierefreiheit
Barrierefreie Ausstattung Barrierefreiheit
Pflasterung des Grinstreifens Gehwegbreite

Prioritat

gering

mittel

mittel

mittel

mittel

mittel

mittel

gering

msetzungshorizont
kurzfristig mittelfristig langfristig
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen- msetzungshorizont
Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat

nummer

kurzfristig mittelfristig langfristig

10 1024 GoethestraRe (Hohe Krankenhaus und Pfarrkirche St. stadtauswarts Nutzungskonflikt durch . \ Hervorhebung des Gehwegs durch gleichfarbige Markierung Verkehrssicherheit gering X
Marien) Zufahrt zu Parkplatz A Pflasterung
10 10.25 GoethestraRe (Hohe Pfarrkirche St. Marien) stadtauswarts Poller nicht barrierefrei Wegnahme oder Ersatz durch morderne, Verkehrssicherhelt, gering X
barrierearme Poller Barrierefreineit
10 10.26 GoethestraRe (Hohe Kath. Pfarramt St. Marien) stadteinwarts Nutzungskonfiikt mit ordnungsrechtliche Kontrolle druchfihren Verkehrssicherheit hoch X
ruhendem Verkehr
Goethestrafie (Hohe Pfarrkirche St. Marien - . Engstellen durch Uberfahrbares Baumschutzrost im Bereich der
10 1027 . stadtein- und auswarts | o0 @ R aemathete Gehwegbreite gering X
10 1028 Goethestrafe / Nordwall (Knotenpunkt) stadtein- und auswarts | Poller nicht barrierefrei | " NG L Wegnahme oder Ersatz durch marderne, Verkehrssicherhet, gering X
: barrierearme Poller Barrierefreineit
10 10.29 GoethestraRe / Nordwall (Knotenpunkt) stadteinwarts Querungshilfe nicht Barrierefreie Gestaltung Barrierefreihe, mittel X
barrierfrei Querungen
. Nutzungskonflikt durch ) ) ) '
10 10.30 Nordwall (Hohe Hausnr. 10 a) stadtein- und auswarts Verléngerung des Gehwegs bis hinter Parkplatz Abmarkierung einer Gehgasse Verkehrssicherheit mittel X
Zufahrt 2u Parkplatz
10 1031 Nordwall (GoethestraRe - Ostenstrafe) stadtein- und auswarts  Fehlender Gehweg Gestaltung als Shared-Space, Einrichten einer Verkehrssicherheit hoch X

verkehrsberuhigten Bereichs
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

msetzungshorizont

kurzfristig mittelfristig langfristig

MaRnahmen-

— Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat

" . Fehlende - " .
10 1032 Nordwall / OstenstraRe (Knotenpunkt) stadtein-/auswarts Querungsméglichkeit Einrichten einer Querungshilfe Querungen mittel X
Nutzungskonflikt mit
10 10.33 HellpothstraRe (Hausnr. 16) stadteinwarts ruhendem Verkehr durch Einrichten von Parkbuchten Verkehrssicherheit mittel X

sich 6ffnende Turen

Engstelle durch Verschwenk des Gehwegs, Pflasterung der

10 1034 HellpothstraRe (Hausnr. 14) stadteinwarts Gehwegbreite hoch X

Hauswand schraffierten Flache
Nutzungskonflikt durch
10 10.35 HellpothstraRe (nérdlich Hausnr. 9) stadtauswarts ruhenden Verkehr und Pflasterung der Zufahrt Verkehrssicherheit mittel X
Zufahrt zu Parkplatz
Entfall der Kfz-
10 10.36 HellpothstraRe (OstenstraRe - Hausnr. 9) stadtauswarts Fehlender Gehweg Anlegen eines Gehwegs Gehwegbreite mittel X

Stellplatze
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

MaRnahmen- msetzungshorizont
— Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternativiésung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat
kurzfristig mittelfristig langfristig

10 1037 Hellpothstrafe stadtein- und auswarts | Gehwegbreite zu gering Verbreiterung des Gewegs, Pflasterung des 9gf Entfall von Kfz- ¢\ o breite hoch X
Gehweges Stellplatzen
10 1038 Hellpothstrae Oberfiic Barrierefreineit hoch X
. Engstelle durch Verengung der

10 1039 Hellpothstrate (Hausnr. 7) stadtauswarts Verschwenk des Gehwegs Gehwegbreite hoch X

Houswand Fahrbahn

Nutzungskonfik mit
10 1040 Hellpothstrafe (Hausnr. 2 - 4) stadteinwarts ruhendem Verkehr durch Einrichten von Parkbuchten Verkehrssicherheit mittel X

sich 6ffnende Tiren

Allgemein

Neben einer
N N Beschilderung
Allgemein Routennetz fehlende Beschilderung g:;i:‘egretzende Ausweisung wichtiger Standorte in konnen auch Wegweisung hoch X
Symbole angebracht
werden 0A.

Doppelborde/abgesenkte Bordsteine
barrrierefreier Ausbau gemaR Regelwerke

fehlende abgesenkte
Bordsteine

Allgemein EinmUndungen/Querungen Barrierfreiheit hoch X
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Anhang lI: MaBnahmenkatalog

Umsetzungshorizont

kurzfristig mittelfristig langfristig

MaRnahmen-

— Abschnitt/StraRe (Verortung) Richtung/Seite Foto des Mangels MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternatividsung Anmerkung Handlungsfeld Prioritat

Schulwegfihrung
Allgemein Schulbereiche anhand von Stickern
abgenutzt

Wegweisung hoch X
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Fullverkehrskonzept Stadt Schwerte
Mangelanalyse - Route 1
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Fullverkehrskonzept Stadt Schwerte
FulRgangerinfrastruktur - Route 2
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Fullverkehrskonzept Stadt Schwerte
FulRgangerinfrastruktur - Route 3
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Fuldgangerinfrastruktur - Route 4
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Mangelanalyse - Route 4
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Fullverkehrskonzept Stadt Schwerte
FulRgangerinfrastruktur - Route 5
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Fullverkehrskonzept Stadt Schwerte
Mangelanalyse - Route 5
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Fullverkehrskonzept Stadt Schwerte
Fuldgangerinfrastruktur - Route 6
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Fullverkehrskonzept Stadt Schwerte
Fuldgangerinfrastruktur - Route 7
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Fullverkehrskonzept Stadt Schwerte
Mangelanalyse - Route 7
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Fullverkehrskonzept Stadt Schwerte
Fuldgangerinfrastruktur - Route 8
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Fullverkehrskonzept Stadt Schwerte
Mangelanalyse - Route 8
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Fullverkehrskonzept Stadt Schwerte
FulRgangerinfrastruktur - Route 9
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Fullverkehrskonzept Stadt Schwerte
FulRgangerinfrastruktur - Route 9
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Fullverkehrskonzept Stadt Schwerte
Mangelanalyse - Route 9
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Fullverkehrskonzept Stadt Schwerte
Mangelanalyse - Route 9
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Fullverkehrskonzept Stadt Schwerte
FulRgangerinfrastruktur - Route 10
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Fullverkehrskonzept Stadt Schwerte
Mangelanalyse - Route 10
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