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A. ANLASS UND VORGEHENSWEISE
1. ANLASS DER AUFSTELLUNG DES LARMAKTIONSPLANS

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im Juni 2005 mit
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht tiberfiihrt wurde.
Ziele der Richtlinie und der §§ 47a-f BImSchG sind ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Be-
lastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Zunachst waren in einer ersten Stufe (bis 18. Juli 2008) auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr
als 250.000 Einwohner alle regionalen, nationalen und grenzlberschreitenden Hauptverkehrsstra-
Ben mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
60.000 Zlgen/Jahr zu bericksichtigen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbe-
wegungen/Jahr.

In der zweiten Stufe ist auBerhalb von Ballungsradumen mit mehr als 100.000 Einwohnern eine
Larmminderungsplanung fur alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBBen mit
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000
Zugen/Jahr bis zum 18. Juli 2013 zu erstellen.

Die Gemeinden als zustandige Behorden sind verpflichtet (Pflichtaufgabe), bei Larmproblemen ei-
nen Larmaktionsplan zu erstellen.

Schwerte_LAP Il.doc
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2. PLANUNGSSTRATEGIE ZUR LARMMINDERUNG

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine stan-
dardisierbaren Handlungskonzepte fiir den Larmaktionsplan. Entsprechend der 6rtlichen Situation,
den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedli-
chen Belastungssituationen in einer Gemeinde mussen jeweils individuelle MaBnahmenblindel
entwickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissionsort
zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Moéglichkeit der raumlichen Verlagerung der
Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminderungspo-
tenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht. Diese Rangfol-
ge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkungen moglichst an
der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Lairmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei der
MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die lokal zur Lairmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu su-
chen:

Verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBnahmen.

Beriicksichtigt man diese MaBnahmen von Beginn an im Rahmen eines kommunalen Planungs-
managements in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung, so kann vieles in ohnehin geplante
MaBnahmen eingebunden werden. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu, einen Teil der notwendigen
MaBnahmen zur Lirmminderung

u vollig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wurde,
u kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufiihren oder
= mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Solche Verknlipfungen sind beispielsweise:

Schwerte_LAP Il.doc
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u Inhaltliche Abstimmung mit
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Stadtentwicklung,
Verkehrsentwicklungsplanung,
Guterverkehrs- und Gefahrgutnetz,
Unfallhdufungen.

O O 0O 0 0 o

u VerfahrensmaBige Abstimmung mit
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich ist es sinnvoll, ein Handlungskonzept zur Lirmminderung so aufzubauen, dass die
EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich gebindelt durchgefihrt werden. Betroffene
kénnen hierdurch die Entlastungswirkung als Schub erleben und nehmen dadurch die Entlastung
intensiver wahr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht -
dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur eine Pflichtaufgabe dar.

Schwerte_LAP Il.doc
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3. MOGLICHE BEITRAGE DER BURGER ZUR LARMMINDERUNG

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen eigenen Beitrag zur Lirmminderung leisten.

Zuallererst ist das Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu
FuB gehen) zu nennen. Gerade fir Wege zum Arbeitsplatz kann sich die Kombination von Ver-
kehrsmitteln anbieten, wie z. B. Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften
tragen ebenso wie die Nutzung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Larmminde-
rung bei.

Bei der Benutzung eines Pkws flihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer spiirbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den Kraft-
stoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe.

Eine rlcksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Taren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulen des Motors oder im Winter den Motor warmlaufen lassen reduzieren die in den Mit-
wirkungsverfahren haufig genannte Beldstigungen.

Eine weitere einfache MaBnahme ist eine regelmaBige Uberprifung des Reifendrucks. Ein opti-
maler Reifendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Ge-
rauschemissionen bei Geschwindigkeiten Gber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h. Seit Novem-
ber 2012 gilt fur Reifen eine Kennzeichnungspflicht unter anderen fiir das Rollgerdausch. Hersteller
mussen entsprechende Informationen bei den Verkaufsstellen und im Werbematerial angeben, so
dass beim Kauf neuer Reifen auf leise Reifen geachtet werden kann. Eine Untersuchung des Um-
weltbundesamtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen Gber 2 dB aus-
machen und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen. Leise
Reifen sind zumeist nicht teurer als laute.

Nach der VCD Auto-Umweltliste haben die lautesten Fahrzeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A)
und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Automatik). Das lauteste Auto wird als so stérend
empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende leise Autos. Es macht also Sinn, die teilweise
deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium fur die Kaufent-
scheidung heranzuziehen. Mit dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein un-
mittelbarer Beitrag zur Lirmminderung geleistet, sondern tiber den Markt die Automobilindustrie
angespornt, weitere Anstrengungen flr noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen. WeiB3e Fahrzeu-
ge werden Ubrigens gegenuber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden.

Die Bundesregierung will bis zum Jahr 2020 eine Million Elektro-Fahrzeuge am Markt platzieren.
Es ist dann immer noch ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von 2 %. Ein solcher Anteil ist
mit einer Minderung von 0,1 dB(A) bei 30 km/h nicht larmrelevant.” Die Wirkung von E-
Fahrzeugen macht sich erst ab einem Marktanteil von etwa 20 % und ohnehin nur bei Geschwin-
digkeiten bis maximal 40 km/h bemerkbar, da dann die Rollgerdusche dominant werden. Die indi-
viduelle Entscheidung fir den Kauf eines E-Fahrzeugs ist dennoch ein Beitrag zur Lirmminderung.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem Alltags-
verhalten zur Lirmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die lediglich
einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedtirfen. Der einzelne Beitrag mag gering
erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen mit den MaB-
nahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu vermeiden.

! Umweltbundesamt, Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos, in: POSITION, Ausgabe vom 18. April 2013

Schwerte_LAP Il.doc
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4. FORDERMOGLICHKEITEN

Das Forderportal Larmschutz des Umweltministeriums NRW informiert Giber Férderprogramme
und forderfahige MaBBnahmen.

Ein besonderer Hinweis gilt der Kombination von Larmschutz und Warmedammung. Der im Rah-
men der Energieeinsparverordnung mit den entsprechenden Férderprogrammen der KfW gefor-
derte Einbau von Warmeschutzfenstern kann mit einem geringen finanziellen Mehraufwand auch
zum Larmschutz genutzt werden.

Ausfihrliche Informationen kénnen unter
u www.umgebungslaerm.nrw.de/Foerderprogramme (Férderportal Larmschutz) und

] www.lanuv.nrw.de/veroeffentlichungen/infoblaetter/info18/lanuvinfo18start.htm (LANUV-Info 18 tGber
Fensterddmmung) abgerufen werden.

Schwerte_LAP Il.doc “
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B. LARMAKTIONSPLAN

1. BESCHREIBUNG DES BALLUNGSRAUMS, DER HAUPTVER-
KEHRSSTRABEN, DER HAUPTEISENBAHNEN ODER DER GROB-
FLUGHAFEN UND ANDERER LARMQUELLEN

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tGiber 100.000.
Im Nordrhein-Westfalen definieren sich die Ballungsraume tber die Einwohnerzahl der Gemein-
den. Die Stadt Schwerte im Kreis Unna zahlt mit 47.983 Einwohnern zum 31. Dezember 2011 we-
derinder 1. noch in der 2. Stufe der Lirmminderungsplanung zu den Ballungsraumen. Sie hat ei-
ne Flache von 56,2 km2.

HauptverkehrsstraBen

In der zweiten Stufe sind regionale, nationale oder grenzliberschreitende HauptverkehrsstraBen
(Bundesautobahnen, BundesstraBBen und LandesstraBBen) mit einer DTV >8.200 Kfz zu betrachten.
Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert (Pflichtaufgabe):

A 1 im gesamten Stadtgebiet,

A 45 im gesamten Stadtgebiet,

B 236 von nordlicher Stadtgrenze bis Schienenstrecke (Stadtteil Schwerte Ergste),
L 673 im gesamten Stadtgebiet,

L 675 von westlicher Stadtgrenze bis LangestraBe,

L 648 von Bethunestral3e bis Rote-Haus-Stral3e,

L 676 von Rote-Haus-StraBe bis 6stliche Stadtgrenze.

Haupteisenbahnen

Auf der Schienenstrecke

u Hagen — Schwerte — Hamm (KBS 455)

verkehren mehr als 30.000 Zlge/Jahr. Sie war bereits in der ersten Stufe der Lirmminderungspla-
nung kartierungspflichtig.

GroBflughafen

Die Stadt Schwerte befindet sich nicht im Larmwirkungsbereich von GroBflughafen mit mehr als
50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts und Landungen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughafen und Landeplatze sind nicht Gegenstand
der LaArmminderungsplanung.

Schwerte_LAP Il.doc
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Gewerbelarm

Gewerbelarm von IVU-Anlagen gemal RL 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber die
integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung sowie Hafen fur die Bin-
nen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro
Jahr sind nur in Ballungsrdumen zu betrachten.

Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand des Ladrmaktionsplans.

Schwerte_LAP Il.doc
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Abbildung 1.1:
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2. ZUSTANDIGE BEHORDE

Die Erstellung der strategischen Larmkarten des StraBenldarms erfolgt auBerhalb der Ballungsrau-
me durch das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV).

Die Berechnung der Larmbelastung von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes erfolgt
durch das Eisenbahnbundesamt (EBA).

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt bei den Gemeinden
oder den nach Landesrecht zustandigen Behorden. In Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landes-
recht die Zustandigkeit der Gemeinde als zustandige Behorde:

Stadt Schwerte

Bereich Demografie und Stadtplanung
Herr Dietmar Grone-Krebs

Postfach 1729

58212 Schwerte

Tel. 02304/104-253
Fax 02304-104-676
E-Mail: dietmar.groene-krebs@stadt-schwerte.de

Internet: www.schwerte.de

Gemeindeschlissel: 059 78 028

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Landes-
ministerium zu Gbergeben. Dieses ist zustandig fir die Mitteilungen der Kurzfassung an das Bun-
desministerium far Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6 sowie
nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission weiterleitet.
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3. DER RECHTLICHE HINTERGRUND

Rechtlicher Hintergrund auf EU-Ebene

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates liber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist mit den §§ 47a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der Verordnung UGber die Larmkartierung
(34. BImSchV) in deutsches Recht umgesetzt worden. GemaB § 47d BImSchG hatten die zustandi-
gen Behodrden bis zum 18. Juli 2008 Larmaktionsplane aufzustellen.

Der Begriff Larmaktionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Ldrmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforderli-
chenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Nach § 47d Abs. 5 werden die Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsi-
tuation, ansonsten jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung Gberprift und er-
forderlichenfalls Gberarbeitet. Bis zum 18. Juli 2013 sind die Larmaktionsplane aus dem Jahr 2008
zu Uberprifen und fur die 2. Stufe umzusetzen.

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Gemeinden
gestellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder
anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umge-
bung von Schulgebduden, Krankenhdusern und anderen larmempfindlichen Gebduden und Ge-
bieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "belédstigende oder gesund-
heitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, ein-
schlieBlich des Ldrms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Geldnden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane missen gemafB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstralBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Ldrmquellen, die berticksichtigt
werden,

u Benennung der zustdndigen Behdrde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

= eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

u eine Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind, so-

wie Angabe von Problemen und verbesserungsbedtirftigen Situationen,

u das Protokoll der éffentlichen Anhérungen geméaB Artikel 8 Absatz 7,
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u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Ldrmminde-
rung,
u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behdrden fir die ndchsten finf Jahre geplant

haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
u Darstellung der langfristigen Strategie,

] finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-
nisse des Larmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionspléne
gehort. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Da es
zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen gibt,
erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zustandigen
Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie (z. B. "rechtzeitig und ef-
fektiv") ndher zu bestimmen.

Rechtlicher Hintergrund auf nationaler Ebene

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBBnahmen weiterhin nach
den nationalen Vorschriften, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgenden die wesentlichen
rechtlichen Grundlagen auf nationaler Ebene:

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die ma6-
geblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie -
berschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der Richtlinien fir den
Verkehrslarmschutz in der Baulast des Bundes (VLarmSchRL97) in Verbindung mit den Richtlinien
fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90) zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schit-
zenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (hier ist die
DIN 18005-1 zu beachten) oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung lber die Larmsanie-
rung sind dariber hinaus weitere Kriterien zu priifen (zum Beispiel, wann die betroffenen Gebau-
de errichtet wurden).

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen StraBen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) gelten die §§ 41-43 BImSchG in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV) und der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV).
Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. wird auf die RLS-
90 verwiesen.

Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist nicht moglich. Der
Baulasttrager bernimmt deshalb die Priifung der Larmsituation im Rahmen der fir die StraB3en-
bauverwaltung geltenden RLS-90.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung erfolgt nach den

Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV 2007). Sie gelten nur fur bestehende StraBBen und lehnen sich an die
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Grundsatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBBen (VLarmSchR 97) an und betref-
fen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO).

Bei der Planung des Neubaus oder wesentlicher Veranderungen an Schienenwegen sind geman
16. BImSchV Larmprognosen nach der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen (Schall03) vorzulegen. Mit der "Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umge-
bungslarm an Schienenwegen (VBUSch)" werden die Larmindizes, die fur die Kartierung nach der
Richtlinie 2002/49/EG benotigt werden, berechnet. Sie ist jedoch nicht fir Schallberechnungen
nach der 16. BImSchV anwendbar, da wesentliche Unterschiede bestehen (z. B. entfallt der Schie-
nenbonus).
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4. GELTENDE GRENZWERTE GEMARB ARTIKEL 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine fur die Ausldsung von Larmaktionsplanen verbindlichen Grenz-
werte.

Fur die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitatsstan-
dards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von
der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerduschen ausgesetzt sind. Als gesund-
heitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts.? Der Sachverstandigen-
rat fr Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 2004° und in seinem Sondergutach-
ten "Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobilitat - Umweltvertraglicher Verkehr" vom Juni 20054
auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf sichergestellt
werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die Weltgesundheitsorga-
nisation hat diesen Wert 2009 in ihren Night Noise Guidelines auf 40 dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen:

u Es werden als kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Gesundheitsgefahr-
dungen als Auslésewerte Immissionspegel von Ly,,=65 dB(A) und L,,=55 dB(A)
vorgeschlagen.

u Als mittelfristiges Umwelthandlungsziel zur Minderung erheblicher Belastigung
schlagt das UBA Auslosekriterien von 60/50 dB(A) und

u als langfristiges Handlungsziel von 55/45 dB(A) vor.

Die Stadt Schwerte verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die Auslésewerte von 65
dB(A) fir den Ly, bzw. 55 dB(A) L4, um entsprechend den Ergebnissen der Larmwirkungsfor-
schung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Larm weitgehend auszuschlieBen. Bei einer
Uberschreitung dieser Ausldsewerte ergibt sich fiir die Gemeinde die Verpflichtung, einen Larmak-
tionsplan aufzustellen.

2 MINISTERIUM FUR UMWELT UND NATURSCHUTZ, LANDWIRTSCHAFT UND VERBRAUCHERSCHUTZ, Larmaktionsplanung, RdEr. d.-

V-5 - 8820.4.1, Diisseldorf, 2008

SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

4 SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr - Hohe Mobilitét - Umweltvertraglicher
Verkehr, Berlin, 2005

w
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ZUSAMMENFASSUNG DER DATEN AUS DEN LARMKARTEN

Die Ermittlung der Belastung der Bevolkerung durch Umgebungslarm erfolgt in Form von strategi-
schen Larmkarten. Diese sind fur jede Verursachergruppe (also StraBe und Schiene) getrennt zu

erstellen.

Die Berechnung der Larmkarten erfolgt mit der vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umge-
bungslarm an StraBen (VBUS) und Schienenwegen (VBUSch).

5.1

StraBenverkehr

Die strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen StraBenabschnitte zeigen die folgen-
den Abbildungen.

Die Prifung der Eingangsdaten fiihrte zu folgendem Ergebnis:

Eingangsdaten flr die Larmberechnung

Bei einer Datenanalyse wurde festgestellt, dass die Verkehrsdaten zur Berechnung
der Larmkarten teilweise nicht aktuell sind und fur einige Abschnitte fehlen. Fir diese
Abschnitte wurden in der Kartierung Schatzwerte eingesetzt, die nicht den tatsachli-
chen Verhaltnissen entsprechen. Folgende Abschnitte sind betroffen:

o B 233 (OD Schwerte, OD Villigst, OD Ergste),
L 673 SchitzenstraBBe (BethunestralBe — Lohbachstral3e).

Um dennoch alle belasteten Abschnitte zu lokalisieren, wurde mit den Datensatzen
des Luftreinhalteplans eine Schatzung der Larmpegel auf Basis der RLS-90 durchge-
fuhrt. Als Ergebnis wurde die Belastungsachse auf der Ortsdurchfahrt Schwerte-
Ergste erganzt und die Belastungsachse RuhrtalstraBe um den Abschnitt zwischen
KirchstraBe und LangestraBe erganzt und dafir MaBnahmen formuliert. In den oh-
nehin als Belastungsachsen ausgewiesenen Abschnitten wurden die Verkehrsdaten
aus den strategischen Larmkarten des LANUV mit den Daten aus dem LRP abgegli-
chen und entsprechend korrigiert. Im weiteren Verfahren unterliegen die meisten
MaBnahmen ohnehin Einzelfallpriifungen, die eine ergdnzende Berechnung nach RLS
90 erfordern.

Stdwestquadrant Westhofener Kreuz

Im Stadtteil Westhofen, am Stdwestquadrant des Westhofener Kreuzes, sind Ge-
baude ganztags belastet, die nachtlichen Belastungen liegen Gberwiegend nur knapp
Uber dem Ausldsewert von 55 dB(A). Auffallig ist, dass das LANUV fir die Larmbe-
rechnung der Autobahnen die Lkw-Anteile als Defaultwerte der VBUS gesetzt hat,
die relativ hoch sind. Das sind flr den Tag-, Abend- und Nachtzeitraum Lkw-Anteile
von 25 %, 35 % und 45 %. Die Lkw-Belastung der A 1 ist zwar hoch, jedoch nicht so
hoch wie die Werte der VBUS. Zudem ergeben sich aus den Berechnungen nach
VBUS hohere Pegel gegeniiber der RLS-90 zur Beurteilung des notwendigen Larm-
schutzes nach den nationalen Rechenvorschriften. Die belasteten Bereiche am
Westhofener Kreuz bilden deshalb keinen Larmschwerpunkt im Larmaktionsplan.

StraBe Am Steinbach und RémerstralBe

Die A 1 ist seit 2009 zwischen Hagen-Nord und dem Kamener Kreuz in beiden Fahrt-
richtungen dreistreifig ausgebaut. Dabei wurde zwischen dem Westhofener Kreuz
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und dem Kreuz Dortmund/ Unna offenporiger Asphalt eingebaut und auf Schwerter
Stadtgebiet nahezu durchgehender Larmschutz (Wande/ Walle) errichtet. In den Be-
reichen wo die Grenzwerte durch die aktiven LarmschutzmaBnahmen nicht eingehal-
ten werden konnten, besteht fiir die betroffenen Anwohner ein Recht auf passiven
Schallschutz und ggf. Entschadigungszahlungen. Damit ist im Sinne des Larmakti-
onsplans der Larmschutz fur die Bebauten Gebiete entlang der A 1 gesichert, da die
Larmvorsorge niedriger liegen, als die im Larmaktionsplan verwendeten Auslésewer-
te. Daher werden die Wohngebiete im weiteren Verlauf des Larmaktionsplans nicht
als Belastungsachsen behandelt.
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Abbildung 5.1:
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Abbildung 5.2:
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5.2 Schienenverkehr
Die strategischen Larmkarten fur den Schienenverkehr zeigen die nachfolgenden Abbildungen.

Hinweis: Die Larmkarten des EBA liegen noch nicht vor. Sie werden derzeit nach dem Il. Quartal
2014 erwartet. Vorlaufig sind deshalb die Larmkarten der 1. Stufe dargestellt. Sobald die Larmkar-
ten fr den Schienenverkehr vorliegen, sind diese zu tGberprifen und auszutauschen. Bei wesentli-
chen Abweichungen muss der Larmaktionsplan anschlieBend angepasst und der gednderte Teil
erneut beschlossen werden.
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Belastungsachsen

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche mit

einer Uberschreitung der Auslésewerte (Ly., >65 dB(A) und/ oder Luight >55 dB(A)) in
Verbindung

mit zuldssigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzungen (Wohnungen, Schulen, Krankenhauser)

wurden Belastungsachsen identifiziert.

Flachen fir Landwirtschaft, Grinflachen bzw. Wald werden bei den ruhigen Gebieten betrachtet.
Flachen fir Gewerbe/ Industrie entfallen als unempfindliche Nutzungen im Larmaktionsplan.

Eine Konzentration von belasteten Gebauden mit empfindlichen Nutzungen ergibt sich unter die-
sen Vorgaben auf folgenden Belastungsachsen:

B 236
o Horder StraBe (Schmalzkamp — Bethunestral3e),
o BethunestraBe (Horder StraBe — Schiitzenstral3e).

L 676/ B 236

o Iserlohner StraBe/ Letmather StraBe (Rote-Haus-StraBBe — Beckhausweg),
o Letmather StraBe (Zufahrt Stahlwerk — Birenbrucher Weg),

o Letmather StraBBe - OD Ergste (Burenbrucher Weg — Muhlendamm).

L 673

o Hagener StraBe (Am Ochsenhligel — BeckestraBe)

o Hagener StraBBe/ OstenstraBe (BeckestraBBe — Bethunestrale),
o SchiitzenstraBe (BethunestraBe — GriinstraBe).

L 675
o RuhrtalstraBBe (KirchstraBe — UnterdorfstraB3e).
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Abbildung 5.7:
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Abbildung 5.8:
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auB3erhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von der
zustandigen Behérde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitldrm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch forst- und landwirtschaftliche Nut-
zung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan)
sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmakti-
onsplans.

Es gibt jedoch keine Festlegung von Grenzwerten zur Definition von ruhigen Gebieten. Einen An-
haltspunkt fur die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Im-
missionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von Ly,,=40 dB(A) nicht tGberschritten wer-
den. Hierzu sind groBraumige, zusammenhangende Freirdume ohne Siedlungen und Verkehrswe-
ge erforderlich, die haufig tiber das Gemeindegebiet hinausgehen.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsraume nicht aus, diese Gebiete
zu identifizieren. Das wiirde eine flaichenhafte Berechnung der Schallimmissionen erfordern, die
aber in den Gemeinden auBerhalb von Ballungsrdaumen nicht vorliegt.

Der LAl gibt als Anhaltspunkt fiir ruhige Gebiete in Ballungsraumen an, dass Gebiete mit einer
GréBe von tiber 4 km? (2 x 2 km) auf dem Gberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Ly,
<50 dB(A) aufweisen. Davon ist i.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von
Lyen=55 dB(A) nicht Gberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vorhan-
den sind.

Rechnet man den Wert fir ruhige Gebiete in Ballungsrdumen von 2 x 2 km <50 dB(A) auf 40
dB(A) fur ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der Abstand drei Mal verdoppelt werden (Ver-
doppelung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A) zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Kanten-
lange von 16 x 16 km. Sofern die Randbereiche leiser als 55 dB(A) sind, kdnnen bereits Kantenlan-
gen von 8 x 8 km auf ruhige Gebiete hinweisen. Es bietet sich deshalb an, Giber die Analyse topo-
grafischer Karten Gebiete mit einer Kantenlange von 8 x 8 km als potenziell ruhige Gebiete zu i-
dentifizieren und anschlieBend das Ergebnis durch Ortskenntnis zu verifizieren. Voraussetzung fur
die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffentliche Zugéanglichkeit.

Das LANUV hat 2003 fiir Nordrhein-Westfalen ein Screening fiir ruhige Gebiete auf dem Land
durchgefiihrt. Die Darstellung in der nachfolgenden Abbildung zeigt, dass nur in wenigen Rau-
men Gebiete dieser GréBenordnung zu finden sind.

Unter Anwendung der beschriebenen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der Stadt
Schwerte nicht zu finden und treten auch gemeindetbergreifend nicht auf.
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Abbildung 5.9: Screening Ruhige Gebiete Nordrhein-Westfalen (LANUV 2003)
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6. BEWERTUNG DER GESCHATZTEN ANZAHL VON PERSONEN,
DIE LARM AUSGESETZT SIND, SOWIE ANGABE VON PROB-
LEMEN

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (VBEB).
StraBenverkehrslarm

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom LANUV
berechnet.

Tabelle 6.1: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 16,99 5,61 1,44

5,61 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen liber 75 dB(A) treten auf 1,44 km?
auf.

Tabelle 6.2: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 2.527 430 1
Schulen 11 0 0
Krankenhduser 2 0 0

431 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Es sind keine Schulen oder Krankenhauser
betroffen.

Tabelle 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen

Len [dB(A)] >55..<60 | >60 .. <65 | >65..<70 | >70 .. <75 >75
N 3.702 1.744 720 206 3
Luight [dB(A)] >50 .. <55 | >55..560 | >60..<65 | >65.. <70 >70
N 2.684 1.020 257 28 0

Ganztags sind 929 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon sind 209 Larmwerten von
mehr als 70 dB(A) ausgesetzt. Nachts sind 1.305 Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon
285 mit mehr als 60 dB(A). Damit liegt die nachtliche Larmbetroffenheit hoher als die Ganztags-
belastung.
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Schienenverkehr (Belastungszahlen 1. Stufe)

Die von den Schienenwegen des Bundes ausgehende Belastung wurde vom Eisenbahnbundesamt
berechnet. In die Berechnung flieBen nur Strecken und keine Bahnhofe ein. Die folgenden Daten
wurden aus der 1. Stufe der Lirmminderungsplanung tGibernommen.

Tabelle 6.4: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 8,34 1,85 0,62

2,47 km?2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,62 km2
auf.

Tabelle 6.5: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 5.881 627 108
Schulen 21 1 0
Krankenhuser 5 0 0

735 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten in 105 Woh-
nungen auf. Weiterhin ist eine Schule von Larm >65 dB(A) betroffen. Krankenhauser sind nicht
betroffen.

Tabelle 6.6: Anzahl der Menschen, die in Isophonenflachen wohnen mit Pegeln von:

Laen [dB(A)] >55..<60 | >60 .. <65 | >65.. <70 | >70 .. <75 >75
N 8.520 2.750 780 340 240
Luiott [dB(A)] >50 .. <55 | >55..<60 | >60 .. <65 | >65 .. <70 >70
N 7.320 1.970 690 320 150

Ganztags sind 1.360 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon sind 580 Larmwerten von
mehr als 70 dB(A) ausgesetzt. Nachts sind 3.130 Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon
1.160 >60 dB(A) und 470 sogar >65 dB(A). Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit héher als
die Ganztagsbelastung.
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7. PROTOKOLL DER OFFENTLICHEN ANHORUNG GEMARB ARTI-
KEL 8 (7) ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschlédgen
fir Lirmaktionspldne gehdért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbei-
tung und der Uberpriifung der Lérmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu unterrich-
ten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase der Beteili-
gung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Gesetz nicht ge-
nannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das Verfahren wird
durch die zustandigen Behorden (Gemeinden) festgelegt.

In die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit wurden drei gesellschaftliche Gruppen ein-
gebunden:

. Allgemeine Offentlichkeit,
. Trager 6ffentlicher Belange,
" politische Gremien.

Der Ausschuss fir Demographie, Stadtentwicklung und Umwelt hat sich in seiner Sitzung am 14.
November 2013 mit dem Larmaktionsplan befasst und die Durchfiihrung des Mitwirkungsverfah-
rens beschlossen. Die 6ffentliche Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans erfolgte vom 13
Dezember 2013 bis einschlieBlich 3. Januar 2014.

Die Offenlage wurde Uber verschiedene Medien angekiindigt (Amtsblatt, Homepage der Stadt,
Lokalzeitungen). Parallel dazu wurde der Larmaktionsplan ins Internet eingestellt und dort die
Moglichkeit zur Beteiligung per E-Mail gegeben. Es bestand zudem die Moglichkeit, sich beim
Amt fir Demographie und Stadtplanung der Stadt Schwerte tGber den Larmaktionsplan zu infor-
mieren.

Da wahrend dieser Phase des Mitwirkungsverfahrens keine Hinweise und Anregungen aus der Of-
fentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange eingegangen sind, wurde von einer zweiten Phase
abgesehen.

Dem Larmaktionsplan wurde am 20. Marz 2014 auf Grundlage des § 47 d BImSchG in der derzeit
gultigen Fassung und des RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz vom 7.02.2008, zugestimmt. Die Beschlussvorlage ist dem Anhang Ill ange-
hangt.
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8. BFREITS VORHANDENE ODER GEPLANTE MABNAHMEN ZUR
LARMMINDERUNG
8.1 Evaluierung der 1. Stufe

Die Stadt Schwerte hat in der ersten Stufe einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt. Er
wurde am 6. Marz 2013 durch den Rat der Stadt Schwerte angenommen.

Da der Larmaktionsplan der ersten Stufe erst im Marz 2013 beschlossen wurde, konnten bisher
noch keine MaBnahmen aus dieser Stufe umgesetzt werden. Eine Evaluierung des Larmaktions-
plans der ersten Stufe ist daher nicht moglich.

8.2 Weitere MaBnahmen zur Larmminderung

Dargestellt werden MaBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung, die unabhangig von einem
Larmaktionsplan in den letzten fiinf Jahren ausgefiihrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen ha-
ben. MaBnahmen die vor mehr als finf Jahren umgesetzt wurden, werden nur dann dokumen-
tiert, wenn sie unmittelbaren Einfluss auf die identifizierten Larmprobleme haben.

In Planung befindliche MaBnahmen werden hier nur dann dargestellt, wenn sie eine gesamtstad-
tisch-strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen
haben und die Umsetzung konkret abzusehen ist (gesicherte Finanzierung, laufende Ausschrei-
bung u.a.).

8.2.1 StraBenverkehr

LarmschutzmaBnahmen
MaRnahme MafRnahmenbeschreibung Erlduterung
Larmschutz an Bundes- | Lautden Angaben des LANUV gibt es auf folgenden Abschnitten der Au- | Die Angaben wurden durch eine Befah-
autobahnen tobahnen Larmschutzwande oder -walle: rung Uberprift.
- A1

o Stadtteil Westhofen im Bereich des Westhofener Kreuzes,
o ab Westhofener Kreuz Richtung Holzwickede: nahezu durch-
gangiger, beidseitiger Larmschutz.
= A4S
o Stadtteil Westhofen, Westhofener Kreuz bis Schienenstrecke,
o Stadtteil Ergste im Bereich Anschlussstelle Schwerte-Ergste.

Larmschutz an Bundes- | Das LANUV gibt fiir die folgenden Bundes- und Landesstraen Larm- | Die Angaben wurden durch eine Befah-

straen schutzwande an: rung Uberprift. Die L&rmschutzwénde
* B 236, nordlich der Einmlindung Friedhofstrafe, anderL 673, L 676 und B 236 konnten
* B 236, im Bereich der Einmindung zum Beckhausweg (Zufahrt | nicht identifiziert werden.
Stahlwerk)

* L673, entlang Hasenclever Weg,
* L 676, nordlich der Einmiindung Forstweg.

Larmarmer Fahrbahnbe- | Aufder A 1 wurde laut Angaben des LANUV zwischen Westhofener Kreuz
lag und Stadtgrenze (Holzwickede) ein offenporiger Asphalt (OPA) eingebaut.

Dieser erhlt den Fahrbahnoberfldchen-Korrekturwert (Dswo) von -4 dB(A).
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Vorhandener Larmschutz an Stral3en

Abbildung 8.1:
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MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlduterung
Neubau K 20 Um die B 236 zu entlasten und die Anbindung des Gewer-
T begebiets Binnerheide zu verbessern, wurde die K 20 als
VerbindungsstralRe zwischen B 236 (Horder StraBe) und K
10 (Ostenberger Stralle) gebaut. Sie verlauft parallel zur A
1 und entlastet auch die Wohngebiete im Bereich der Hei-
destrafe und wurde in die Untersuchung zum integrierten
Gesamtkonzept Schwerte-Nord einbezogen.
Im Rahmen der Baumafnahme sind u.a. entstanden:
® Radweg auf der siidlichen Strallenseite,
* 2,50 m hoher Sicht- und Larmschutzwall mit ca. 130
m Lange,
®  Larmschutzwand an der Stidseite im Einmiindungs-
bereich K 20/ B 236 mit ca. 60 m Lange,
®  La&rmschutzwand im Einmiindungsbereich K 20/ Siid-
hellweg mit ca. 60 m Lange,
® eine Larmschutzwand &stlich Alter Dortmunder Weg
& mit ca. 70 m Lange,
(Stadt Schwerte) ®  La&rmschutzwand ab Einmiindung B 236 mit ca. 50 m
Lange,
"  Lé&rmschutzwand auf der Stdseite der K 20 im Be-
reich Abbindung Osthellweg mit ca. 90 m Lange.
Planungen zum Umbau der B 236 in der OD | Hieristunter anderem die zweispurige Fiihrung des Gera-
Schwerte (von Talweg bis Ostentor) deausverkehrs auf der Bethunestrale im Abschnitt zwi-
schen Robert-Koch-Platz und Ostentor vorgesehen. Die
Verénderung in der Verkehrsfiihrung, LarmschutzmaR-
nahmen sowie Grunderwerb erfordern fiir den Ausbau der
Ortsdurchfahrt ein Planfeststellungsverfahren.
Verkehrsrechtliche MaBBnahmen
MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung
Geschwindigkeitsbe- Auf den Autobahnen sind folgende zuldssige Hochstgeschwindigkeiten | Die Angaben wurden durch eine Befah-
schrankungen auf Auto- | eingerichtet: rung dberpriift.
bahnen = A1
o Zwischen Stadtgrenze Holzwickede und Westhofener Kreuz
(Fahrtrichtung Ost-West) - 120 km/h zusétzlich mit Uberholver-
bot fiir Kfz tiber 3,5 1.
" A45:
o Zwischen Westhofener Kreuz und Stadtgrenze Dortmund (beide
Fahrtrichtungen) - 100 km/h,
o zwischen Westhofener Kreuz und Briickenbauwerk Hagener
Strale (Fahrtrichtung Nord-Stid): 100 km/h,
o zwischen Stadtgrenze Hagen und Westhofener Kreuz (Fahrt-
richtung Siid-Nord): 120 km/h.
Geschwindigkeitsiber- Auf der B 236 wird die Geschwindigkeit des stadteinwérts flieRenden Ver-
wachung kehrs mit einer stationdren Geschwindigkeitstiberwachung kontrolliert.

Standort: Horder Stralle, Haus Nr. 129. Die zulassige Hochstgeschwindig-
keit betragt 50 km/h.

Lkw-Lenkung Der aus nordlicher Richtung kommende Lkw-Verkehr wird am Knoten-

punkt Horder StraRe/ BethunestraRe/ Karl-Gerharts-Strale in zwei Rich-

tungen gelenkt:

=  Lkw mit einer Hohe bis 3,90 m fahren weiter auf der B 236 (Bethu-
nestrafe),

®  Lkw mit einer Hohe tber 3,90 m werden iber die Karl-Gerharts-
Stralle geleitet.

Die Aufteilung der Lkw-Verkehre ist auf die Briickenhdhe auf der B 236

Letmather Strale zurlickzufiihren.
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Verkehrskonzepte

MaRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlauterung

Integriertes
Gesamtverkehrskonzept
Schwerte-Nord (2011)

Um die Verkehrssituation auf der B 236 zu verbessern und die angren-
zenden Wohngebiete zu entlasten, werden bauliche, organisatorische und
stralRenverkehrsrechtliche Mafnahmen vorgeschlagen. Diese kdnnen
teilweise auch zur LA&rmminderung beitragen:

*  Umbau der Ortsdurchfahrt B 236,

Verbesserung der Abbiegesituation,

Bau der K 20 mit Knotenumbau B 236/ Talweg,

Einflihrung eines Lkw-Flhrungsnetzes,

Prifauftrag: Verbot fiir Lkw-Durchgangsverkehr auf der B 236,
Aufwertung der B 236 fiir den Radverkehr, Querungssicherungen,
Aufwertung der Tunnel,

Priifauftrag: Verbesserung von Ampelschaltungen fiir den FuRgén-
gerverkehr.

Einige Manahmen, wie der Bau der K
20 oder die Aufwertung der Tunnel,
wurden bereits umgesetzt. Eine Auf-
wertung der Tunnel meint dabei eine
freundliche Gestaltung durch Beleuch-
tung und helle Oberflachen.

Mobilitatsstudie

Untersuchungen zum Lkw- Durchgangsverkehr:

Die Ergebnisse zeigen, dass eine maRgebende Entlastung der Ortsdurch-
fahrt der B 236 von Lkw-Verkehr prinzipiell mdglich wére, da es sich iber-
wiegend um Durchgangsverkehr handelt. Es werden jedoch alternative
Fihrungsrouten bendtigt, die fiir den Schwerverkehr geeignet sind.

Eine Reduzierung des Lkw- Durch-
gangsverkehrs wirkt sich positiv auf die
Larmminderung aus und wird im Rah-
men des LAP’s ausdriicklich unter-
stiitzt.

Forderung des Umweltverbundes

MaRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlauterung

Antrag auf Aufnahme in
die ,Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundliche Stadte,
Gemeinden und Kreise in
NRW e.V.* (AGFS)

Zur weiteren Forderung des Radverkehrs will die Stadt Schwerte der
"Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise
in Nordrhein-Westfalen e.V." (AGFS) beitreten.

Die Umsetzung von investiven Radver-
kehrsmafnahmen ist in den néchsten
finf Jahren im Finanzplan eingeplant.

Radwegekonzept (2006)

Das Radwegekonzept Schwerte differenziert das Manahmenprogramm
nach Prioritdten und StraBenbaulast: In den vergangenen fiinf Jahren
wurden zahlreiche bauliche, ordnungsrechtliche und markierungstechni-
sche Mafnahmen zur Férderung des Rad- und FuRRgéngerverkehrs um-
gesetzt. Die Belastungsachsen betreffend wurden folgende MaRnahmen
umgesetzt:

*  Markierung von Schutzstreifen und Aufstellfldchen am Knotenpunkt
WittekindstraRRe/ Bethunestrafle (B 236)

*  Ausbau der Wegeverbindung zwischen Schwerte-Génsewinkel und
dem Ortsteil Geisecke. Diese Verbindung ist insbesondere fiir den
Schiilerradverkehr eine Alternative, um nicht iiber die L 673 gefihrt
zu werden.

In der Stadt Schwerte sollen auch in den néchsten fiinf Jahren weitere

Investitionen zur Starkung des Radverkehrs getatigt werden.

Die Mafnahen zur Forderung des Rad-
und FuRgangerverkehrs wirken sich
positiv auf die Lirmminderung aus. Der
Larmaktionsplan beinhaltet oftmals
auch MaRnahmen zur Starkung des
Umweltverbundes. Hier lassen sich
Synergien identifizieren.

Luftreinhaltung

MaRnahme

MafRnahmenbeschreibung

Erlduterung

Luftreinhalteplan (2011)

Im Jahr 2011 wurde durch Messungen des LANUV an der Station in der
Hérder Strae in Schwerte mit einem Messwert von 48 pg/m? die Uber-
schreitung des Jahresmittelwertes fiir Stickstoffdioxid (NO2) festgestellt.
Aufgrund dieser Ergebnisse ergab sich fiir die Stadt Schwerte die Not-
wendigkeit, einen Luftreinhalteplan zu erstellen.

Die Emissionsberechnungen im Rahmen der Aufstellung des LRP ver-
deutlichen die starke Belastung der Horder Strale. Die Horder Straflle
bildet dabei einen HotSpot. Hier liegen die NOx-Emissionen im Analy-
sejahr 2011 bei 3,992 t/(km*a) und die PM10-Emissionen bei 0,454
t/(km*a). Weiterhin stark belastet ist die B 236 im Abschnitt Letmather
StraBe, die Iserlohner Strale im Ortsteil Villigst und die SchiitzenstralRe
im Abschnitt zwischen K 10 und L 662. Die NOx-jahresemissionen lie-
gen hier zwischen 2.500 und 5.000 [kg/(a*km)].

Bisher ist noch keine MaRRnahmenformulierung erfolgt.

Auffallig ist, dass sich die DTV-Werte,
die in die Emissionsberechnungen fiir
den LRP eingeflossen sind, in einigen
Straenabschnitten mafRgeblich von
den DTV-Werten fiir die Larmberech-
nung unterscheiden. So wurden z. B fiir
den LRP auf der B 236 eine DTV von
20.622 zu Grunde gelegt, in die Larm-
berechnung ist im Gegensatz dazu
eine DTV von ca. 8.200 eingegangen.
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Stadtplanerische MaBnahmen

MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung
Stadtebauliche Bereits 1992 lieR die Stadt Schwerte eine Studie zu méglichen Um-
Studien baumalnahmen an der B 236 erstellen. Die vorgeschlagenen MaR-

nahmen kénnen nicht 1:1 in den Larmaktionsplan iibernommen wer-
den. Die grundlegende Richtung weg von weiteren Fahrbahnverbreite-
rungen und hin zu einer Aufwertung des StraBenraums mit einem
stadtvertraglichen Umbau, gilt jedoch weiterhin.

Realisierungskonzept —
Schwerte-Innenstadt
(2006)

Verkehrsberuhigung durch Reduzierung des Binnenverkehrs, dazu:

Optimierung der Sektoreinteilung,

Einzelpriifung der Notwendigkeit von Einbahnstralen,

Gewahrleistung guter Erreichbarkeit der Quell- und Zielpunkte,

Ruhender Kfz-Verkehr: Parkraumkonzept

Fahrradverkehr: Durchgangiges attraktives Wegenetz im Innen-

stadtbereich (Fahrradschleusen und -straRen, Tempo 30, Off-

nung von Einbahnstraflen),

®  FuBgangerverkehr: attraktives Wegenetz; kurze Wege innerhalb
und zwischen den Sektoren; kurze Wege zwischen den Park-
platzen und den Zielpunkten; attraktives Umfeld, das zum
Flanieren und Verweilen einladt.

Verkehrsberuhigung durch Reduzierung des Durchgangsverkehrs,

dazu:

* Erhdhung des Verkehrswiderstandes in der Schwerter Innen-

stadt,

*  Verkehrslenkung Uber Autobahnnetz.

Verkehrsberuhigung durch Reduzierung des Quell- und Zielverkehrs,

durch:

" Parkleitsystem zu den Parkplatzen und Parkhausern,

" Attraktive FuBwege.

Stadtebau/Stadtgestaltung (die Belastungsachse betreffend):

= Verknlpfung von Rdumen / Entwicklung von Achsen (FuRgan-
gerzone (MéahstraRe) — City-Center und Marktplatz und FuRgan-
gerzone (HisingstraBe) — Marktplatz,

"  Gestaltung von Radumen (Erweiterung Wilhelmplatz).

Bebauungspléne

Folgende Bebauungspléne im Bereich der Belastungsachsen enthal-
ten Festsetzungen zum Larmschutz:

B-Plan Nr. 3 "Schwerter Heide", Festsetzung: "Schadliche Umwelt-
einwirkungen, insbesondere durch Verkehrslarm im Einwirkungsbe-
reich der Heidestrafe, die die Wohn- und Schlafruhe innerhalb der
Gebaude Uber das zulassige Mal hinaus stéren, sind bei der Anord-
nung dieser Raume zur larmabgewandten Seite bzw. bei Einbau von
isolierverglasten Fenstern nicht zu erwarten. Freirdume, insbesondere
Terrassen, sollten ebenfalls zur lsrmabgewandten Siidseite orientiert
werden."

B-Plan Nr. 148 "Westliche Innenstadt": Zur Verkehrslarmsituation der
L 673 Hagener StralRe, Beckestrale, Kantstrale und Wilhelmstralle
ist laut Gutachten festzuhalten, dass die auftretenden Schallpegel die
zulassigen Orientierungswerte fiir Allgemeines Wohngebiet (iber-
schreiten. Da aktive Schallschutzmalnahmen technisch nicht méglich
und stadtebaulich nicht vertretbar sind, werden passive Manahmen
(Schallschutzfenster und mindest erforderliche SchallddmmmalRe der
AuRenwande) festgesetzt, um innerhalb der Schutzwiirdigen Rdume
35 dB(A) nachts und 45 dB(A) tags nicht zu Uberschreiten.

B-Plan Nr. 150 ,Technologie- und Gewerbepark Lohbachstralle”:
Larmbelastungen liegen durch StraBenverkehrslarm, insbesondere
durch das Heranriicken der Kreiselflache der Schiitzenstrale an die
vorhandene Kindertagesstatte. Auf der Grundlage von Mischgebiets-
werten kommt eine Gerduschimmissionsuntersuchung zum Ergebnis,
dass zur Vermeidung der Gerduschimmissionen im Bereich des Frei-
geléndes entlang der neu zu bildenden siidlichen Grenze ein Schall-
schirm mit einer Hohe von 1,20 m (iber dem derzeitigen AuRenspie-
gelgelande.

B-Plan Nr. 171 ,Thiiner Wiesen*: Aus stadtebaulichen Griinden soll
ein vertraglich gestalteter, bepflanzter Erdwall in Kombination mit einer
ca. 1 m hohen Schallschutzwand als aktive Schallschutzmanahme
festgesetzt werden, die den direkt an der Ruhrtalstralle gelegenen
Bereich bis in Hohe der Obstwiese schiitzt. Die Hohe der 0.g. Larm-
schutzanlage wird 3 m, bezogen auf das Niveau der Ruhrtalstralle
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betragen. Das Gutachten kommt abschlieBend zu dem Ergebnis, dass
zum Schutz der Obergeschosse der betroffenen Gebaudezeilen Fens-
ter der Schallschutzklasse 3 festgesetzt werden missen. Dies trifft fiir
die Baufelder siidlich der Planstrassen 2a und 3 zu. Fir alle anderen
Baufelder sind Fenster der Schallschutzklassen 2, bzw. 1 ausrei-
chend.

B-Plan Nr. 126 ,Wandhofer Bruch“: Aktiver Larmschutz in Form von
2,5 m hohen Wanden und Wallen ist festgesetzt, weil eine notwendige
Larmabwehr der schitzenswerten Freirdume nicht allein durch die
geschlossene Bebauung erzielt werden kann. Gleichzeitig sind direkt
zur Hagener Str. jedoch nur weitgehend immissionsunempfindliche
ErschlieBungs- und Stellplatzanlagen geplant. Fir die stidlich der
Hagener StralRe zugelassene Wohnbebauung im Anschluss an das
Plangebiet Obere Meischede setzt der Bebauungsplan an dieser Stel-
le passiven Larmschutz fest.

8.2.2 Schienenverkehr

LarmschutzmaBnahmen

MaRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlduterung

Larmschutz an Schie-
nenwegen des Bundes

An der Strecke Hamm - Unna - Schwerte wurde auf folgenden Abschnit-
ten Larmschutzmafinahmen ergriffen:

" Stadtteil Westhofen
o Briickenkappen Einmiindung Hagener Strafe,
o Briickenkappen Bereich Wasserstralie,
o Briickenkappen Bereich Wannebachstrale.
=  Stadtteil Wandhofen
o Briickenkappen norddstlich der Unterquerung A 45,
o Briickenkappen in den Bereichen Holzstralle und Pettenhahn-

weg.
*  Schwerte

o Briickenkappen im Bahnhofsbereich (Bahnhofstrafle, Holzener
Weg),

o Briickenkappen im Bereich Unterquerung B 236,

o Briickenkappen im Bereich Alter Dortmunder Weg/ Bergische
StraRe, Mérkische Strafe,

o Briickenkappen an der Eisenbahnbriicke zwischen Kirsch-
baumweg und K 10.

Programm "L&rmsanie-
rung an bestehenden
Schienenwegen  des
Bundes"

Im Rahmen des Programms "Larmsanierung an bestehenden Schienen-

wegen des Bundes" erstellt die Bahn in den Jahren 2013/2014 Larm-
schutzwande in Schwerte, Schwerte-Westhofen und Schwerterheide.

Dabei sollen in den oben genannten Stadtgebieten Larmschutzwande mit

einer Gesamtlénge von (ber 4.000 m errichtet werden.

Die geplanten Larmschutzwande liegen in den Bereichen &stlich des
Bahnhofes (Horder StraRRe) bis zur Messingstrale sowie im Bereich ent-
lang der Lichtendorfer Strae und an der Strale Im Hohlstiick. In Schwer-

te-Westhofen befinden sich die beiden Wande im Bereich der Hagener

Strale bis zur A 45. Die Wande in Schwerterheide liegen im Bereich an
der A1 und der Rémerstrafle.

Zunéchst wird im Stadtteil Westhofen auf 1.220 m Lange Larmschutz
geschaffen.

Durch die Larmsanierung der Deutschen
Bahn mit Larmschutzwanden verbessert
sich die Larmsituation im Schwerter Stadt-
gebiet grundlegend.

Stadtplanerische MaBBnahmen

MafRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlduterung

Bebauungspléne

Folgende Bebauungspléne im Bereich der Belastungsachsen enthalten
Festsetzungen zum Lérmschutz:

B-Plan Nr. 32 "Markische Strale": "Die Flachen entlang der Eisen-
bahnlinie sollen als Mischgebiet ausgewiesen werden, um hier nicht
stdrende Handwerksbetriebe ansiedeln zu kdnnen."
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9. MABNAHMEN, DIE DIE ZUSTANDIGEN BEHORDEN FUR DIE
NACHSTEN FUNF JAHRE GEPLANT HABEN, EINSCHLIEBLICH
MABNAHMEN ZUM SCHUTZ RUHIGER GEBIETE

Die EU geht bei der Umsetzung der MaBnahmen von einem Zeitfenster von fiinf Jahren aus (2013
bis 2018). Mit den MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen bis 2018 sehr hohe Larmbelastungen
(Einhaltung der Larmsanierungsgrenzwerte gemaB VLSchR97) maoglichst unterschritten werden
und der Schutz der Nachtruhe hat Vorrang. Mittel- bis langfristig ist eine Unterschreitung der ge-
sundheitsschadigenden Larmbelastungen anzustreben (beginnend 2013, aber Giber 2018 hinaus-
gehend).

Im Mittelpunkt des Larmaktionsplans stehen zwei Ebenen:

u Entwicklung strategischer Ansatze fur die Gesamtstadt und
u vertiefenden MaBBnahmen an (prioritaren) Belastungsachsen.

Die MaBnahmen zur Lairmminderung beziehen sich zunachst nicht auf Ubliche aktive oder passive
MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auf MaBnahmen, die direkt bzw. Giber eine System- und
Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten (z. B. Férderung des Umweltverbundes). Aber
auch qualitative Aspekte wie Stadtgestaltung, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung
von Einzelhandelsstandorten werden berticksichtigt, um so die Lirmminderung als Grundlage fur
die verkehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht beruhen auf anderen Berechnungsmethoden als
die strategischen Larmkarten nach EU-Recht. Die Rechenwerte sind daher nicht direkt vergleichbar
mit den Werten Ly, und L. Zur Einzelfallpriifung von LarmschutzmaBnahmen sind deshalb
weitergehende Berechnungen fiir die jeweiligen Immissionsorte notwendig.

Aus den in Kapitel 8. dokumentierten, noch auszufihrenden MaBnahmen werden die MaBBnah-
men Ubernommen, die auf den Belastungsachsen zu einer Lirmminderung beitragen kénnen.
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Strategische MaBnahmen

Neben lokal wirksamen EinzelmaBBnahmen sollten in Schwerte folgende strategische Planungsan-
satze auf gesamtstadtischer Ebene umgesetzt werden.

MaBnahmen

Beriicksichtigung der MaBnahmen des Larmaktionsplans bei der Aufstellung des
Verkehrsentwicklungsplans. Eine abgestimmte Verkehrsplanung bietet dabei ein
enormes Potential zur Lirmminderung.

Aufbau eines StraBenkatasters, der einen Uberblick Giber den Zustand aller belaste-
ten Verkehrswege bietet. Hieraus kann abgeleitet werden, wann voraussichtlich
eine Deckschichterneuerung bzw. ein grundhafter Ausbau ansteht. Zustandig:
Stadt Schwerte, auf Landes- und BundesstraBBen in Absprache mit StraBen.NRW.

Verbesserung des Parkraummanagements in der Schwerter Innenstadt. Der ruhen-
de Verkehr verursacht Larm- und Luftverschmutzung, wenn es zu vermeidbarem
Parksuchverkehr kommt. Kostenloses Parken in der Innenstadt unterstltzt eine
Verkehrsmittelwahl zulasten des OPNV und erzeugt Pkw-Fahrten.

Erweiterung des Radwegekonzepts von 2006 im Rahmen der neuen Mobilitatsstu-
die zur Forderung des Radverkehrs.

Entwicklung eines Lkw-Lenkungskonzepts in enger Abstimmung mit betroffenen

Institutionen und Einrichtungen (z. B. HWK, IHK, ortsansassige Betriebe):

o Bestimmung von Lkw-Vorzugsrouten, Wegweisungssystem,

o flankierendes Lkw-Nachtfahrverbot von 22-6 Uhr (Lieferverkehr frei (ZZ
1026- 35)) auf Routen, die zu den Larmbelastungsachsen zahlen und im
Netz verzichtbar sind. Alternativ: Geschwindigkeitsreduzierung nachts auf
30 km/h. Larmminderung: -2,0 bis -4,5 dB(A) je nach Hohe des Rickgangs
des Lkw-Anteils.

Im Rahmen der Initiative "Metropole Ruhr" beteiligt sich die Stadt Schwerte am

Lkw-Routing. Zurzeit ermittelt die Stadt notwendige Daten, die an den RVR zur
weiteren Einarbeitung geleitet werden.
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9.2 StraBenverkehr

Die Larmminderung im StraBenverkehr stltzt sich zunachst auf den Einsatz von kostengunstigen,
straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen zur Verkehrslenkung und -organisation (Markierung, Be-
schilderung) und punktueller baulicher MaBnahmen, die kurzfristig umgesetzt werden kénnen. Sie
dienen auch der Schaffung von Vertrauen in den Larmaktionsplan seitens der Bevdlkerung.

9.2.1 B 236 — OD Schwerte
Abschnitt B 236 Horder StraBe (Schmalzkamp — Bethunestral3e)

Die Horder StraBe ist im Abschnitt zwischen Schmalzkamp und Autobahnanschlussstelle Schwerte
(A 1) mit einer DTV von ca. 25.500 Kfz und einem Lkw-Anteil von 7,4 % tagstiber und 9,4 %
nachts belastet. Die Maximalpegel nach VBEB (Fassadenpegel) betragen im Abschnitt zwischen
Schmalzkamp und Einmiindung Talweg 77,0/ 68,1 dB(A) ganztags/nachts. Fur diesen Abschnitt ist
kurz- bis mittelfristigen der vierstreifige Ausbau geplant. Nérdlich der A 1 Richtung Dortmund ist
die MaBnahme im Investitionsrahmenprogramm (IRP) mit "in der Planfeststellung" aufgefihrts.
Zwischen Schmalzkamp und Heidekamp ist aktiver Larmschutz vorgesehen (Ldrmschutzwand zwi-
schen Schmalzkamp und Heidekamp auf der Ostseite der B 236, Larmschutzwanden- und
Wall/Wanden im Bereich BergstraBBe auf der Westseite. Weiterhin ist die Raumung der Flache in-
nerhalb der Rampe Richtung Unna vorgesehen. Aufgrund der genannten MaBnahmen entfallt die-
ser Abschnitt der Belastungsachse in der weiteren Betrachtung.

Sudlich der A 1 ist die B 236 mit einer DTV von 8.200 Kfz und einem Lkw-Anteil von 20 % tags-
Uber und 20 % nachts belastet (Schatzwerte, die in die Larmkartierung eingingen). Den Daten des
Luftreinhalteplans kann entnommen werden, dass die DTV-Werte fiir diesen Abschnitt bei 20.400
liegen. Die tatsachliche Larmbelastung ist nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBBen
RLS-90 ca. 3 dB(A) hdher als in den Ergebnissen der strategischen Larmkarten. Unter Berlicksichti-
gung des Korrekturwertes von 3 dB(A), werden Maximalwerte von 77,8/ 68,7 dB(A) ganz-
tags/nachts erreicht. Im Bereich zwischen den Bahngleisen ergeben sich dartiber hinaus Mehr-
fachbelastungen durch StraBen- und Schienenlarm.

Die Fahrbahn ist mit ca. 11,30 m sehr breit. Abschnittsweise verengen Fahrbahnbegrenzungslinien
die Fahrbahn. Die Seitenrdume werden hier durch den ruhenden Verkehr genutzt. Die Fahrbahn
ist zum Teil stark beschadigt. Auch die Gehwege entlang des betrachten Abschnitts sind aufgrund
wiederholter Aufgrabungen erneuerungsbedurftig. In Hohe Horder StraBe, Haus Nr. 129, befindet
sich eine stationare Radaranlage zur Geschwindigkeitsiberwachung.

Zwischen Osthellweg/ Talweg und BethunestraBe flieBt der Fahrradverkehr im Mischverkehr. Die
Gehwege sind auf den Ubrigen Abschnitten fiir den Fahrradverkehr freigegeben, aber durch die
geringe Breite der Nebenanlagen kaum nutzbar. Eine attraktive Radwegeverbindung zur Verknulp-
fung der Wohngebiete im Norden der A 1 zum Zentrum fehlt daher.

> MINISTERIUM FUR VERKEHR, BAU UND STADTENTWICKLUNG. Investitionsrahmenplan 2011-2015 fiir die Verkehrsinfrastruktur des Bun-
des (IRP) Berlin Marz 2012
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Rahmenbedingungen B 236 Horder Stralle (Schmalzkamp — Bethunestralie)

B 236 Horder Strale (Schmalzkamp — Bethunestralle)
StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht |  [km/] Maximal [dB(A)]
von bis [%] Laen Ln\ghl
Schmalzkamp Talweg 24.672 7,419,4 50 77,0 68,1
A }w - Talweg Bethunestrale 20.400* 10/10** 50 77,8 | 68,7**
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn Fahrbahn zwischen Talweg und Bethunestrale zwei- Aufgrund der Umbauarbeiten zwischen
struktur streifig mit Abbiegefahrstreifen an Knotenpunkten. LSA | Schmalzkamp und Talweg wird dieser Ab-
an den Knotenpunkten AS Schwerte, Talweg, Stralle Am | schnitt nicht weiter beschrieben. Stidlich
Dohrbaum und Robert-Koch-Platz. Abschnittsweise ver- | des Talwegs ist die Fahrbahn sanierungs-
schmalern Fahrbahnbegrenzungslinien die Fahrbahn. bediirftig, Mehrzweckstreifen werden be-
Mit Naturpflastersteinen ausgebaute Querungssicherung | parkt.
in Héhe Sonnenstrale.
Nebenanlagen Beidseitig sind Gehwege fiir Radfahrer frei gegeben (ZZ | Gehweg sanierungsbedirftig und mit Hin-
1022-10). Ostseite: Baumbeete/ Grinstreifen zwischen | dernissen (z. B. Beschilderung mitten auf
Gehweg und Fahrbahn, zwischen Tunnel und Eisen- Gehweg Hohe Einmiindung Talweg)
bahnbriicke: Langsparkstande auf der Westseite

Stralenverkehrsrechtliche Mafnahmen
mit larmmindernder Wirkung

Keine

OPNV

Haltestellen BergstraRe, Talweg und Ostendamm, Bus-
buchten mit Pflastersteinen befestigt, Buslinien mit ganz-
tagiger Bedienung: 209, 430, 435. Buslinie mit zeitweili-
ger Bedienung: D 31. Nacht Express: NE 25, Wetter-
schutz teilweise vorhanden, kein barrierefreier Ausbau.

Realnutzung

Osthellweg/ Talweg bis Bethunestrale: Ostseite: Wohn-
nutzung dominiert. Westseite: Gewerbe, Friedhof, weni-
ge Wohngebaude

Wohngebaude im Bereich der Eisenbahn-
briicke mit Instandsetzungsbedarf, zum Teil
Leerstand

Baustruktur Wohnbebauung

Osthellweg/ Talweg bis Bethunestrae: Uberwiegend 2-
geschossige, frei stehende Bebauung in Gruppen, Ge-
baude im Bereich der Eisenbahnbriicke iberwiegend
Altbauten, Richtung Zentrum wird die Bebauung dichter
und héher.

= 1 .
Horder Strale: Blick vom Talweg nach Stiden | Querungssicherung Einmiin

et

nonnenstraf&e

Bahntunnel

* DTV nach Luftreinhalteplan, nach Larmberechnung des LANUV DTV von 8.200 Kfz
** Realistische Annahme Lkw-Anteile, Schatzwert bei der L&rmberechnung bei 20 %
*** Ergebnis aus Larmberechnung: Leen 74,8 dB(A), Luignt 65,7 dB(A)
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MaBnahmen

u Umsetzung der LarmschutzmaBnahmen, die im Zuge des laufenden Planfeststel-
lungsverfahrens auf dem nérdlichen Abschnitt der B 236 (Stadtgrenze Dortmund —
Anschlussstelle Schwerte) geplant sind. Zustandig: StraBen.NRW.

Es wird weiterhin darauf hingewiesen, dass das Planfeststellungsverfahren zum
Umbau der B 236 OD Schwerte z. Z. von StraBen.NRW vorbereitet wird.

= Prafauftrag: Nachtliches Lkw-Verbot zwischen Anschlussstelle Schwerte und
BethunestraBe in Abstimmung mit den ortlichen Gewerbebetrieben (ca. -3,5
dB(A)) (siehe auch Gesamtverkehrskonzepts Schwerte Nord).

= Einrichtung einer "Grlinen Welle" mit einer Progressionsgeschwindigkeit von 35/40
km/h. Alternativ: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h auf den Abschnitten mit Wohnbebauung (Einmiindung Talweg - Hor-
der StraBe, Haus Nr. 36, und Horder StraB3e, Haus Nr. 28 - BethunestraB3e) (-2 bis -3
dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

= Prifung und ggf. Umsetzung: Verkiirzung der Linksabbieger Hohe StraBe am
Dohrbaum und Talweg, um Abstand zur Bebauung zu gewinnen (-1 bis -1,5
dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

[ Prifung und ggf. Umsetzung: Anlage von Radfahrstreifen. Bei einer Vorprifung ist
die Fahrbahnbreite ausreichend. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

[ Unterteilung der markierten Parkstreifen durch Baumbeete. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.
[ Ausbau der Sperrflaichen zu begriinten Verkehrsinseln, ggf. in Verbindung mit

Querungssicherungen (siehe auch Gesamtverkehrskonzepts Schwerte Nord). Zu-
standig: StraBen.NRW.

[ Bei MaBnahmen an der VerschleiBschicht: Einbau eines larmoptimierten Asphalts
(=-4 dB(A)). Bei Einbau eines larmoptimierten Asphalts kann die Temporeduzie-
rung von 50 km/h auf 30 km/h aufgehoben werden, da sie keine [armmindernde
Wirkung mehr hat. Zustandig: StraBen.NRW.

Wenn alle MaBnahmen umgesetzt werden, kann eine Lirmminderung von ca. -6 dB(A) tags-
Uber und ca. -9 dB(A) nachts erreicht werden. Damit wiirden ein GroBteil der Wohngebaude
unterhalb des Schwellenwertes fiir hohe Larmbelastungen von 70/60 dB(A) ganztags/nachtsfal-
len.
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Larma ktionsplan Stadt Schwerte PLANLINGSBUERO RICHTER-RICHARD
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Abbildung 9.1: MaRnahmenubersicht B 236 Horder Stralle (Schmalzkamp — Bethunestra-
Re).
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Abschnitt B 236 Bethunestraf3e (Horder Stral3e - Schutzenstral3e)

Die BethunestraBe schlieBt sudlich des Eisenbahntunnels an die Horder StraBBe an. Wie die Horder
StraBe ist sie mit einer DTV von 8.200 Kfz und einem Lkw-Anteil von 20 % tagstber und 20 %
nachts berechnet worden (Schatzwerte, die in die Larmkartierung eingingen). Den Berechnungen
zum Luftreinhalteplan ist zu entnehmen, dass die DTV-Werte flr diesen Abschnitt mit 23.000 Kfz
weitaus hoher liegen. Bei einer Korrektur der Daten unter Berlicksichtigung der RLS-90 ergibt sich
eine Zunahme des Larmpegels um ca. 3 dB(A).

Die hochste Larmbelastung wird zwischen Horder StraBBe und Freiherr-von-Stein-StraBe erreicht.
Die Fassadenpegel erreichen hier Maximalwerte von 76,8/ 67,7 dB(A) ganztags/nachts. Im Wir-
kungsbereich der Bahngleise bestehen Mehrfachbelastungen durch Bahn- und StraBenlarm. Kurz-
bis Mittelfristig wird auf dem Brickenkorper der Larmschutz durch das Eisenbahnbundesamt aus-
gebaut (siehe dazu Kap. 9).

Die BethunestraB3e ist zweistreifig ausgebaut. Fehlende Querungssicherungen verstarken die
Trennwirkung zwischen den norddstlichen Wohngebieten und der stidwestlich gelegenen Innen-
stadt. Abschnittsweise verschmalern Fahrbahnbegrenzungslinien die zwischen 11 und 14 m breite
Fahrbahn. Der Fahrradverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Die Gehwege sind
fur den Fahrradverkehr freigegeben.

Die Wohnbebauung besteht zwischen Horder StraBe und MilmkestraBe aus 4- bis 5-geschossiger
Blockrandbebauung. Hier ist auch der Abschnitt mit den héchsten Larmbelastungen >70/60
dB(A). AnschlieBend wird die Nutzungsstruktur heterogen. Neben Wohngebauden befinden sich
ein Krankenhaus und Schulen, Sport- und Freizeiteinrichtungen.

Im locker bebauten Abschnitt zwischen MilmkestraBe und WittekindstraBe nimmt auch der Ab-
stand zwischen Fahrbahn und Bebauung zu. Die Belastungen liegen hier unter 70/60 dB(A) ganz-
tags/ nachts. Die Uberwiegend frei stehenden Wohngebaude sind zum Teil durch Vorgéarten von
der StraBe getrennt. In dem Abschnitt zwischen MulmkestraBe und WittekindstraBe wurden be-
reits LarmschutzmaBnahmen durch private Initiative umgesetzt.
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Tabelle 9.2: Rahmenbedingungen B 236 Bethunestrale (Hérder Stral’e — Schitzenstrale)

° | B 236 BethunestralRe (Horder StraRe — Schiitzenstrale)

StraBenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel
: [Kfz] Tag/Nacht |  [km/] Maximal [dB(A)]
i von Bis [%] Lden Lnight
/s 3 Hérder Stralke Schiitzenstralte 23.000* 10/10** 50 76,84 | 67,7
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraReninfra- | Fahrbahn
struktur

Zweistreifig mit Abbiegefahrstreifen (am Knotenpunkten
B 236/ L 673 ist die Fahrbahn vierstreifig), Fahrbahnbe-
grenzungslinien verschmélern abschnittsweise den Stra-
Renraum

Nebenanlagen

Beidseitig Gehweg fiir Radfahrer frei gegeben (ZZ 1022-
10), sanierungsbediirftig, Konfliktpotenzial durch Ge-
meinsame Flihrung von FuRganger und Radfahrer auf
der Fahrbahn

Stralenverkehrsrechtliche Manahmen
mit larmmindernder Wirkung

Keine

OPNV

Haltestelle Stadtbad mit Witterungsschutz und als Bus-
kap ausgebaut, auf dem Abschnitt verkehren 3 Stadtli-
nien mit Taktverkehr, 2 Regiobusse, 3 Buslinien mit zeit-
weiliger Bedienung, TaxiBus, kein OPNV zwischen Hor-
der Strale und Wittekindstrale

Realnutzung

Gemischte Nutzung: Wohnnutzung, Gewerbe, Kranken-
haus, Parkhaus und Parkplatz, offentliche Griinflache.
Von Robert-Koch-Strale bis Wittekindstrae: Wohnnut-
zung dominiert auf der Nordseite. Zwischen Wittekind-
strale und Ostenstrale: Wohnnutzung dominiert auf der
Siidseite

Baustruktur Wohnbebauung

4- bis 5-geschossige, geschlossene Blockrandbebauung
zwischen Robert-Koch-Strale und Millmkestrale, weiter
stiddstlich Uberwiegend freistehende Wohngebaude,

Im Bereich der lockeren Bebauung zwi-
schen Milmkestrafe und WittekindstralRe
wurden bereits LarmschutzmalRnahmen
durch private Initiative umgesetzt

Wittekindstrafle)

BethunestralRe (zwischen Schiitzenstrale und

zum Teil mit vorgelagerten Gérten

y )

Fri

edhofstralie

Blockrandbebauung kurz vor Bahnunterfiihrung | Horder Strae im Bereich der Einm[]ndun

By

* DTV nach Luftreinhalteplan; nach Larmberechnung des LANUV DTV von 8.200 Kfz
** Realistische Annahme Lkw-Anteile, Schatzwert bei der Larmberechnung bei 20 %
*** Ergebnis aus Larmberechnung: Laen 73,8 dB(A), Lnignt 64,7 dB(A)
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MaBnahmen

Fortsetzung der Griinen Welle mit einer Progressionsgeschwindigkeit von 35/40
km/h von der Horder StraBe. Alternativ: Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im Abschnitt zwischen Hérder StraBe und
MulmkestraBe (-2 bis -3 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

Prafung: Nachtliches Lkw-Verbot zwischen Anschlussstelle Schwerte und Bethu-
nestraBBe (siehe auch Gesamtverkehrskonzepts Schwerte Nord) (ca. -3,5 dB(A)). Zu-
standig: Stadt Schwerte.

Markierung von Radfahrstreifen in beiden Fahrtrichtungen zur Férderung des Fahr-
radverkehrs. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde (siehe Kap. 9.1).

Ausbau der Sperrflache im Bereich der Einmiindung MiilmkestraBe als Querungssi-
cherung. Zustandig: StraBen.NRW.

Partieller Lirmschutz am Robert-Koch-Platz und der 6ffentlichen Griinflache an der
BahrensstraBBe: Geschlitzte Bereiche kdnnen durch zur StraBe geschlossene Raume
wie Pavillons, Glaswande, Gabionen, Gelandemodellierung hergestellt werden. Zu-
standig: Stadt Schwerte.

Bei MaBnahmen an der VerschleiBschicht: Einbau eines larmoptimierten Asphalts
(=-4 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

Prifung: Umbau Knotenpunkt SchiitzenstraBe/ BethunestraBBe/ OstenstraBe als
Kreisverkehr. Uber einen ausreichend dimensionierten Kreisverkehr (=40 m @)
koénnte das Verkehrsgeschehen verstetigt werden und gleichzeitig ein "Eingangs-
tor" in das Zentrum markiert werden. Zustandig: Stadt Schwerte.

Mit den MaBnahmen kann eine Larmminderung von maximal -7 dB(A) tagstiber und bis -11
dB(A) nachts erreicht werden. Damit wirden alle Gebaude unterhalb des Schwellenwerts fiir
hohe Larmbelastungen von 70/60 dB(A) ganztags/ nachts und ein GroBteil der Gebdaude unter
die Ausloswerte fallen.
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Larmaktionsplan Stadt Schwerte
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9.2.2 L 648/ B 236 Iserlohner StraBBe - Letmather StraBBe

Abschnitt Rote-Haus-StralBe - Beckhausweg

Der Abschnitt setzt sich aus der Iserlohner StraBe (L 648) und Letmather StraBBe (B 236) zusam-
men.

Die Iserlohner StraBBe im Nordosten des Knotenpunktes B 236/ L 648 (Letmather StraBe, Iserlohner
StraBe/ BethunestraBe) ist mit einer DTV von 13.476 Kfz und einem Lkw-Anteil von 5,4 % tagstber
und 6,1 % nachts belastet. Die Letmather StraBe verbindet Schwerte mit Letmathen (Iserlohn).
Weiterhin wird Uber die Letmather StraBBe auch die Anschlussstelle Schwerte-Ergste (A 45) er-
reicht. Sie ist als Schatzwert der Larmkartierung mit einer DTV von 8.220 Kfz und einem Lkw-
Anteil von 20 % tagslber und 20 % nachts belastet. Nach den Daten des Luftreinhalteplans hat
der Abschnitt jedoch eine DTV von 14.537 Kfz und einen Lkw-Anteil von 8 %. Eine Uberpriifung
der Pegel nach RLS-90 mit den Verkehrsdaten des Luftreinhalteplans hat jedoch ergeben, dass sich
die Larmpegel nur unwesentlich verandern. Die geringe Abweichung ist vermutlich auf die Be-
rechnung nach VBUS zurickzufiihren. Die Fassadenpegel wurden daher als Orientierungswerte
beibehalten.

Die hochsten Larmbelastungen werden auf der Letmather StralBe erreicht. Die maximalen Fassa-
denpegel nach VBEB betragen hier 74,4/ 65,3 dB(A) ganztags/ nachts. Die Larmbelastung ist da-
gegen auf der der Iserlohner Stra3e 68,7/ 59,5 dB(A) ganztags/ nachts geringer. Die héheren Fas-
sadenpegel auf der Letmather StraBBe resultieren aus dem hohen Lkw-Anteil, der den Berechnun-
gen zu Grunde liegt und der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit.

Die Fahrbahn ist zweistreifig, im aufgeweiteten Knotenpunktbereich B 236/ L 648 (Letmather
StraBe/ Iserlohner StraBe/ BethunestraBe) durch Abbiegefahrstreifen vierstreifig. Bauliche Geh-
und/ oder Radwege sind nur im Knotenpunktbereich Ruhrbriicke Villigst vorhanden. Der FuBgan-
ger- und Radverkehr wird auf der Letmather StraBe groBtenteils als Mischverkehr auf der Fahr-
bahn geflihrt. Die Nebenanlagen sind in einem sanierungsbedirftigen Zustand.

Die belasteten Wohngebaude, zumeist ein- bis zweigeschossige Reihen- und Einzelhauser, befin-
den sich bis auf wenige Ausnahmen auf der Stdseite. Die Bebauung ist Gberwiegend durch Vor-
garten von der Fahrbahn getrennt, der Abstand betragt jedoch oftmals nur wenige Meter. Zum
Teil wurden bereits private LarmschutzmaBnahmen (Gabionenwande) ergriffen.

Vor den beiden Ortsein-/-ausgangen betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit Gber die be-
lastete Bebauung hinaus 70 km/h. In der Ortslage gilt 50 km/h als zuldssige Hochstgeschwindig-
keit.

Die Bushaltestellen entlang der Belastungsachse sind als Busbuchten ausgebaut. Besonders im Be-
reich der Haltestelle Ruhrbricke Villigst sind die Nebenanlagen sehr beengt.
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Tabelle 9.3:

Stadt Schwerte — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

Beckhausweg)

Rahmenbedingungen Iserlohner Stral3e - Letmather Strale (Rote-Haus-Stralle

L 645/ B 236 Iserlohner Stral3e - Letmather StralRe (Rote-Haus-Stralte

Beckhausweg)
Stralenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vau Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht | [km/] | Maximal [dB(A)]***
von bis (%] Len | Lugn
Rote-Haus-Stralle | BethunestralRe 13.476 5,4/6,1 50 68,7 59,5
Bethunestralte Wilhelm-Hidding- 14.537* 8 50 718 62,7
Weg
Wilhelm-Hidding- | Beckhausweg 14.573" 8 70 74,4 65,3
Weg
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Knotenpunkt B 236/ L676. Nordwestseite: Getrennter
Geh- und Radweg zwischen Knotenpunkt B 236/ L 676
und Beginn der Reitwiesen

StraBeninfra- | Fahrbahn Zweistreifig, Asphaltfeinbeton splittreich, Knotenpunkt
struktur Iserlohner Stralle/ Letmather StralRe/ Bethunestralie
vierstreifig, Radfahrer und FuRganger werden als Misch-
verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt
Nebenanlagen Siidostseite: Gehweg zwischen W.-Hidding-Weg und Gehwege teilweise zu schmal (Gehweg an

der Bushaltestelle Ruhrbriicke Villigst be-
schadigt

StraRenverkehrsrechtliche Mainahmen
mit I&rmmindernder Wirkung

keine

OPNV

Haltestelle Ruhrbriicke: RegioBus (R 30), Stadtlinie mit
Taktverkehr (C 32) und drei Linien mit zeitweiliger Be-
dienung (138, 208, 209), beidseitig ohne Witterungs-

schutz. Haltestelle Ruhrbriicke Villigst mit Bushaltebucht,

Taxibus (T 30) und eine Linie mit zeitweiliger Bedienung
(209)

Realnutzung

Wohnnutzung konzentriert sich im Bereich des Knoten-
punkts B 236/ L676 (Stidseite), Flachen im Norden der
Letmather StralRe werden von Freizeitnutzungen bean-
sprucht (Reithdfe), Schwerter Wald erstreckt sich zu
beiden Seiten der B 236

Baustruktur Wohnbebauung

Frei stehende, lockere Bebauung, niedrige Bebauungs-
dichte.

Sichtschutz und private Larmschutzmaf-
nahmen auf der Letmather StraR8e (Gabio-
nenwand)

Radfahrer als Mischverkehr auf der Fahrbahn

e

Priilate Larm-/ Sichtschutzma&naﬁm

Iserlohner Strafe: Blick Richtung Nordwesten

* Tabellenwert aus LRP. Wert aus Larmberechnung: 8.220 Kfz
** Tabellenwerte aus dem LRP. Wert aus L&rmberechnung des LANUV: 20% tags und nachts
*** Tabellenwerte aus Larmberechnungen des LANUV
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MaBnahmen

Einzelfallpriifung: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Bereich
der Belastungsachse (-2 bis -2,4 dB(A)). In Klammern stehen die jeweiligen Aus-
gangsgeschwindigkeiten. Zustandig: Stadt Schwerte.

o 50 km/h von Letmather StraBBe Haus Nr. 35 bis Haus Nr. 30 (70 km/h),

o 30 km/h von Letmather StraBe Haus Nr. 30 bis Haus Nr. 9 (70 und 50 km/h).

Prifung: Optimierung Knotenpunkt BethunestraBe/ Letmather StraBe/ Iserlohner

StraBe (Zustandig: StraBen.NRW),

o zum Ruickbau des zweiten Geradeausfahrstreifens zur Abstandsgewinnung
zwischen Emissionsquelle (StraBe) und Immissionsort (Wohnbebauung)
(=1,0 dB(A)),

o mit Grlnzeitverlangerung fir FuBganger.

Anlage eines Geh- und Radwegs zwischen Einmiindung Blrenbrucher Weg (K 22)
und Rote-Haus-StraBBe. Die MaBnahme ist als EinzelmaBnahme im Radwegekon-
zept 2006 aufgeflihrt. Zustandig: StraBen.NRW und Stadt Schwerte.

Bau einer Querungssicherung auf der Letmather StraBe Hohe Einmiindung Langer
Weg zur Sicherung des hier auf die Letmather StraBBe einmiindenden eigenstandi-
gen Radwegs. Zustandig: StraBen.NRW.

Umbau aller Bushaltestellen als Buskaps. Die Haltestellen werden nur durch Busli-
nien mit zeitweiliger Bedienung erschlossen. Die gewonnene Flache erweitert die
Aufstellbereiche und schafft ggf. Platz fiir Wetterschutz. Zustandig: StraBen.NRW.

Umbau der Sperrflache im Bereich der Einmiindung Rote-Haus-StraBe mit Hoch-
bord und Griinflache (Geschwindigkeitsdampfung). Zustandig: StraBen.NRW.

Empfehlung private MaBnahmen: Ausbau von vorhandenem Sichtschutz zu Larm-
schutz (je nach Bautyp -5 bis -15 dB(A)). Zustandig: Eigentimer.

Mit diesen MaBnahmen kann die Larmbelastung an den meisten Gebaude entlang der Let-
mather StraBe unterhalb der Einstufung "hohe Larmbelastung" von 70/60 dB(A) ganz-
tags/nachts gesenkt werden.
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Lérmaktionsplan Stadt Schwerte PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
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Abbildung 9.3: MaRnahmenubersicht Iserlohner Strale - Letmather Stralle (Rote-Haus-
Stralle - Beckhausweg)
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Abschnitt Letmather StraBe (Zufahrt Stahlwerk — Blrenbrucher Weg)

Die Letmather StraBe hat auf dem kurzen StraBenabschnitt zwischen Zufahrt Stahlwerk und Bi-
renbrucher Weg die gleiche Verkehrsbelastung wie im vorherigen Abschnitt. Flr diesen Abschnitt
gelten daher auch die gleichen Rahmenbedingungen wie im vorherigen Abschnitt. Der maximale
Fassadenpegel nach VBEB liegt bei 73,0/ 63,2 dB(A) ganztags/ nachts.

Die Fahrbahn ist zweistreifig. Der fiir den Radverkehr freigegebene Gehweg auf der Stidostseite ist
nur bedingt nutzbar (stark Gberwuchert). Die Fahrradfihrung setzt sich auf der Nordwestseite
Uber einen Mehrzweckstreifen fort. Gegenulber der Einmiindung zum Stahlwerk-Ergste beginnt
ein gesonderter Geh- und Radweg nach Villigst.

Die Belastungsachse verlauft durch eine gewerbliche Bauflache (nach Flachennutzungsplan). Ne-
ben einigen Wohngebduden befindet sich auf dem Belastungsabschnitt das Stahlwerk Ergste.
Bei den belasteten Wohngebauden handelt es sich auf der Nordwestseite um ein- bis zweige-
schossige Gebaude, die durch Vorgarten von der StraBBe getrennt sind. Die Mehrfamilienhduser im
Sudosten gehoéren zum Werk und sind durch Griinflachen von der StraBe getrennt.

Schwerte_LAP Il.doc
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Tabelle 9.4: Rahmenbedingungen B 236 Letmather Stralle (Stahlwerk — Blrenbrucher Weg)

JEE B 236 Letmather Strale (Stahlwerk — Biirenbrucher Weg)

StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel

[Kfz] Tag/Nacht | [km/] | Maximal [dB(A)]***

von bis [%] Lgen Lnight

Zufahrt Stahlwerk | Biirenbrucher Weg 14.537* 8 50 73,0 63,2

Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn Zweistreifig, LSA im Bereich der Bahnbriicke
struktur
Nebenanlagen Nordwestseite: Gehweg freigegeben fir Radverkehr bis

Elsebachbriicke, teilweise zu schmal zur gemeinsamen
Fiihrung, sanierungsbediirftig, Stidostseite: Mehrzweck-
streifen als Gehweg freigegeben

Stralenverkehrsrechtliche Mafinahmen | Keine
mit I&rmmindernder Wirkung

OPNV Haltestelle Stahlwerk Ergste. Zwei RegioBusse, eine
Stadltlinie im Taktverkehr und drei weitere Linien mit
zeitweiliger Bedienung, Querungssicherung Hohe Bus-
haltestelle, kein Witterungsschutz, nicht barrierefrei

Realnutzung Gewerbe, Wohnen (Werkshéuser)

Baustruktur Wohnbebauung 1- bis 2-geschossige, lockere Bebauung, Vorgarten/
Griinflachen mit Baumbewuchs schaffen Abstand zur
Strale

Getrennter Geh- und hadWeg nordWeéti}gﬁ der
Letmather Stralle

‘élibk in Richfuhg Elsebachbriicke

Werkshéuser auf der Siidostseite

* Tabellenwert aus LRP. Wert aus Larmberechnung: 8.220 Kfz
** Tabellenwerte aus dem LRP. Wert aus der Larmberechnung: 20% tags und nachts
*** Tabellenwerte aus Larmberechnungen des LANUV
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MaBnahmen

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit zwischen Ein-
mundung Letmather StraBe (Zufahrt Stahlwerk-Ergste) und Letmather StraBe Haus
Nr. 40 (Bereich der hoch belasteten Gebaude) von 50 km/h auf 30 km/h (-2,4
dB(A)). Zustandig: Stadt Schwerte.

Anlage eines einseitigen Geh- und Radwegs zwischen Betriebshof Wasserwerke
Westfalen und Einmindung Blrenbrucher Weg (K 22). Die MaBnahme ist als Ein-
zelmaBnahme im Radwegekonzept 2006 aufgefiihrt. Zustandig: StraBen.NRW und
Stadt Schwerte.

Verbesserung der Beschilderung fiir den Radverkehr im Bereich der Einmindung
Werkszufahrt und Markierung von Schutzstreifen im Bereich der Engstelle Else-
bachbriicke. Zustandig: Stadt Schwerte, StraBen.NRW.

Bau einer Querungssicherung im Bereich der Einmiindung Stahlwerk-Ergste, da die
nachste Querungsmoglichkeit ca. 300 m Entfernung liegt, gleichzeitig Beitrag zur
Geschwindigkeitsdampfung. Zustandig: StraBen.NRW.

Bei Umsetzung der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit werden bis auf eine
Ausnahme alle belasteten Gebaude unter den Wert flir hohe Larmbelastung von 70/60 dB(A)
ganztags/ nachts gebracht. Die Fassadenpegel an den Mehrfamilienhausern im Stidosten fallen
zusatzlich unterhalb der Auslésewerte des Larmaktionsplans.
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Larmaktionsplan Stadt Schwerte PLANUNGSBUERO RICHTER RICHARD ‘
Abschnitt Letmather Stralle - e
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Abbildung 9.4: MafRnahmenubersicht Letmather Stral3e (Stahlwerk — Birenbrucher Weg)
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Letmather StraBBe — OD Ergste (Burenbrucher Weg — Mihlendamm)

Die Ortsdurchfahrt Ergste ist nach Daten des Luftreinhalteplans mit einer DTV von 13.822 Kfz und
einem Lkw-Anteil von 5 % belastet. Sie wurde aufgrund fehlender Daten nicht bei der Larmkartie-
rung durch das LANUV berucksichtigt. Fassadenpegel fur einzelne Gebaude liegen daher nicht vor.
Eine Abschatzung nach RLS 90 hat ergeben, dass die Ortsdurchfahrt Ergste Mittelungspegel von
ca. 70/ 62 dB(A) ganztags/ nachts aufweist und damit eine Belastungsachse darstellt. Im Folgen-
den wird daher der Abschnitt zwischen Blrenbrucher Weg und Mihlendamm auf Ansatze zur
Larmminderung untersucht.

Die Letmather StraBe ist in der Ortsdurchfahrt Ergste zweistreifig ausgebaut. Die Fahrbahn ist
baulich in einem schlechtem Zustand (Hinweisschild "Achtung StraBenschaden" bereits angeord-
net). Auch die Nebenanlagen sind schadhaft. Die Fahrbahn (7,50 m) und die schmalen Gehwege
lassen nur wenig Handlungsspielraum fiir eine larmmindernde Umgestaltung des StraBenraums.
Gesicherte Querungen kdnnen dagegen weiter ausgebaut werden, da es auf einer Strecke von ca.
700 m keine sichere Querungsstelle gibt.

Eine Buslinie im Taktverkehr schafft eine gute Anbindung an die Innenstadt, allerdings nur bis
20.00 Uhr. Nach 20.00 Uhr stehen Nacht-Taxi-Busse, die telefonisch angefordert werden, zur Ver-
figung.

An die Letmather StraBBe grenzen ein- bis zweigeschossige Einzel- und Doppelhauser - vereinzelt

auch drei- bis viergeschossige Mehrfamilienhauser. Bei einigen Gebauden betragt der Abstand zur
Fahrbahnmitte nur etwas mehr als 7,00 m.
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Tabelle 9.5:
Mihlendamm)

Stadt Schwerte — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

Rahmenbedingungen B 236 Letmather Strale - OD Ergste (Burenbrucher Weg -

B, |B 236 Letmather StraRe — OD Ergste (Biirenbrucher Weg — Mihlen-
- S || damm)
StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vau Mittelungspegel
[Kfz] [%] [km/] nach RLS 90
[dB(A)]
von bis Lgen Lnight
et Birenbrucher Weg | Miihlendamm 13.822* 8 50 69,8 62,4
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraReninfra- | Fahrbahn Zweistreifig ausgebaut, Schaden an der Deckschicht, Vz
struktur ,Stralenschaden”, LSA Knotenpunkt Letmather Straflle/
Am Ehrenmal/ Miihlendamm
Nebenanlagen Sanierungsbediirftiger Zustand, fehlende Radverkehrs-

filhrung. Stidostseite: Zwischen Miihlendamm und Ein-
mindung Strafle Am Kleinenberg ist das Parken einhif-
tig auf dem Gehweg erlaubt

Stralenverkehrsrechtliche Mainahmen
mit Iarmmindernder Wirkung

Keine

OPNV

Linien C 32/ N32 und 138/ 208, bis 20.00 Uhr gute An-
bindung an die Schwerter Innenstadt im Taktverkehr (30-
Min.-Takt), Haltestelle Putter mit Busbuchten versetzt
voneinander und ohne Wetterschutz und Sitzmdglichkei-
ten. Die Haltestelle Amtshaus ist nur auf der Nordwest-
seite komfortabel ausgebaut.

Realnutzung

AusschlieRlich Wohnnutzung auf der Siidostseite zwi-
schen Bahnstrecke und Einmiindung Stralle Auf der
Heide. Zwischen Einmiindung Strae Auf der Heide und
Muhlendamm Uberwiegend Wohnnutzung, vereinzelt
auch Flachen fiir Einzelhandel.

Baustruktur Wohnbebauung

1- bis 2-geschossige Einzel- und Doppelhauser, verein-
zelt auch 3- bis 4-geschossige Mehrfamilienhduser

Blick Hohe OfferbachstraBe Richtung Nordosten | Haltestelle Piitter, Blick Richtung Nordosten

Hohe Einmindung Strale Am Kleinenberg,

Blick Richtung Nordosten

* Tabellenwert aus LRP. Wert aus Larmberechnung: 8.220 Kfz
** Tabellenwerte aus dem LRP. Wert aus der Larmberechnung: 20 % tags und 20 % nachts
*** Tabellenwerte aus eigener Berechnung nach RLS-90. Berechnet unter Annahme der Daten des LRP
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MaBnahmen

Einzelfallprifung: Nachtliche Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf der Ortsdurchfahrt, da nachts die Pegel voraussichtlich den Auslésewert fir
hohe Larmbelastungen von 60 dB(A) tiberschreiten (-2,4 dB(A)). Zustandig: Stadt
Schwerte.

Einbau von Querungssicherungen (alternativ: Einrichtung weiterer FuBganger-
Bedarfsampeln). Zustandig: StraBen.NRW.

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung durch den Ausbau gemeinsamer/getrennter
Geh- und Radwege. Zustandig: StraBen.NRW.

Deckschichterneuerung mit einem larmoptimierten Asphalt (-4 dB(A)). Nach er-
folgtem Einbau kann die Geschwindigkeitsreduzierung aufgehoben werden, da sie
keine larmmindernde Wirkung mehr hat. Zustandig: StraBen.NRW.

Das groBte Larmminderungspotential lasst sich durch den Einbau eines larmoptimierten As-
phalts bei der nachsten Deckschichterneuerung erschlieBen. Die Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit bildet eine kurzfristig umsetzbare und kostengtinstige Méglichkeit, die
Larmbelastungen nachts unter den Wert fiir hohe Belastungen von 60 dB(A) zu bringen.
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9.2.3 L 673 Hagener StraBe — OstenstraBBe - SchutzenstraBBe

Abschnitt Hagener StraBe (Am Ochsenhligel - Beckestral3e)

Die Hagener StraBe ist mit einer DTV von 9.636 Kfz und einem Lkw-Anteil von 4,2 % tagstber und
1,9 % nachts belastet. Die belasteten Wohngebaude befinden sich vor allem auf folgenden Ab-
schnitten:

u Zwischen StraBe Am Ochsenhiigel und StrangstraBBe: Bereich mit den hochsten
Larmbelastungen >70/60 dB(A) ganztags/ nachts. Die Larmbelastungen erreicht hier
ein Maximum von 70,5/ 61,2 dB(A). Auf diesem Abschnitt gilt eine zuldssige Hochst-
geschwindigkeit von 70 km/h.

u Zwischen Wandhofener Kreisel und BeckestraBBe: Larmbelastung unter 70/60 dB(A)
ganztags/ nachts, jedoch mit einer héheren Dichte belasteter Gebaude.

Die Hagener StraBe ist zweistreifig ausgebaut. Im Abschnitt zwischen der StraBe Am Ochsenhiigel
und dem Wandhofener Kreisel gibt es Schaden in der Deckschicht. Deswegen hat die StraBenver-
kehrsbehorde bereits eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50
km/h vorgenommen. Zwischen dem Wandhofener Kreisel und der RuhrstraBe wird Abschnittswei-
se am Fahrbahnrand geparkt.

Der Radverkehr wird im Mischverkehr mitgefiihrt. Im Radwegekonzept der Stadt Schwerte wird
dem Ausbau gemeinsamer Geh- und Radwege auf der Hagener StraB3e eine hohe Prioritat einge-
rdumt, da die Strecke eine Hauptverbindungsachse darstellt. Bisher wurden jedoch primar Alterna-
tivrouten wie der Ruhrtalradweg ausgebaut und die Verbindungen auf den Hauptverkehrsachsen
zuriickgestellt. Hinweis: Ab Einmiindung BeckestraBe sieht das Radverkehrskonzept keine weiteren
MaBnahmen zur Férderung des Radverkehrs vor.

Der Ausbau des Wandhofener Kreisels ist ein gutes Beispiel fur eine gelungene Aufwertung der
Hagener Straf3e.

Wahrend im Stadtteil Wandhofen die Bebauung mit mehrgeschossigen Wohnblécken locker ist,
nimmt die Bebauungsdichte ab dem Wandhofener Kreisel in Richtung Schwerte Innenstadt zu.
Aufgrund der zurlickversetzten Bebauung zwischen StrangstraBe und Wandhofener Kreisel gibt es
hier nur wenige belastete Gebaude. Zwischen der Wohnbebauung liegen groBflachige Gewerbe-
und Einzelhandelsstandorte.
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Tabelle 9.6:

Stadt Schwerte — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

Rahmenbedingungen L 673 Hagener Strale (Am Ochsenhigel - Beckestralie)

L 673 Hagener StralRe (Am Ochsenhugel - BeckestralRe)

Siidostseite Gehwege mit "Radfahrer frei", gréftenteils
sanierungsbediirftig, gemeinsamer Geh- und Radweg im
Bereich des Kreisverkehrs

StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht |  [km/] Maximal [dB(A)]
/ von bis [%] Lden Lnight
.| BeckestraRe Strale Am Ochsen- 9.636 42/48 | 50 (Teil- | 70,5 61,2
| hiigel abschnitt
70)
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn Zweistreifig, ca. 8,50 m breit, sanierungsbediirftig zwi- Zwischen BeckestraRe und Westwall (ca.
struktur schen Wandhofener Kreisverkehr und der Strae Am 400 m) keine Querungssicherung
Ochsenhiigel, begriinte Querungsinseln am Kreisver-
kehr, abschnittsweise Parken auf der Fahrbahn zwi-
schen Wandhofer Kreisel und Kleine Liethstralle
Nebenanlagen Von der Strae Untere Wiille bis LiethstraBe auf der Die Mischfiihrung von Radfahrern und FuR-

gangern auf dem Gehweg ist auf Grund des
begrenzten Flachenangebots problematisch
(zwischen Wandhofener Kreisel und Ruhr-
stralle ist das Parken auf dem Gehweg
erlaubt)

Stralenverkehrsrechtliche Mafinahmen
mit larmmindernder Wirkung

Keine

OPNV Bushaltestelle Wandhofen, Hagener Strae und Meier-
ling, eine Linie mit ganztagiger Bedienung und eine mit
zeitweiliger Bedienung, guter Ausbaustand der Haltestel-
le Wandhofen (mit Fotovoltaik)

Realnutzung Uberwiegend Wohnnutzung, abschnittsweise von Misch-

und Sondernutzungen unterbrochen: Auf der Nordwest-
seite der Hagener Strae zwischen der Stralle Am
Bruch und Einmiindung der StraRe Obere Meischede:
ausschlieBlich Gewerbe, groRflachiger Einzelhandel
zwischen Beckestrale und Kleine Liethstrale

Baustruktur Wohnbebauung

Heterogene Baustruktur: Einzelhduser, Doppelhduser
und Geschosswohnungsbau, in Hohe der Stralle Och-
senhiigel schaffen Vorgérten Abstand zur Strale, Be-
bauungsdichte nimmt zur Innenstadt zu, zwischen Be-
ckestrale und RuhrstralBe geschlossene zwei- bis drei-
geschossige Reihenhéuser, Geschosswohnungsbau

i .| Gsﬁgel
Sl

-

durch Grinflachen von Fahrbahn getrennt

Parken auf dem Gehweg und am Fahrbahnrand

Keine Beschrékung fir Kfz R
stadt

ichtung Innen-
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MaBnahmen

Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit im Bereich der
Wohnbebauung in Héhe der StraBe Am Ochsenhtigel von 70 auf 50 km/h (ca. -2
dB(A)). Zustandig: Stadt Schwerte.

Einzelfallprifung: Einfihrung nachtliches Lkw-Verbot (=3,3 dB(A)). Der Zeitrah-
men ist mit den betroffenen Gewerbebetrieben abzusprechen. Zustandig: Stadt
Schwerte.

Markierung von Schutzstreifen: Fahrbahnbreite und Verkehrsstarke lassen diese
MaBnahme zu. Sinnvoll ist eine durchgangige, einheitliche Radverkehrsfiihrung,
die hier mit geringen Mitteln auf der gesamten Belastungsachse geschaffen wer-
den kann. Zustandig: StraBen.NRW.

Deckschichterneuerung mit einem larmoptimierten Asphalt (-4 dB(A)). Zustandig:
StraBen.NRW.

Durch die Temporeduzierung kann die Larmbelastung am Ortseingang Wandhofen (Bebauung
im Kurvenbereich) unter den Pegel von 70/60 dB(A) ganztags/nachts gesenkt und gleichzeitig
der Kurvenbereich gesichert werden. Temporeduzierung und nachtliches Lkw-Verbot reichen
jedoch nicht aus, die Larmbetroffenheit durchgangig unter 65/55 dB(A) ganztags/nachts zu
senken. Durch die Einfiihrung eines nachtlichen Lkw-Verbots kénnte jedoch die nachtliche
Larmbetroffenheit deutlich gesenkt werden. Erst nach einem Einbau von larmoptimierten As-
phalt kann die Immissionsbelastung (tagstber und nachts) entscheidend verringert werden.
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Abschnitt Hagener StraB3e - OstenstralBBe (BeckestraBBe - BethunestraBe)

Die OstenstraBe und die Hagener StraBBe durchqueren den historischen Stadtkern von Schwerte
und werden daher gemeinsam betrachtet. Trotz ihrer sensiblen Lage sind beide StraBen mit einer
DTV von 9.636 Kfz und einem Lkw-Anteil von 4,2 % tagstiber und 4,8 % nachts relativ stark be-
lastet.

Die Larmbelastungen sind zwischen HusingstraBe und RuhrstraBe am héchsten. Hier erreichen die
Fassadenpegel maximal 74,9/65,7 dB(A) ganztags/ nachts. Diese Werte missen jedoch berichtigt
werden, da in die Ldrmberechnung eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h eingegan-
gen ist, tatsachlich die zulassige Hochstgeschwindigkeit jedoch 30 km/h betragt. Die Larmbelas-
tung ist damit um 2,4 dB(A) geringer als in den Larmkarten dargestellt. Auch nach Abzug des Kor-
rekturwertes sind die Fassadenpegel hier weiterhin sehr hoch und betragen maximal 72,5/ 63,3
dB(A) ganztags/ nachts.

Geringer ist die Larmbelastung dagegen zwischen BeckestraBe und RuhrstraBBe im Westen und
zwischen HusingstraBe und BethunestraBe im Osten (nur zwei Gebaude Gber 70/60 dB(A)) ganz-
tags/nachts). Die Dichte der belasteten Wohngebéaude bleibt jedoch aufgrund der Lage im Orts-
kern hoch. Die zwei- bis dreigeschossige Bebauung grenzt hier teilweise direkt an den engen Stra-
Benraum.

Die Fahrbahn ist zwischen BethunestraBBe und Nordwall sanierungsbediirftig. Die Fahrbahn der
OstenstraBe ist schmal, am Zwangspunkt zwischen KampstraBe und JagerstraBBe betragt sie nur
6,00 m, weshalb dieser Abschnitt als EinbahnstraBBe ausgewiesen ist. Zur beengten Situation tragt
auch das Langsparken auf der Stidseite bei. Am Knotenpunkt Hagener StraBe/ Westwall ist die
Dreiecksinsel trotz der zentralen stadtraumlichen Lage nicht fiir den FuBganger- und Fahrradver-
kehr ausgestaltet.

Auf dem kurzen Abschnitt der Hagener StraBBe zwischen MahrstraBe und HusingstraBe gibt es ei-
nen Radfahrstreifen. Da die Belastungsachse zum Radverkehrsnetz der Stadt Schwerte gehort,
sind Ziel- und Zwischenwegweiser ausgeschildert.

Die Haltestelle OstenstraBe ist mit diversen Stadt- und Regio-Bussen sehr gut vernetzt. Im Wider-
spruch zu ihrer zentralen Rolle entspricht der Ausbau nicht den aktuellen Anforderungen (kein
barrierefreier Ausbau).

Im Gegensatz zu den angrenzenden FuBgangerzonen im Norden und Siiden, bietet der Stra3en-
raum kaum Aufenthaltsqualitat. Der Verlauf der L 673 durch die Schwerter Innenstadt verursacht
nicht nur Larmprobleme, sondern auch ein Hemmnis fur die weitere Entwicklung.

Eine gesicherte Uberquerung der Hagener StraBe ist durch die Bedarfslichtsignalanlage (Héhe
MahrstraBe) gegeben. Unter Berticksichtigung der Gesamtlange, ist dieses Angebot jedoch nicht
ausreichend.

Aufgrund der hohen Trennwirkung sahen friihere Beschlussvorlagen bereits die Abstufung der L
673 zur GemeindestraBe und eine damit verbundene Einschrankung des Lkw-Durchgangsverkehrs
im Innenstadtbereich vor. In der Beschlussvorlage aus dem Jahr 2003 wird bereits angefihrt, dass
das Teilstlick der Hagener StraBBe zwischen der Einmindung Westwall und Einmiindung Brick-
straBBe durch bauliche, verkehrstechnische und verkehrsregelnde MaBBnahmen so zu gestalten ist,
dass die fuBlaufige Verbindung zwischen FuBgangerzone (Mahrstral3e — TeichstraBe — Werner-
Steinem-Platz) und Marktplatz gestarkt wird.
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Tabelle 9.7:

Rahmenbedingungen

Stadt Schwerte — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

Hagener Stralle -

Bethunestralle)

Ostenstralle

(BeckestraBe -

SN AN g =

L 673 Hagener StralRe — OstenstralRe (Beckestralle — Bethunestralie)

Stralenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel

[Kfz] Tag/Nacht | [km/] Maximal [dB(A)]
i | von bis (%] Laen Lright
' | BeckestraRe Husingstrale 9.636 42/48 50 74,9 65,7
Hisingstrale Bethunestralte 8.220 4,2/4.8 50/30 | 70,9 60,7

Rahmenbedingungen

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Straleninfra- | Fahrbahn

struktur

Einbahnstralenregelung zwischen Hellpothstrale und
Westwall, sonst zweistreifig, Asphaltfeinbeton splittreich,
einseitiger Parkstreifen auf der Ostenstrale, an der Gro-
Ren MarktstraBe Schragparkstande, Querungsinsel mit
zusétzlicher Dreiecksinsel (Ecke Westwall), zwischen
BethunestraBe und Nordwall mit Rissen und Aufbriichen
in der Deckschicht, Radfahrer (iberwiegend auf der Fahr-
bahn, Radfahrstreifen

Nebenanlagen

Da Gehwege teilweise nicht vorhanden sind, kommt es
auf der Fahrbahn zu Konflikten zwischen den verschie-
denen Verkehrsteilnehmern. Dreiecksinsel am Knoten-
punkt Hagener Strae/ Westwall ist nicht fuBganger-
freundlich ausgestaltet

StraRenverkehrsrechtliche Mainahmen
mit I&rmmindernder Wirkung

Tempo 30 auf der Hagener Stralle zwischen Westwall und
Husingstrale

OPNV

Haltestelle Ostenstrafe mit Wetterschutz, nicht barriere-
frei ausgebaut, Busbucht in schlechtem baulichen Zu-
stand, zwei Stadtlinien im Taktverkehr (C 31, C 32), zwei
RegioBusse (R 30, R 50), ein TaxiBus (T 30) und drei
Linien mit zeitweiliger Bedienung

Realnutzung

Beidseitig Wohnen, im Erdgeschoss teilweise Einzel-
handel, Griin/ Brachflache am Knotenpunkt Bethu-
nestralle/ Ostenstrale, angrenzend FuRRgangerzone

Vereinzelt Leerstande zu beobachten, Ge-
baude stehen unter Denkmalschutz

Baustruktur Wohnbebauung

Mplraalehossige Einzel- und Doppelhauser, hohe
Baudichte, Strafenschlucht

Fahrbahn Ostenstralle

Ostenstralle zwischen Kampstrae und Hii
singstrale

Dreiecksinsel am Knotenpunkt Hagener Strafle/
Westwall
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MaBnahmen

Weiterentwicklung des "Realisierungskonzepts — Schwerte-Innenstadt" zur Einbe-
ziehung der MaBnahmen des Larmaktionsplans, da ein wesentliches Ziel in der
Verkehrsberuhigung liegt. Das fiir die Belastungsachsen relevante Instrumentarium
ist in Kapitel 8. aufgefuihrt. Zustandig: Stadt Schwerte.

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h auf dem Abschnitt BethunestraBBe bis HisingstraBe (-2,4 dB(A)). Zustan-
dig: Stadt Schwerte.

Einzelfallprifung: Lkw-Nachtfahrverbot unter Berlicksichtigung eines Zeitfensters
fir den Lieferverkehr (ca. -1,5 dB(A)). Zustandig: Stadt Schwerte.

Prufauftrag: Anlage eines FuBgangertiberwegs auf der Hagener Strae im Bereich
der FuBgangerzone HusingstraBe. Diese MaBnahme wird durch das Einzelhandels-
konzept gestltzt. Zustandig: Stadt Schwerte.

Begriinung der Sperrflache im Bereich der Einmindung HellpothstraBe. Zustandig:
StraBen.NRW.

Umgestaltung Knotenpunkt Westwall/ Hagener StraB3e vor allem im Bereich der
Dreiecksinsel. Die Einmiindung sollte optimiert und ggf. auch als Aufenthaltsflache
umgestaltet werden. Zustandig: StraBen.NRW und Stadt Schwerte.

Mittel- bis langfristig Deckschichterneuerung auf der OstenstraBe zwischen Bethu-
nestraBBe und KampstraBe mit Einbau eines larmoptimierten Asphalts (-4 dB(A)),
wenn moglich mit einer Umgestaltung zugunsten der FuBganger- und Radver-
kehrsfiihrung. Tempo 30 sollte nach Umsetzung der MaBnahme aus Sicherheits-
aspekten weiter beibehalten werden. Zustandig: StraBen.NRW.

Einbau einer Querungssicherung zwischen Beckestra3e und RuhrstraBe zur Siche-
rung des Ruhrtalradwegs im Einmindungsbereich KantstraBe. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

Prifung: Umbau Knotenpunkt SchiitzenstraBe/ BethunestraBBe/ OstenstraBe als
Kreisverkehr. Uber einen ausreichend dimensionierten Kreisverkehr (=40 m @)
konnte das Verkehrsgeschehen verstetigt werden und gleichzeitig ein "Eingangs-
tor" in das Zentrum markiert werden. Zustandig: Stadt Schwerte.

Abstufung der L 673 zur GemeindestraBBe im Teilstlck zwischen Beckstra3e und
Ostentor in Anlehnung an die Beschlussvorlage tber die Verkehrsfiihrung in der
Hagener StraBe. MaBnahmen die im Zuge der Herabstufung der L 673 umgesetzt
werden kénnen (zustandig: Stadt Schwerte):

) Markierung von Schutzstreifen zwischen RuhrstraBBe und Beckestral3e,

o Ganztagiges Lkw-Verbot unter Berlcksichtigung eines Zeitfensters fur den
Anlieferverkehr,

o Ausweisung als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich und Reduzierung der

zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/h in der OstenstraBe auf dem
StraBenabschnitt HisingstraBe bis Nordwall (-2,4 dB(A)).

o Mittel- bis langfristig: Niveaugleicher Ausbau des StraBenraumes auf dem
Abschnitt zwischen Westwall und Nordwall. Durch den Umbau kénnte eine
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wesentliche stadtebauliche Aufwertung der Innenstadt erzielt werden. Zu-
standig: Stadt Schwerte.

Mit der Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit konnen die Immissionen unter
70/60 dB(A) ganztags/ nachts gesenkt werden. Durch ein nachtliches Lkw-Verbot sinkt die Im-
missionsbelastung zumindest nachts bis auf wenige Ausnahmen unter 55 dB(A). Eine Abstu-
fung der Belastungsachse wiirde den Einsatz weiterer larmmindernder MaBnahmen eréffnen,

insbesondere eine Verringerung des Verkehrsaufkommens.
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Abschnitt SchiitzenstraBBe (BethunestraBBe — Grinstral3e)

Die SchitzenstraBe ist auf dem Abschnitt zwischen Kreisverkehr SchiitzenstraBe/ GriinstraBe/ Kon-
rad-Zuse-StraBBe und Einmindung Griinstra3e mit einer DTV von 12.790 Kfz und einem Lkw-Anteil
von 6,1 % tagstber und 6,9 % nachts belastet. Im dichter bebauten Abschnitt, zwischen Bethu-
nestraBBe und Griinstral3e, ist die SchiitzenstraBe mit einer DTV von 8.220 Kfz und einem Lkw-
Anteil von 20 % tagsuber und 20 % nachts belastet. Dieser Schatzwert liegt leicht unter dem tat-
sachlichen Wert von 9.534 Kfz, der aus dem Luftreinhalteplan hervorgeht. Die Auswirkungen auf
die Ergebnisse der Larmberechnung sind zu vernachlassigen, zumal den Larmberechnung dafur
hoéhere Lkw-Anteile zu Grunde liegen.

Die Larmbelastung ist zwischen Knotenpunkt B 236/ L 673 (SchiitzenstraBe/ BethunestraBe/ Osten-
straBe) und EinmUndung Paul-Hoffmann-StraBe am hochsten. Die Maximalbelastung liegt hier bei
73,2/ 61,9 dB(A) ganztags/ nachts. Weiterhin sind auch tber den Nachtzeitraum hohe Larmbelas-
tungen >60 dB(A) zwischen Hasenclever Weg und GriinstraB3e (nordlich der Bahnstrecke) zu ver-
zeichnen.

Die in kurzem Abstand aufeinanderfolgenden Kreisverkehre LohbachstraBe und GriinstraBe tragen
zur Verkehrsverstetigung bei. Der StraBenraum wird abschnittsweise von Baumen begleitet. Park-
buchten sind beidseitig zwischen Knotenpunkt B 236/ L 673 und Paul-Hoffmann-StraB3e angelegt.
Zwischen Knotenpunkt B 236/ L 673 und dem Kreisverkehr LohbachstraBe befinden sich zwei Que-
rungssicherungen.

Zwischen Knotenpunkt B 236/ L 673 und Einmiindung Paul-Hoffmann-StraBe verlaufen beidseitig
gemeinsame Geh- und Radwege, auf einem kurzen Abschnitt wird der Radverkehr auf Radfahr-
streifen geflihrt. Ab Paul-Hoffmann-StraBe verlauft auf der Stidostseite ein schmaler Gehweg. Im
Bereich der Bahnunterfiihrung verengt sich die Fahrbahn und die Strecke ist durch ihre Kurvigkeit
und Topografie kaum einsehbar. Fur den Radverkehr bedeutet die Unterflihrung einen Gefahren-
punkt. Die Anbindung der Wohngebiete im Nordosten der Bahnstrecke erfolgt deshalb verstarkt
von der Paul-Hoffmann-StraBBe/ Einmiindung SchiitzenstraBe liber die StraBe Am Sohlenkamp bis
GotenstraBe. Auf den zulaufenden Routen fehlen jedoch entsprechende Hinweisschilder.

Die Baustruktur besteht aus vier- bis flinfgeschossigen Mehrfamilienhdusern, sowie aus ein- bis
zweigeschossigen Reihen- und Einzelhdusern. Letztere sind durch Vorgarten von der Fahrbahn
abgesetzt. In den Mehrfamilienhdusern befinden sich die Balkons teilweise auf der zur StraBe zu-
gewandten Seite.
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Tabelle 9.8: Rahmenbedingungen L 673 Schutzenstralle (Bethunestralie — Griinstralie)

L 673 SchutzenstralRe (Bethunestralle — Griinstral3e)

StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht |  [km/] Maximal [dB(A)]
von bis [%] Lden Lnight
Bethunestr. Griinstrae 9.534* 20110 50 73,2 61,9
GrinstraBe  (am | Griinstrae 12.790 6,1/6,9 50/70 | 70,2 61,0
Kreisverkehr)
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Straeninfra- | Fahrbahn
struktur

Zweistreifig, Asphaltfeinbeton splittreich, guter Zustand,
Parkbuchten mit Baumen, zwei Kreisverkehre, LSA Ho-
he Einmiindung Paul-Hoffmann-Strae und GriinstralRe

Nebenanlagen

Radfahrstreifen in beiden Richtungen, ab Hasenclever-
weg gemeinsame Geh-/ Radwege, zwischen Knoten-
punkt B 236/ L 673 und Kreisverkehr mit Griinstrafe:
zwei Querungssicherungen und FuRgangeriiberwege an
den Kreisverkehren

Stralenverkehrsrechtliche Mafinahmen
mit larmmindernder Wirkung

keine

OPNV

Haltestelle Ev. Krankenhaus am Knotenpunkt B 238/ L
673, Haltestelle Schiitzenstralle am Kreisverkehr mit K
10, Haltestelle Rathaus Il und Haltestelle Paul-
Hoffmann-Strale, 2 RegioBusse und 1 Linie mit zeitwei-
liger Bedienung, kein Wetterschutz

Haltestelle Paul-Hoffmann-Str. und Sitz-

mdglichkeiten

Realnutzung

Wohnen und gemischte Nutzungen, Gewerbe an den
Bahngleisen, Fachmarkte, Sportplatz nérdlich der Bahn-
gleise

Baustruktur Wohnbebauung

Vereinzelt bis zu 5-geschossige Mehrfamilienhauser,
sowie Einzel-, Doppel- und Reihenhauser, teilweise sind
die Balkone zur StraRRe ausgerichtet

Blick von Knotenpunkt B 236/ L 673 in die
Schiitzenstralte

77

Schwerlastverkehr und Parkbuchten in er
Schiitzenstrale

Bahniiberfiihrung Schiitzenstralle

* Tabellenwert aus LRP. Wert aus Larmberechnung: 8.220 Kfz
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MaBnahmen

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h zwischen Knotenpunkt SchitzenstraBBe/ BethunestraBe/ Ostenstrae und
Einmindung HermannstraBe (-2,4 dB(A)) Zustandig: Stadt Schwerte.

Einzelfallprifung: Einfihrung Lkw-Verbots nachts (-1,5 bis -2 dB(A)). Zustandig:
Stadt Schwerte.

Prifung: Anlage von FuBgangeriiberwegen im Bereich der Querungssicherungen
zwischen Knotenpunkt SchiitzenstraBe/ BethunestraBe/ OstenstraBe und Kreisver-
kehr SchitzenstraBe/ LohbachstraBe. Zustandig: StraBen.NRW.

Prifung: Umbau Knotenpunkt SchiitzenstraBe/ BethunestraBe/ OstenstraBe als
Kreisverkehr. Uber einen ausreichend dimensionierten Kreisverkehr (=40 m @)
kénnte das Verkehrsgeschehen verstetigt werden und gleichzeitig ein "Eingangs-
tor" in das Zentrum markiert werden. Zustandig: Stadt Schwerte.

Verbesserung der Wegweisung fiir den Radverkehr an der GriinstraBe zur Fiihrung
des Radverkehrs auf die Parallelroute, Verbesserung der Radverkehrsfiihrung im
Knotenpunktbereich. Zustandig: Stadt Schwerte.

Beidseitige Einrichtung von Dialog-Displays zur Einhaltung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit zwischen Klewitzweg und Luise-Hoffmann-StraBe. Zustandig:
Stadt Schwerte.

Empfehlungen fir private Investitionen: Passiver Lirmschutz in Form von Balkon-
und Loggienverglasung bzw. bauliche SchlieBung der Grundstiicke auf der stra-
Benzugewandten Seite.

Durch die Geschwindigkeitsreduzierung fallen die stark belasteten Gebaude mit empfindlichen
Nutzungen unter die 70/60 dB(A)-Grenze fir den Tages- und Nachtzeitraum. Das Lkw-Verbot
nachts hebt zusatzlich die starken Larmbelastungen >60 dB(A) nérdlich der Bahnstrecke auf.
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9.2.4 L 675 RuhrtalstraBe (KirchstraBe — UnterdorfstraBBe)

Die RuhrtalstraBe ist mit dem Abschnitt zwischen LangestraBBe und UnterdorfstraBe in die Larm-
kartierung eingegangen. Sie ist hier mit einer DTV von 13.136 Kfz und einem Lkw-Anteil von 3,6
% tagslUber und 4,0 % nachts belastet. Fur diesen Abschnitt liegen daher Fassadenpegel nach
VBEB vor. Der Abschnitt zwischen Letmather StraB3e (B 236) und LangestraBe wurde nicht berech-
net. Er musste jedoch aufgrund seiner DTV von 12.206 Kfz (Daten aus LRP) auch bertcksichtigt
werden. Eine Schatzung des Larmpegels nach RLS 90 ergibt, dass die Auslésewerte nur in einem
kurzen Abschnitt zwischen KirchstraBe und LangestraB3e Uberschritten werden. Die Wohngebaude
zwischen KirchstraBe und Letmather StraBe sind aufgrund der gréBeren Abstande zwischen Be-
bauung und StraBe und der privaten Larmschutzwande nicht belastet, oder Gberschreiten die Aus-
[6sewerte nur knapp.

Die belasteten Wohngebaude zwischen LangestraBBe und UnterdorfstraBBe befinden sich Gberwie-
gend sudlich der RuhrtalstraBe. Im Norden grenzen Griinflachen an die StraBBe an. Tagstiber wird
in acht Gebauden der Auslésewerte von 65 dB(A) Gberschritten. Im Nachtzeitraum sind 14 Wohn-
gebaude Uber 55 dB(A) belastet. In keinem Gebaude liegen die Belastungen tber 70/60 dB(A)
ganztags/nachts. Die maximalen Fassadenpegel betragen 69,0/ 59,8 dB(A) ganztags/ nachts. Nach
RLS 90 erreichen die Mittelungspegel zwischen KirchstraBe und LangestraB3e tagstber an keinem
Gebaude 70 dB(A). Aufgrund der teilweise geringen Entfernung zwischen Fahrbahn und Bebau-
ung, kdénnen jedoch die nachtlichen Larmbelastungen vereinzelt 60 dB(A) Gbersteigen.

Die Fahrbahn ist zweistreifig ausgebaut. Zur ErschlieBung des Plangebiets "Thiiner Wiesen" wurde
ein kurzer Linksabbiegefahrstreifen mit einer Querungssicherung eingebaut. Der Knotenpunkt
RuhrtalstraBBe/ KirchstraBe/ Gill StraBe ist im Bereich der EinmUndungen KirchstraBBe und Gill Stra-
Be groBziigig dimensioniert. Ein Umbau als Kreisverkehr ist hier vorstellbar.

Innerorts sind die Nebenanlagen durchgangig ausgebaut, auBerorts verlauft der Gehweg nur ein-
seitig und ist in einem sanierungsbedurftigen Zustand. Zwischen UnterdorfstraBe und der StraBe
Im Winkel verlauft statt eines Gehwegs nur ein schmaler Randstreifen der auch von parkenden
Fahrzeugen genutzt wird.

Der Fahrradverkehr wird auf der Fahrbahn geflihrt, was angesichts der schlecht einsehbaren Stre-
ckenfiihrung wenig Komfort und Sicherheit bietet. Die RuhrtalstraBe ist auch im Radverkehrskon-
zept der Stadt Schwerte als Problembereich definiert.

An der Haltestelle Im Wietloh/ RuhrtalstraBe verkehrt ein Nachttaxi-Bus mit zeitweiliger Bedie-
nung. Die Haltestelle ist als Buskap ausgebaut. Die nachste Haltestelle, die durch Linienverkehr
bedient wird, ist ca. 450 m (Haltestelle Hengstenberg) entfernt.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wurde auf dem auBerértlichen Abschnitt der Belastungsach-
se bereits auf 50 km/h gesenkt und ist auf einem kurzen Abschnitt vor dem Kreisverkehr Lange-
straBe/ Groven-Wiese/ RuhrtalstraBe auf 30 km/h festgesetzt (zwischen RuhrtalstraBBe Haus Nr. 33
und Kreisverkehr).

Die angrenzende ein- bis zweigeschossige Wohnbebauung ist locker und durch Vorgarten von der
Fahrbahn getrennt. Im Zuge der ErschlieBung und Bebauung des nérdlich an die RuhrtalstraBBe
angrenzenden Plangebietes "Thiner-Wiese" sind Flachen fur Anlagen zum Schutz gegen schadliche
Umweltauswirkungen innerhalb des B-Plans enthalten (bepflanzter Erdwall mit Schallschutz-
wand).
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Tabelle 9.9: Rahmenbedingungen Ruhrtalstrale (Kirchstral3e - Unterdorfstralle)

- :._j': Ruhrtalstrae (KirchstraRe - Unterdorfstralle)

StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht | [km/] Maximal [dB(A)]
i von bis [%] Lden Lnighl
” § % | Langestralte Unterdorfstrae 12.136 3,6/4 50/30 | 69,0 59,8
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Straeninfra- | Fahrbahn
struktur

Zweistreifig, Querungssicherung in Hohe Strafle Im
Wietloh. LSA Knotenpunkt Ruhrtalstrae/ Kirchstrafie/
Gill Strale

Nebenanlagen

Kein Gehweg zwischen Unterdorfstrale und Strafle Im
Winkel, zwischen Unterdorfstralle und der Strae Im
Winkel werden die Seitenrander von Fugangern und
Fahrradfahrern genutzt, Gehweg auf der Siidseite zwi-
schen der Strale Im Winkel und Héhe Pappelweg, ab
Ortseinfahrt beidseitiger Gehweg, generell sanierungs-
bediirftiger Zustand auRerhalb der Ortschaft

StraRenverkehrsrechtliche Mainahmen
mit I&rmmindernder Wirkung

Keine

OPNV Haltestelle Im Wietloh/ Ruhrtalstralle als Buskap ausges-
taltet, ohne Wetterschutz, eine Linie mit zeitweiliger Be-
dienung

Realnutzung Wohnnutzung, Freiflachen

Baustruktur Wohnbebauung

Zwischen Kirchstrafle und Langestralle Reihenhausbe-
bauung in geringem Abstand zur Strale (8,00 m). Zwi-
schen Langes1- bis 2-geschossige Einzel- und Doppel-
hauser, frei stehend, lockere Bebauung, Vorgérten mit

Querungssicherung Ruhrtalstrafie/ Einm
Thiiner Wiese

.

dichten Hecken zum Stralenraum

i
ﬁndunb

Stralle Im Winkel

rF

Ruhrtalsfr-ae' zwischen Unterdorfstralte und' Ruhrtalstraie aul?;erdﬁs
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9.3 Schienenverkehr

Die Gemeinde als zustandige Behorde fur den Larmaktionsplan hat die MaBnahmen anderer Bau-
lasttrager zu koordinieren, so auch notwendige SchallschutzmaBnahmen an Schienenwegen. Die
Gemeinden kénnen im Rahmen des Larmaktionsplans MaBBnahmen definieren, die mit dem Bau-
lasttrager (EBA bzw. DB ProjektBau) einvernehmlich abzustimmen sind.

Vom BMVBS und der Deutschen Bahn AG wurde mit der "Gesamtkonzeption fiir die Larmsanie-
rung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes" ein Uberblick tiber die aktuel-
len Larmemissionen und damit Gber den Gesamtbedarf der Larmsanierung vorgelegt. Auf dieser
umfassenden Vergleichsbasis erfolgt eine Priorisierung, nach der die Larmsanierungsabschnitte
bundesweit abgearbeitet werden sollen.

Dabei kdnnen - je nach ortlichen Verhaltnissen - MaBnahmen als MaBBnahmenpakete oder einzeln
getroffen werden:

= An der Entstehungsquelle (aktiver Larmschutz) an Bahnanlagen wie z. B.
o Errichtung von Larmschutzwéanden oder -wallen,
o Einbau von Spurkranzschmiereinrichtungen in engen Gleisbégen,
o MaBnahmen zur Larmminderung an Brickenbauwerken,
o "Besonders Uberwachtes Gleis" mit friihzeitigem Schienenschleifen.
u An der Einwirkungsquelle (passiver Larmschutz) an baulichen Anlagen wie z. B.
o Einbau von Schallschutzfenstern und
o Einbau von Luftungseinrichtungen.

Voraussetzung ist die Uberschreitung der Lirmsanierungsgrenzwerte. Naheres regelt die "Richtli-
nie fir die Férderung von MaBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes".

Im Rahmen des Programms "Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes" erstellt
die Bahn in den Jahren 2013/2014 Larmschutzwénde in Schwerte, Schwerte-Westhofen und
Schwerterheide. Dabei sollen in den oben genannten Stadtgebieten als sogenannter aktiver
Schallschutz Larmschutzwande mit einer Gesamtléange von lGber 4.000 Metern errichtet werden.

Die geplanten Larmschutzwande in Schwerte liegen in den Bereichen 6stlich des Bahnhofes (Hor-
der StraBBe) bis zur Messingstra3e sowie im Bereich entlang der Lichtendorfer StraBe und Im Hohl-
stick. In Schwerte-Westhofen befinden sich die beiden Wande im Bereich der Hagener StraB3e bis
zur A 45. Die Wande in Schwerterheide liegen im Bereich an der A 1 und der RomerstraBe.

Zunachst wird im Stadtteil Westhofen auf 1.220 m Lange Larmschutz geschaffen. Durch die Larm-

sanierung der Deutschen Bahn mit Larmschutzwanden verbessert sich die Larmsituation im
Schwerter Stadtgebiet grundlegend.
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9.4 Abstimmung mit anderen Planungsinstrumenten

Sinnvolle Verkniupfungen im kommunalen Planungsmanagement bestehen in der inhaltliche Ab-
stimmung der LarmminderungsmaBnahmen mit

der Luftreinhaltung,

dem Klimaschutz,

der Stadtentwicklung,

der Verkehrsentwicklungsplanung,

dem Guterverkehrs- und Gefahrgutnetz,
der Verkehrsicherheit (Unfallhdufungen).

Im Sinne eines kommunalen Managementansatzes zur Umsetzung des Ladrmaktionsplans in der
Verkehrs- und Infrastrukturplanung kann vieles in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden
werden. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu,

u MaBnahmen zur Larmminderung véllig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm
geplant wurde,

u kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBBnahme auszufiihren oder

u mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Es bietet sich eine verfahrensméaBige Abstimmung beispielsweise mit

u der Stadterneuerung,
u der StraBenunterhaltung oder
u der Sanierung der Abwasserkanale

an, um eine (Mit-)Finanzierung der MaBBnahmen zu erreichen.

Es kann sich deshalb anbieten, fiir die Umsetzung des Larmaktionsplans ein MaBnahmen-Durch-
fihrungs-Finanzierungskonzept (MDF-Konzept) zu erstellen, das die einzelnen MaBnahmen auf-
fUhrt und ihnen fortschreibungsfahig Zustandigkeiten und vor allem Finanzierungsmoglichkeiten
bzw. Finanzierungsbedarfe zuordnet.

Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit bildet eine wichtige Entscheidungsgrundlage zur Umsetzung stra3enver-
kehrsrechtlicher Anordnungen wie z.B. ,,Tempo 30“. Da diese MaBBnahme auch ein wichtiges In-
strument zur Lirmminderung darstellt, bedarf es an Informationen Gber die Unfallhdufungspunk-
te entlang der Belastungsachsen. Leider konnten diese Daten trotz intensiver Bemihungen nicht
bereitgestellt werden.
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LANGFRISTIGE STRATEGIE

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Umset-
zung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2018 angestrebt wird, wird nach-
folgend die langfristige Strategie zur Lasrmminderung dargestellt, die Gber das Jahr 2018 hinaus-
geht. Es handelt sich hierbei im Wesentlichen um strategisch angelegte Konzepte. Ziel ist, langfris-
tig die Larmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhalten.

MaBnahmen

Einbau larmoptimierter Asphaltim Zuge von Fahrbahnsanierungen in Anlehnung
an die Ergebnisse des StraBenkatasters (ca. -4 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

Forderung des FuBganger- und Radverkehrs durch Erneuerung und Bau entspre-
chender Anlagen. Zustandig: StraBen.NRW.

o Erneuerung der Nebenanlagen,
o Querungssicherungen,
o Erganzung des Radwegenetzes.

Umgestaltung von Parks und Platzen zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und
Starkung stadtischen Lebens. Hier ist zum Beispiel die Flache am Robert-Koch-Platz
zu nennen, die derzeit als Parkplatz genutzt wird. Zustandig: Stadt Schwerte.

Langfristig soll die Mobilitatsstudie als rahmengebendes Instrument bei zuklnfti-
gen Planungen berlicksichtigt werden. Die Mobilitatsstudie enthalt im Wesentli-
chen strategische Aussagen firr die Themen Nahmobilitdt und Parkraumbewirt-
schaftung und bildet die Grundlage fir daraus abzuleitende MaBnahmen. Die
Mobilitatsstudie ist deshalb mit den MaBnahmen des Larmaktionsplans abzu-
stimmen.

Mittel- bis langfristig ist an zuklnftigen Bestrebungen seitens der Stadt Schwerte
um eine Mitgliedschaft bei der AGFS festzuhalten. Aus einer Mitgliedschaft erge-
ben sich viele Chancen zur Verbesserung der Infrastruktur fur den Radverkehr.

Langfristig konnte der Umbau der B 236 in der Ortsdurchfahrt Schwerte durch den
Einbau von larmoptimierten Asphalt und/oder durch aktive LarmschutzmaBnah-
men, die evtl. im Rahmen der Larmvorsorge zum tragen kommen, zur Larmminde-
rung beitragen.

Riickbau des Einmuindungsbereichs GriinstraBe (Bereich Emil-Rohrmann-StraBe) im

Rahmen von langfristigen StraBenbaumaBnahmen, ggf. Einbindung in eine Tempo
30-Zone. Zustandig: Stadt Schwerte.
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11. FINANZIELLE INFORMATIONEN

In die Kostenschatzung geht nur der Kostenaufwand fur die Stadt Schwerte als Baulasttrager der
kurz- und mittelfristig umsetzbaren MaBBnahmen ein und tiberdies nur fiir solche MaBnahmen, die
im Larmaktionsplan ihren Ausldser haben. Prifauftrage werden nicht aufgefihrt, da das Ergebnis
der Prifung nicht abzusehen ist.

Fur die Umsetzung der MaBBnahmen des Larmaktionsplans sind im kommunalen Haushalt 2015
und 2016 (vorbehaltlich Beschluss) Mittel in Hohe von 14.600 EUR vorgesehen, um folgende
MaBnahmen prioritdr umzusetzen:

u Dialog-Display (2 Dialog-Displays x 5.000 Euro) ca. 10.000 EUR,
u Beschilderung fiir den Radverkehr (ca. 10 Schilder x 400 EUR) ca.4.000 EUR,
u Versetzung Ortsein- und -ausgangsschild ca. 600EUR.

Die Gesamtausgaben belaufen sich daher vorbehaltlich auf insgesamt 14.600 EUR.
Der finanzielle Aufwand fir die MaBnahmenumsetzung ist derzeit nur grob abschatzbar. Da es

sich in Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie nur um eine optionale Forderung handelt, hat
dies keine Auswirkungen auf die RechtmaBigkeit des Larmaktionsplans.
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12. GEPLANTE BESTIMMUNGEN FUR DIE BEWERTUNG DER
DURCHFUHRUNG UND DER ERGEBNISSE DES AKTIONSPLANS

Die Bewertung wird dadurch erfolgen, dass fir die in der zweiten Stufe beschlossenen MaBnah-
men geprift wird, ob sie in der Zwischenzeit umgesetzt wurden oder nicht bzw. welche Hinder-
nisse dem entgegenstanden.

Sofern mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2018 die Larmkarten und die Anzahl der von
Larm Betroffenen mit einer vergleichbaren Methodik neu berechnet werden, kénnen die Diffe-
renzsummen aus den Larmkarten und der Betroffenenzahlen 2012 zu 2017 ermittelt werden, um
eine Bewertung der Wirkung des Larmaktionsplans zu ermdglichen.
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13. SCHATZWERTE FUR DIE REDUZIERUNG DER ZAHL DER BE-
TROFFENEN PERSONEN

Die erwartete schalltechnische Wirkung der MaBnahmen wurde bei den einzelnen StraBenab-
schnitten dargestellt.

Da eine der nach VBEB berechneten Betroffenzahlen nach StraBenabschnitten nicht moglich ist,
kénnen methodenbedingt keine Schatzwerte fiir eine Reduzierung der Anzahl der Betroffenen an-
gegeben werden. Die erwartete schalltechnische Wirkung zeigt jedoch, dass mit einer Umsetzung
der MaBnahmen des Larmaktionsplans eine erhebliche Entlastung der Belastungsachsen erreicht
werden kann.

Als Anhang Il ist eine Tabelle beigefligt, in der die Wirkung der tblichen MaBnahmen zur Larm-
minderung an StraBenwegen aufgefihrt ist.
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Anhang |
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a)

o)

n)

"Umgebungsldarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Septem-
ber 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung
ausgeht;

"gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit des
Menschen;

"Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

"Larmindex" eine physikalische GréBe flr die Beschreibung des Umgebungslarms, der mit
gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

"Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung des
Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Auswirkun-
gen;

"Leen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fiir die allgemeine Belastigung, der in
Anhang | naher erlautert ist;

"Lyay" (Tagldrmindex) den Larmindex fir die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | nadher erldutert ist;

"Levening (Abendlarmindex) den Larmindex fir die Beldstigung am Abend, der in Anhang |
naher erlautert ist;

"Loight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fir Schlafstérungen, der in Anhang | naher erlu-
tert ist;

"Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes
und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

"Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit einer
Einwohnerzahl von Uber 100.000 und einer solchen Bevolkerungsdichte, dass der Mit-
gliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

"ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustéandigen Behorde festgelegtes
Gebiet, in dem beispielsweise der Ly.,-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fir
samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht
Ubersteigt;

"ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;

"HauptverkehrsstraBBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
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grenzlberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Giber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung" der
Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung die-
nende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Gber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Perso-
nen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem bestimm-
ten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurtickzufiihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fiir die Ge-
samtprognosen fiir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert fir Ly, oder Lg,, und gege-
benenfalls Ly,, oder Ly,ening, bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behérden Larm-
schutzmaBnahmen in Erwdgung ziehen oder einflihren. Grenzwerte kdénnen je nach
Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbelarm usw.),
Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevélkerungsgruppen sowie nach
den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der Situation hin-
sichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen,
erforderlichenfalls einschlieBlich der Lirmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natiirliche oder juristische Personen sowie gemaB den
nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisationen
oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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Wirkung von Larmminderungsmalfinahmen

StraRenverkehrslarm

Vermeidung von Larmemissionen

MaRnahme |Wirkung |Minderung |Zeitrahmen Beispiele
Forderung des Umweltverbundes
* integrierte Stadt-und = Substitution = Verkehrsmenge [ langfristig = Anteil Umweltverbund
Verkehrsplanung von Kfz- -30 % -> am Modal-Split Durch-
= Nutzungsmischung Fahrten durch -1,5dB(A) schnitt Deutschland
= Forderung Umweltver- Fahrten im = Verkehrsmenge West: 44% [1]
bund Umweltver- -50 % -> -3 dB(A) = Anteil Umweltverbund
= Férderung multimoda- bund = Verkehrsmenge am Modal-Split Frei-
ler Verkehre -90% ->-10 dB(A) burg: 61% [1]
= Beschréankung des Kfz- = Anteil Umweltverbund
Verkehrs am Modal-Split Z(rich:
= Mobilititsmanagement 72% [1]
»  Offentlichkeitsarbeit
Forderung stadtvertraglicher Giterverkehr
= Forderung Schienen- |= Reduktion des [= Abnahme Lkw- = mittel- bis lang- |= Minderungspotenzial
guterverkehr Stralenguter- Anteil (Stadtstra- fristig des Vorbeifahrtpegels
= Gleisanschlussverkehr verkehrs (und Ren) von 10 auf 5 von Nutzfahrzeugen 5-6
= dezentrale Giiterver- damit des Lkw- % ->-1,8 dB(A) dB(A) [2]
kehrszentren Anteils) durch =  Reduktion Lkw-
= City-Logistik Verlagerung Anteil (Stadtstra-
. auf andere Ren) von 10 auf
Verkehrsmittel 1% -> -3 dB(A)
sowie Bunde- [= Faustformel: Die
lung der Fahr- Reduktion einer
ten Lkw-Fahrt ent-
spricht der Minde-
rung um ca. 20
Pkw-Fahrten
Verminderung von Larmemissionen
MaRnahme |Wirkung |Minderung |Zeitrahmen Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

= Beschrénkung der zu-
lassigen Hochstge-
schwindigkeit

taltung von StraBen
= Offentlichkeitsarbeit

= verkehrsberuhigte Ges-

= Reduzierung
der Larmbelas-
tung durch
Senkung der
Geschwindig-
keit

Reduktion von 130
auf 100 km/h (Au-
tobahn) ->-1 dB(A)
Reduktion von 130
auf 80 km/h (Auto-
bahn) ->
-1,5dB(A)
Reduktion von 50
auf 30 km/h
->-2,4 dB(A)

kurz- bis mittel-

fristig

Vielzahl im gesamten
Bundesgebiet
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MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

= Bei Erganzung von
Tempo 30-Zonen
um bauliche MaR-
nahmen entspricht,
Reduktion von 40
auf 30 km/h -> -
1,2 dB(A)

Verstetigung des Verkehrsflusses

Signalschaltungen
("Grline welle")
StraRenum- und -

= Unndtige Be-
schleunigungs-
und Verzdge-

Reduktion um -2
bis -3 dB(A)
Reduktion um -0,5

= mittel- bis lang-
fristig

Vielzahl von Beispielen
im gesamten Bundes-
gebiet

rickbau rungsvorgange dB(A) bei Kreisver-
= Ausbau von ausrei- werden ver- kehrsplatz anstatt
chend dimensionierten mieden Knotenpunkt [6]
Parkstreifen
= Umgestaltung von Kno-
tenpunkten
= Kreisverkehrsplatz an-
statt LSA-gesteuerter
Knotenpunkt
= gesonderte Linksab-
biegefahrstreifen oder
Verbot des Linksabbie-
gens
Leise Fahrbahnbelage
= Sanierung schadhafte = Reduzierung |[= konventionelle Sa- |= kurz- bis mittel- = Augsburg: zweilagiger
Fahrbahndecke der Reifen- nierung der Fahr- fristig offenporigen Flisteras-
= Geschwindigkeitshe- Fahrbahnge- bahndecke ->-0,5 phalt bei 50-70 km/h -> -
schrénkungen auf rausche bis -1,5 dB(A) 5dB(A) [5]
Pflasterbeldgen = Split-Mastix-Belag = Dusseldorfer Asphalt: in
= leise Pflasterbelage (SMA) gegeniiber Disseldorf Standard-
= Austausch Pflasterbe- Asphaltbeton ->-2 bauweise
lage gegen Asphalt bis -3 dB(A) = Gummiasphalt: Schwe-
= Einsatz larmoptimierter = dichte Oberflache: rin und Osterreich
Asphaltbelédge bei Pkw -> -2 bis -4

dB(A), Lkw ->
-2 dB(A) [4]

= Porous Mastix As-
phalt (PMA) ge-
genuber Asphalt-
beton -5 dB(A) [3]

= offenporige Deck-
schicht > 50 km/h:
Pkw -> -6 bis -8
dB(A), Lkw -> -4
bis -5 dB(A) [4]
semidichte Belage
AC MR 4/8 gegen-
Uber Asphaltbeton
->

-3 dB(A)

* Ersatz Asphaltbe-
ton durch "Diis-
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lastungsstraflen

= Riick-'Umbau von Stra-

Ren

MaBnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
seldorfer Asphalt”
<50 km/h bis zu -
3,5dB(A)
= Gummiasphal,
erste teilweise er-
probt, -6 bis -7
dB(A)
= unebenes Pflaster
von 50 auf 30 km/h
-> -3 dB(A)
Ersatz unebenes
Pflaster durch SMA
bei 50 km/h -> -3
bis -7 dB(A)
Verlagerung von Larmemissionen
MaRnahme Wirkung Minderung |Zeitrahmen Beispiele
Verlagerung/Biindelung von Pkw-Verkehren
= Hierarchisierungdes |= Verlagerung |[= Verkehrsmenge- |= langfristig = Infast jeder Stadt zu
Netzes mit entspre- auf weniger 30 % ->-1,5 dB(A) |= finden
chender StraBengestal-|  empfindliche [= Verkehrsmenge -
tung Strafe, Bun- 50 % -> -3 dB(A)
= steuernde und lenken- delung auf = Verkehrsmenge -
de MaRnahmen Hauptver- 90 % ->-10 dB(A)
= Ortsumfahrungen, Ent- kehrsstralen

Verlagerung/Blindelung Guterverkehr

= Gebietsbezogene Ver- [= Réaumliche = Reduktion Lkw-  [= kurz- bis mittel- |= In fast jeder Stadt zu
kehrsverbote/- und/oder zeitli- Anteil StadtstraBen fristig finden
beschrénkungen che Verlage- von 10 auf0 % ->
= Vorzugsrouten rung des Gi- -5,1 dB(A)
= Lenkung des Lkw- terverkehrs = Reduktion Lkw-
Verkehrs (Reduzierung Anteil StadtstraBen
Lkw-Anteil) auf|  von5auf0 % ->-
weniger emp- 3,3dB(A)
findliche Stra- |=  Verbot von schwe-
Ren ren Nutzfahrzeu-
gen ->-1dB(A)
Verringerung von Larmimmissionen
MaRnahme |Wirkung |Minderung |Zeitrahmen |Beispiele
Schallabschirmung
= Wande, Walle, Larm- = Abschirmungin|= Einhausun- = langfristig = Beispiele sind fast (iber-
schutzbebauung, Trog- der Schallaus- gen/Tunnel -> Be- all in unterschiedlichsten
lagen, Tunnel, Einhau- breitung seitigung der Ausbauformen zu finden
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MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

sungen

Larmquelle
Larmschutzwande
[~walle -> -5 bis -
15 dB(A) [3]

VergréRerung Abstand

Emissionsort - Immissionsort

= Veranderte Aufteilung
von Stralenquerschnit-
ten, Riickbau Uberbrei-
ter Stralen, Anlegen
von Schutz-, Park- o-
der Griinstreifen

VergréRerung
des Abstandes
zwischen Ge-
rauschquelle
und Immissi-
onsort

Faustformel: Ver-
doppelung des
Abstandes zwi-
schen Gerausch-
quelle und Immis-
sionsort -> -3
dB(A)

Abriicken um eine
Fahrbahnbreite
von 12 auf 15 m -
>-0,5bis -1,0
dB(A)

Abriicken von 10
auf 15 m

-> -2 dB(A)
Abriicken von 10
auf20m->-4
dB(A)

= langfristig

= Uberall zu finden

Schallddmmung von Aulienbauteilen

= Schallschutzfenster, [= Verbesserte [* Schallschutzfens- |= kurz- bis mittel- [+ Uberall zu finden
gedammte Bellftung, Schalldam- terklasse 1 -> fristig
gedammte Rolladen- mung der Au- SchallddmmmaR -
késten usw. Renbauteile 25 bis -29 dB(A)
schiitzenswer- bis Schallschutz-
ter Raume; fensterklasse 6 ->
keine Minde- SchallddmmmaR
rung des Au- 50 dB(A))
Renpegels
= Verglasung von Balko- [= Verbesserte |= Je nach Bautyp - mittel- bis lang-  |=  Uberall zu finden
nen, Terrassen oder Schalldam- >-5 bis -15 dB(A) fristig
Laubengangen mung der Au-
Renbauteile;
keine Minde-
rung des Au-
Renpegels
= Absorbierende Fassa- |= Verbesserte |= Jenach baulicher (= mittel- bislang- [= Immer haufiger zu fin-
den Schalldam- Ausbildung -> -2 fristig den
mung der Au- bis -5 dB(A)
Renbauteile,
Gliederung der
Fassade
Umbau/Neubau von Gebauden
= Qualifizierter Grundriss [* Bauliche Ver- [= Durch Selbstab- mittel- bis lang- |*  Immer haufiger zu fin-
- anderungen schirmung -> min- fristig den
am Gebaude destens -5 dB(A),
(empfindliche sonst -10 dB(A),
Réume zur bis zu -20 dB(A)

Schwerte_LAP Il.doc




PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Schwerte — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

MaBnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
l&rmabgewand- (=
ten Seite)
= Vorbauten, Pufferzo- Neue Gebaude [* Durch Selbstab- |= mittel- bis lang- |*  Immer haufiger zu fin-
nen als Larmschirm schirmung -> min-|  fristig den
= BauliickenschlieRung destens -5 dB(A),
durch Gebaude oder sonst -10 dB(A),
Wénde bis zu -20 dB(A)
Bauleitplanung
= Veranderung der Bau- Festsetzung |= Durch Selbstab- |= langfristig = Immer haufiger einge-
struktur durch Festset- von Héhe und schirmung -> min- setzt
zungen im Bebau- Stellung neuer destens -5 dB(A),
ungsplan Gebaude sonst -10 dB(A),
bis zu -20 dB(A)
= Veranderung der zu- Nutzungsande- [= Hohere zuldssige |= langfristig = Haufig eingesetzt
lassigen Nutzung im rung hin zu ei- Schallpegel nach
Flachennutzungs- ner unempfind- DIN 18005
plan/Bebauungsplan licheren Nut- [= Auflésung des
zung L&rmkonflikts
Austrocknen
von Wohnnut-
zungen in stark
belasteten Be-
reichen
Quellen

1 Kretschmer; Leise in die Zukunft, Vortrag Symposium: Weniger Verkehrslarm trotz Wachstum, Berlin 2004

[2] Spessert, Bruno; Méglichkeiten zur Reduktion des Stralenverkehrslarms - Riickblick, Stand der Technik und
Ausblick; in: Zeitschrift fir Larmbekampfung 2004

[3] Landesbetrieb Strallenbau NRW

[4] Bundesministerium flir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt- und Wasserwirtschaft; Handbuch Umgebungslérm -
Minderung und Ruhevorsorge; 2007

[5] Bayrische Staatskanzlei; Pressemitteilung - Larmreduzierung im Straenverkehr, 2003

[6] Papenfus, T., Fiebig, A., Genuit, K.: Akustische Auswirkungen von Lichtsignalanlagen und Kreisverkehren. In:
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Forschung StraBenbau und Stralenverkehrs-
technik, Heft 1053, Bonn 2011
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Beschlussvorlage
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Stadt Schwerte Drucksache-Nr.: | VIII/1001
Der Biirgermeister Datum: | 17.02.2014
Status: | 6ffentlich

Freigabedatum: | 28.02.2014

Bereich/Az:

Demographie und Stadtplanung / 61-70-30

Sitzungsvorlage

fur die Beratung im:

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fiir Demographie, Stadtentwicklung und 20.03.2014 offentlich

Umwelt

Rat 02.04.2014 offentlich

Betreff

Lirmaktionsplan Stufe 2
- Abschluss des Verfahrens

Produkte

009-001-001  Réumliche Planung und Entwicklung

Beschlussvorschlag:

1. Dem Lirmaktionsplan (Stufe 2) der Stadt Schwerte wird auf Grundlage des § 47 d BImSchG in
der derzeit giiltigen Fassung und des RdErl. d. Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Land-
wirtschaft und Verbraucherschutz vom 7.2.2008 zugestimmt.

2. Der Beschluss wird im Amitsblatt der Stadt Schwerte 6ffentlich bekannt gemacht.

3. Die Verwaltung wird ermachtigt, die einzelnen anstehenden MaBnahmen unter Beriicksichtigung
der zur Verfiigung stehenden Haushaltsmittel mit unterschiedlichen zeitlichen Priorititen zu ver-

schen.

gez. Bockelithr
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