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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Stadt Schwerte plant auf der Flache an der SchiitzenstraRe / Konrad-Zuse-StraRe gemaR des
Bebauungsplans Nr. 194 eine Ansiedlung nicht-stérender Gewerbe-, Gastronomie- und Biro-
/Dienstleistungsnutzungen. Durch den Abriss des ehemaligen Rathauses Il sind auf dem Plangebiet
entsprechende Flachenpotenziale frei. Die Planersocietdt wurde mit der Erstellung eines Verkehrs-
gutachtens beauftragt, welches das zu erwartende Verkehrsaufkommen der in Frage kommenden
Neunutzung sowie die Beurteilung der Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs Schiit-
zenstr./Grunstr./Konrad-Zuse-Str. umfasst.

Da es sich um einen Angebotsbebauungsplan handelt, sind die konkreten zukiinftigen Nutzungen
noch nicht absehbar. Gepriift werden soll jedoch zunachst eine denkbare Variante mit einem Ver-
waltungsgebaude und kombinierter Arztpraxis, einem Fast-Food-Restaurant sowie einer Kfz-Priif-
stelle. Die bereits vorhandenen Nutzungen und Umgebungsbebauungen sind bei der Untersuchung
zu berticksichtigen.

Abbildung 1: Abgrenzung des Plangebiets und Lage der moglichen Neunutzung
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Quelle: Stadt Schwerte / Bebauungsplan Nr. 194; eigene Anpassung; Luftbildgrundlage: Geobasis NRW, dlI-de-by-2.0
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2 Verkehrsgutachten fir den Bebauungsplan 194 ,SchiitzenstraRe”

2 Lage und Anbindung des Plangebiets

Das rd. 13.500 m? groRe Plangebiet befindet sich ca. 1,2 km nord6stlich der Schwerter Innenstadt

an der L 673 SchiitzenstraRe. Uber diese sowie die B 236 und Autobahn 1 ist das Gelidnde sehr gut

mit dem Pkw erreichbar.

Im Plangebiet befindet sich bereits eine Gewerbehalle, eine Tankstelle und eine Waschanlage. In

direkter Umgebung liegen weitere Gewerbebetriebe und der stadtische Baubetriebshof. Westlich

angrenzend an der Konrad-Zuse-StraRe, welche den Technologiepark erschlieRt, befindet sich ein

stadtischer Kindergarten. Richtung Osten schliel3t ein Sondergebiet fir groRflachigen Einzelhandel

an, in dem sich ein Getrankemarkt und ein Baumarkt befinden. Gegeniberliegend vom Plangebiet

—sidlich der L 673 — befinden sich Wohnnutzungen.

Abblldung 2: Lage des PIangeblets
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Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMap Mlthrkende

Abbildung 3: Ausschnitt Schwerte Liniennetzplan

>’ Schitzenstr./Krankenhaus
Quelle: VKU-online: Liniennetzplan Schwerte, 2017
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Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 194 ,SchiitzenstraRe” 3

3 Methodik der Untersuchung

Die Berechnung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens wird auf Grundlage des aktuellen Pla-
nungsstandes flr das Baugebiet, des zu erwartenden Kfz-Verkehrs der neu geplanten Nutzungen
(Beschéftigte, Kunden/Besucher und Lieferverkehr) auf Basis der tageszeitlichen Verteilung des
Quell- und Zielverkehrs vorgenommen. Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens basiert auf all-

gemein giiltigen Kennwerten aus dem Programm Ver_Bau 2015 von Bosserhoff.

Der Neuverkehr wird rdumlich auf das umliegende Strallennetz verteilt und die Zusatzbelastungen

als Tageswerte sowie in der Spitzenstunde dargestellt.

Zudem wurde am Dienstag den 15. Mai 2018 am Knoten Schiitzenstr./Griinstr./Konrad-Zuse-Str.
zwischen 6:00 und 10:00 sowie 15:00 und 19:00 Uhr eine Verkehrszahlung durchgefiihrt. Dabei
handelte es sich um einen reprasentativen Normalwerktag auBerhalb von Wochen mit Ferien, Fei-
ertagen oder Sonderereignissen. Erhoben wurden alle Verkehrsarten. Die Werte wurden mittels
anerkannter Hochrechnungsfaktoren (HBS) auf eine Tagesbelastung (DTVw) hochgerechnet. Der
ermittelte Bestandsverkehr sowie das zu erwartende Neuverkehrsaufkommen in der Spitzenstunde

bilden die Grundlage fiir die Leistungsfahigkeitsuntersuchung.
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4 Verkehrsgutachten fir den Bebauungsplan 194 ,SchiitzenstraRe”

4 Beurteilung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Bei der Abschatzung des zukiinftigen Neuverkehrsaufkommens wurden in Abstimmung mit der
Stadt Schwerte in Frage kommende Nutzungstypen mit einem relativ hohen Verkehrsaufkommen
ausgewahlt (z. B. Arztpraxis und Fast-Food-Restaurant). Somit wurde eine worst-case-Betrachtung
mit verkehrsintensiver Nutzung vorgenommen, um mogliche Handlungsspielrdume im Rahmen der

Neuplanung zu erkennen.

4.1 Analyse des Verkehrsaufkommens (Bestand)

Die Hochrechnung der Zdhlung am Knoten Schiitzen-/Griin-/K.-Zuse-Str. liefert diese Ergebnisse:

Insgesamt gab es knapp 21.500 in den Knoten einfahrende Fahrzeuge (DTVw). Die Querschnittsbe-
lastung betrug auf der Konrad-Zuse-Strae (nérdl. Arm) rd. 1.450 Kfz/Tag und auf dem sudlichen
Arm — der Griinstrale — rd. 2.640 Kfz/Tag. Die SchiitzenstralRe weist mit einem DTVw von 17.320
Kfz/Tag (Osten) sowie rd. 21.550 Kfz/Tag (Westen) im Querschnitt die meisten Fahrzeuge auf und
stellt somit die Hauptfahrtbeziehung dar. Der Schwerverkehrsanteil liegt insgesamt bei 5 %.

Abbildung 4: tigliche Kfz-Verkehrsmenge Knoten Schiitzenstr./Griinstr./Konrad-Zuse-Str. (DTVw)
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Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 194 ,SchiitzenstraRe” 5

Tab. 1: tagliche Verkehrsmengen Knoten Schitzenstr./Griinstr./Konrad-Zuse-Str.
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Querschnittsbelastungen ~ a o = 5 m an A ©
Schitzenstr. (West) 363 18.742  1.281 465 532 167 21.551 5%
Grinstr. (Stid) 46 2377 148 23 4 58 2.655 3%
Schiitzenstr. (Ost) 302 14908 1.066 419 511 114 17.320 6%
Konrad-Zuse-Str. (Nord) 23 1.246 113 23 35 9 1.448 5%

Am Nachmittag wurden in der Spitzenstunde zwischen 17:00 Uhr und 18:00 Uhr am Knoten mit
1.816 Kfz das hochste stiindliche Verkehrsaufkommen im erhobenen Tagesverlauf gezahlt. Auch zu
dieser Zeit liegt der Hauptverkehrsstrom auf der Ost-West-Achse. Die morgendliche Spitze lag mit
1.620 Kfz zwischen 7:30 und 8:30 Uhr.

Abbildung 5: Spitzenstundenbelastung (17-18 Uhr) Knoten Schitzenstr./Griinstr./Konrad-Zuse-Str.
(Kfz/h, davon Schwerverkehr in Klammern)
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6 Verkehrsgutachten fir den Bebauungsplan 194 ,SchiitzenstraRe”

Tab. 2: Verkehrsmengen in der Spitzenstunde Knoten Schiitzenstr./Griinstr./Konrad-Zuse-Str.

%

Spitzenstunde ‘g
3 £
17:00-18:00 = c o 2
o] I} N < +
2 o0 < TR
o © > >
° = 3 20 g 5N
s ~ j= 3 £ [Tt
£ 3 3z € 3z & . £ 2%
Querschnittsbelastungen @ S = 2 = L 3 3 g g
Schitzenstr. (West) 8 35 1.694 67 14 17 6 1.833 2%
Grinstr. (Std) 1 3 200 6 2 0 2 213 2%
Schiitzenstr. (Ost) 11 33  1.358 60 12 16 4 1.483 2%
Konrad-Zuse-Str. (Nord) 2 3 96 3 0 1 0 103 1%

Insgesamt ist auf der SchiitzenstralRe noch ein relativ hoher Anteil an Wendevorgédngen (U-Turns)
im Kreisverkehr zu erwahnen. Dabei konnte es sich um Quellverkehre der umliegenden Nutzungen
handeln (insb. der Lidl und die Tankstelle), welche an den dortigen Ausfahrten rechts abbiegen, um

Wartezeiten zu verklirzen und dann erst im Kreisel wenden.
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4.2 Abschatzung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Im zu untersuchenden Planfall sollen fiir die Flache an der SchiitzenstraBe drei neue Nutzungen mit
den wie folgt genannten potenziellen Bruttogeschossflachen angesetzt werden:

e ein mehrgeschossiges Verwaltungsgebdude mit 1.600 m? Bruttogeschossflache (BGF),
e im selben Gebiude eine integrierte Arztpraxis mit 400 m? BGF,
e ein Fast-Food-Restaurant mit 350 m? BGF und

e eine Kfz-Werkstatt/-Priifstelle mit 250 m? BGF.

Die Verkehrserzeugung des Plangebietes wird einzeln fiir die Gruppen Beschaftigte, Kunden und

Wirtschaftsverkehr abgeschatzt und zusammengefiihrt.

4.2.1 Beschiftigtenverkehre

GemaR den angesetzten Kennwerten wirden in den neuen Nutzungen 77 Beschaftigte arbeiten.

Die meisten davon in den Biros.

Tab. 3: Neue Nutzungen und Beschéftigtenzahlen im zu untersuchenden Planfall

Fliche (m?) / Beschiftigtem e
Nutzungstyp m Kennwert Annahme Beschaftigte

Verwaltungsgebiude/Biiros = 1.600 m? 30-40 (Biiros) 35 46
Arztpraxis 400 m? 25-50 (Arzte) 35 11
: ) . 2 15-25 (Schnellrestaurant)
Fast-Food-Gastronomie 350 m 40-80 (Restaurant) 25 14
Kfz-Werkstatt/-Prifstelle 250 m2 30-60 45 6
Summe 2.600 m? 77

Quelle: Flachenangaben der Stadt Schwerte; Kennwerte gem. Ver_Bau 2015; eigene Annahmen

Bezlglich der taglichen Wegezahl pro Beschéaftigten werden — je nach Nutzung — leicht unterschied-
liche Annahmen getroffen (zwischen 2,25 und 2,5 Wegen/Beschaftigten). Insbesondere bei der Bi-
ronutzung kann davon ausgegangen werden, dass einige Beschaftigte in den Pausenzeiten ihren
Arbeitsplatz verlassen; dies findet z. B. bei der Gastronomie aufgrund der anzunehmenden hoheren

Teilzeitquote weniger haufig statt.

Aufgrund von Urlaubszeiten, Krankheit und Teilzeitquote wird generell eine Anwesenheit am Ar-
beitsplatz von 85% angesetzt. Der MIV-Anteil der Beschaftigten wird aufgrund der iberwiegend
autoaffinen Lage, aber auch unter Beriicksichtigung der vorhandenen Busanbindung des Plange-
biets sowie entsprechend der jeweiligen Beschaftigtenstruktur mit 65-80% angesetzt. Der Beset-

zungsgrad je Fahrzeug liegt bei den fir Berufswege (blichen 1,1 Personen.

Im Beschaftigtenverkehr ergibt sich somit durch die neuen Nutzungen ein tagliches Verkehrsauf-
kommen von 108 MIV-Fahrten. Diese verteilen sich zu je 50 Prozent auf den Quell- und Zielverkehr
(je 54 Fahrten).

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



8 Verkehrsgutachten fiir den Bebauungsplan 194 ,Schitzenstrafle”

Tab. 4: Neuverkehr durch Beschaftigte

Beschaf- Wege/Beschif- | Anwe- MIV- Besetzungs-
tigte tigtem/Tag senheit Anteil grad
Biiro 46 2,5 80 % 71
Arzt 11 2,25 70 % 13
0,
Fast-Food 14 2,25 85% 65 % L1 16
Werkstatt 6 2,25 70 % 7
Summe 77 108

Quelle: eigene Annahmen; Kennwerte gem. Ver_Bau 2015

4.2.2 Kundenverkehre

Neben dem Beschaftigtenverkehr ist bei Dienstleistungen und Gastronomie insbesondere auch das
Quell- und Zielverkehrsaufkommen der Kunden entscheidend.

Das tagliche Kunden- bzw. Besucheraufkommen fiir Verwaltungs- und Blronutzungen liegt bei ca.
0,5 - 1,0 Kundenwegen pro Beschaftigtem. Deutlich héher fallt das Kundenaufkommen bei Arztpra-
xen (25-75 Kundenwege/Beschaftigtem) und der Systemgastronomie aus (65-75 Kundenwege/Be-
schaftigtem mit dem Pkw). Auch die Kfz-Werkstatt hat einen deutlich héheren Kundenverkehr (5-
50 Kundenwege/Beschaftigtem). Die MIV-Anteile wurden aufgrund der Lage und dem typischen
Nutzerverhalten relativ hoch angesetzt (80-95%). Der Pkw-Besetzungsgrad liegt bei Blirodienstleis-
tungen relativ niedrig (1,0-1,1), bei Arzt- und Werkstattbesuchen (1,2) aufgrund von Begleit- und
Bringpersonen etwas hdher. Am hochsten liegt er bei den Besuchern der Systemgastronomie (Gast-
ronomie: 1,5-2,0), die oft auch gemeinsam etwas Essen fahren.

Verbund- und Konkurrenzeffekte sind aufgrund der unterschiedlichen Nutzungstypen tendenziell
eher nicht zu berlicksichtigen. Beim Fast-Food-Restaurant werden aufgrund der Lage an der Haupt-
straBe pauschal 20 % Mitnahmeeffekt angesetzt (130 Fahrten von Kunden, die diesen Wege eh
gefahren wéaren und nur ,,zwischenstoppen®).

Tab. 5: Neuverkehr durch Kunden

Beschaf- Kundenwegeaufkommen ., | Besetzungs- | MIV-
. MIV-Anteil
tigte Kennwerte Annahme grad Wege
46 1,1 27

. 0,5-1,0 0
Buro Wege/Beschaftigtem 0,75 85%
Arzt 11 2575 50 80 % 1,2 367
Wege/Beschaftigtem !
65-75 im Kennwert 653
Fast-Food 14 Pkw-Wege/Beschaftig. 70 enthalten 1,5 (523)
Werkstatt 5-50 9
6 Wege/Beschiftigtem 25 35 % 1,2 119

Summe 1.165
(abzgl. 20 % Mitnahmeeffekt Fast-Food) = (1.035)
Quelle: eigene Annahmen; Kennwerte gem. Ver_Bau 2015

Insgesamt entstehen im Kundenverkehr 1.165 MIV-Fahrten pro Tag (abzgl. Mitnahmeeffekt Fast-
Food: 1.035 Fahrten), davon jeweils die Halfte im Quell- und Zielverkehr.
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Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan 194 ,SchiitzenstraRe” 9

4.2.3 Guter- und Wirtschaftsverkehre

In der An-/Ablieferung von Produkten und Abfall erzeugen v.a. Gewerbebetriebe Lkw-Verkehre.

Das Lieferverkehrsaufkommen lasst sich anhand der Beschéftigtenzahlen bzw. der Bruttogeschol3-
flachen einschatzen. Bei Blironutzung und Arztpraxis entsteht nur ein sehr geringer taglicher Liefer-
verkehr (z. B. technische Gerate, Post/Pakete, Medikamenten-, Materialien- und Wasserlieferun-
gen, Millabfuhr/Entsorgung). Das Fast-Food-Restaurant und die Werkstatt werden hingegen regel-
maRig mit groBeren Gltermengen beliefert (z. B. Lebensmittel, Ersatzteile) und auch die Entsor-
gung erfolgt in gréRerem MaRstab (z. B. Abfille, Altreifen, Olreste).

Generell ist aber zu berlicksichtigen, dass sich der Gliterverkehr aus unterschiedlichen Fahrzeugty-
pen zusammensetzt (schwere Lkw mit Anhdnger und zuldassigem Gesamtgewicht > 7,5t, leichte Lkw
mit zuldassigem Gesamtgewicht zwischen 2,8 und 7,5 t). Der Schwerverkehr wird im Lieferverkehr
fir die Blrodienstleistungen pauschal mit 50 % angesetzt. Die Arztpraxis wird Uberhaupt nicht mit

Lkws beliefert. Das Fast-Food-Restaurant hingegen komplett und die Werkstatt zu 70 %.

Tab. 6: Neuverkehr durch Lieferverkehr

Beschaf- Lieferverkehrsaufkommen SV- Liefer- | davon
tigte Kennwerte Annahme | Anteil | fahrten SV
2 1

0,05-0,1

. o
Buro 46 1.600 Fahrten/Beschéftigtem 0,05 50%
0,05-0,1 o
Arzt u 400 Fahrten/Beschaftigtem 01 0% 1 0
Fast-Food 14 350 0,5-0,8 0,8 100 % 3 3
Fahrten/100m?2 BGF ’
Werkstatt 0,7 9
6 250 Fahrten/Beschéftigtem 0,7 70% 4 3
Summe 10 7

Quelle: eigene Annahmen; Kennwerte gem. Ver_Bau 2015

Es ergibt sich ein Gesamtlieferverkehr von 10 Kfz-Fahrten am Tag. 7 davon werden voraussichtlich

mit schweren Fahrzeugen abgewickelt. Ziel- und Quellverkehre teilen sich wiederum zu je 50% auf.

4.2.4 Kfz-Verkehrsaufkommen im Tagesverlauf

Bevor die Ergebnisse aus der Berechnung des taglichen Quell- und Zielverkehrsaufkommens darge-
stellt werden, ist ein Blick auf den Tagesgang und die Spitzenstunden des neuen Kfz-Verkehrsauf-
kommens wichtig, um die Datengrundlage zur Verkehrsverteilung und zur Berechnung der Leis-

tungsfahigkeit am Kreisverkehrsknoten zu erhalten.

In der Fachliteratur (z.B. Ver_Bau 2015, FGSV 2006) liegt eine Vielzahl von Ganglinien flr unter-
schiedliche Nutzungen vor. Die Annahmen zu den Spitzenstundenanteilen basieren auf diesen
Ganglinien und sind einer Plausibilitatsprifung unterzogen worden. Im Ergebnis zeigt sich, dass die
Neuverkehre ihre Tagesspitzenstunde zwischen 11 und 12 Uhr haben. In diesem Zeitraum finden
116 Kfz-Fahrten (rd. 10 % des Tagesverkehrs) statt. Nur wenig geringer fallt die nachmittagliche
Spitzenstunde (16-17 Uhr) mit 113 Kfz-Fahrten (ebenfalls rd. 10 % des Tagesverkehrs) aus. Nicht
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enthalten ist an dieser Stelle ein Teil der Kundenfahrten des Fast-Food-Restaurants, der aufgrund
des Mitnahmeeffekts keinen Neuverkehr im Bestandsnetz darstellt. Dieser wird erst in der Vertei-
lung auf die Einfahrten bericksichtigt werden.

Abbildung 6: Tagesganglinie des Neuverkehrs (Gesamt, Quell- und Zielverkehr)
10%
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Tab. 7: Neuverkehre zur vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde (in Klammern: jeweiliger Tagesanteil)

. Gesamt Fast-Food
Spltzen' [in Klammern: [in Klammern:
stunden ohne Abzug ohne Abzug

WG ELEEE| Mitnahmeeffekt]

11-12 Uhr 116 (10 %) [126] 9 (9 %) 46 (12 %) 42 (8 %) [52] 19 (14 %)
Quellverkehr 63 (11 %) [68] 5(10 %) 28 (15 %) 21 (8 %) [26] 9 (14 %)
Zielverkehr 52 (9 %) [57] 4 (7%) 18 (10 %) 21(8%) [26] 9 (14 %)
16-17 Uhr 113 (10 %) [121] 13 (13 %) 47 (12 %) 32(6 %) [40] 22 (17 %)
Quellverkehr 64 (11 %) [68] 10(20%) @ 28 (15 %) 16 (6 %) [20] 9 (15 %)
Zielverkehr 49 (8 %) [53] 2 (5%) 18 (10 %) 16 (6 %) [20] 12 (19 %)

Quelle: eigene Annahmen; Kennwerte gem. Ver_Bau 2015; leichte Abweichungen aufgrund von Rundung

Das tagliche Schwerverkehrs-Neuaufkommen zu den genannten Spitzenstunden ist duferst gering

(max. 1 Lkw zwischen 11-12 Uhr), weshalb es hier im Weiteren keine Beriicksichtigung findet.
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4.2.5 Verkehrserzeugung insgesamt

Es folgt ein zusammenfassender Uberblick iber die gesamte Verkehrserzeugung des zukiinftigen
Baugebietes. Die nachfolgende Tabelle bezieht sich auf das in den voranstehenden Kapiteln Gber
plausible Annahmen abgeschatzte zu erwartende Verkehrsaufkommen.

Tab. 8: Verkehrserzeugung der zu bertcksichtigenden Nutzungen (Tageswerte, Kfz/24h)

Beschiftigten- Kunden- I"elie: Ges:n;‘t-
verkehr verkehr yer ek yer ek
(SV in Klammern) (SV in Klammern)
Biiro 71 27 2(1) 100 (1)
Arzt 13 367 1(0) 381 (0)
Fast-Food 16 653 3(3) 672 (3)
(davon Neuverkehr: 523) (Neuverkehr: 542)
Werkstatt 7 119 4(3) 130 (3)
Gesamt 108 1.165 10(7) 1.283 (7)
(Neuverkehr: 1.035) (Neuverkehr: 1.153)

Quelle: eigene Berechnungen (gerundete Werte); Quell- und Zielverkehr jeweils 50 %

Insgesamt ist durch das Plangebiet mit einem Neuverkehr von 1.153 Kfz-Fahrten pro Werktag zu
rechnen, davon 7 Fahrten im Schwerverkehr. Der Gesamtverkehr (ohne Abzug des Mitnahmeef-
fekts des Fast-Food-Restaurants) betrdgt 1.283 Kfz-Fahrten. Die taglichen Quell- und Zielverkehre

teilen sich gleichmaRig zu je 50 % davon auf.

Die Spitzenzeit des Quell- und Zielverkehrs der neuen Nutzungen liegt insgesamt vormittags zwi-
schen 11 - 12 Uhr (116 Kfz-Fahrten) sowie nur wenig geringer am Nachmittag um 16 - 17 Uhr (113
Kfz-Fahrten).
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4.3 Raumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Nachfolgend wird die Verteilung des Neuverkehrs des Plangebietes vorgenommen.

Dabei ergibt sich die Fragestellung, ob das Fast-Food-Restaurant direkt an die SchiitzenstralRe an-
gebunden werden kann oder ob die Ein- und Ausfahrt auf die Konrad-Zuse-StraRe gelegt werden
muss. Dort soll sich auch die Zufahrt zum Biirogebaude befinden. Die mogliche Zufahrt des Fast-
Food-Restaurants zur Schiitzenstralle sowie deren zu erwartende Verkehrsbelastung wird als Op-
tion in den Abbildungen angedeutet. Die fiir diesen Fall abweichenden Belastungen im StraBennetz
sind nicht dargestellt. Die ErschlieBung der Werkstatt soll Giber eine gemeinsame Zufahrt mit der

benachbarten Waschanlage erfolgen.

Die Hauptverkehrsachse fiir das Untersuchungsgebiet stellt die Schiitzenstralle dar. Sie fiihrt im
Stdwesten Richtung Schwerte bzw. zur B 236 und A 1 sowie im Nordosten zum Stadtteil Geisecke
und weiter nach Frondenberg und Unna. Es ist anzunehmen, dass der meiste Verkehr in bzw. aus

Richtung Schwerte Uber die SchiitzenstralRe flieRen wird.

Nordlich wird das Plangebiet von der Konrad-Zuse-StralSe abgegrenzt. Diese erschlieRt das dortige
Gewerbegebiet und ist bis auf die SchiitzenstraBBe nicht weiter an das StraRennetz angebunden.
Von hier ist nahezu kein Ziel- und Quellverkehr fiir die Plannutzungen zu erwarten. Sie dient jedoch
fur das Verwaltungsgebaude und ggf. auch das Fast-Food-Restaurant als ErschlieBung an die Schiit-
zenstralSe. Ein Teil des von Nordosten kommenden Zielverkehrs wird schon am ersten Knoten von
der Schiitzen- in die Konrad-Zuse-StralRe (Ndhe Hasencleverweg) abbiegen. Bei diesem StralRenab-
schnitt handelt es sich um eine Privatstrale, die jedoch nicht als solche beschildert ist. Im Rahmen
der worst-Case-Betrachtung wird fiir die Berechnung der Leistungsfahigkeit am Kreisverkehr im Fol-
genden angenommen wird, dass dieses Streckenstiick zukiinftig nicht befahrbar sei. Der Quellver-
kehr wiirde aufgrund der Abbiegewiderstdnde (Linksabbieger kbnnen im Kreisverkehr schneller ein-
fadeln) und Routenldngen in jedem Fall vollstandig am sidlichen Kreisverkehrsknoten und nicht an
der noérdlichen Einmiindung in die SchitzenstraRe ausfahren. Voraussetzung dafir ist ein flissiger
Verkehrszustand auf der SchiitzenstraRe. Sollte es zu starkeren Rickstaus am Kreisverkehr kom-
men, wird ein Teil des Quellverkehrs in Richtung Nordosten eher auch der Konrad-Zuse-StraRe den
Vorzug geben, sofern diese befahrbar bleibt. Die folgenden Darstellungen gehen von einer Sperrung

aus.

Die GriinstraRRe bindet das siidlich bzw. slidostlich gelegene Wohngebiet an die SchiitzenstralRe an.
Von bzw. nach dort ist nur ein geringer Anteil des Ziel- und Quellverkehrs der Neunutzungen zu

erwarten.

Anmerkung zum Mitnahmeeffekt: Auf den BestandsstraRen ist im Falle des Kundenverkehrs des
Fast-Food-Restaurants nur der etwas niedrigere Neuverkehr nach Abzug des Mitnahmeeffekts an-
zusetzen. Dabei handelt es sich um Fahrten, die auch ohne Neunutzung auf dieser Strecke stattge-
funden hatten, die mit Neunutzung jedoch einen Zwischenstopp einlegen. Auf den Zufahrten und
auf StraRen, die vorher durch diese Kunden nicht befahren wurden muss daher der Gesamtverkehr
ohne Abzug dargestellt werden. Es ist anzunehmen, dass der Mitnahmeeffekte nur auf der Schiit-

zenstralRe stattfindet.
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Vorstehende Annahmen zur Verkehrsverteilung sind den folgenden Abbildungen dargestellt:

Abbildung 7: Prozentuale Verteilung des Verkehrsaufkommens: Zielverkehr;
transparent: mogliche Fast-Food-Zufahrt an der Schutzenstralle
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Anmerkung Konrad-Zuse-StraRe: Sollte der nérdliche Abschnitt (Privatstrale) weiterhin 6ffentlich befahrbar
bleiben, kann davon ausgegangen werden, dass ca. 9% des Zielverkehrs tber diese Verbindung fahren. In
der Darstellung verlauft dieser Verkehr hingegen Uber die SchiitzenstraRe (von Osten kommend und dann

nordlich im Kreisverkehr ausfahrend).
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Abbildung 8: Prozentuale Verteilung des Verkehrsaufkommens: Quellverkehr;
transparent: mogliche Fast-Food-Zufahrt an der Schiitzenstralle
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Werden die prozentualen Annahmen auf die taglichen Kfz-Fahrten (Neuverkehr) tibertragen, erge-
ben sich folgende Verkehrsmengen. Der Mitnahmeeffekt auf der SchiitzenstralRe wurde in der Dar-
stellung bereits abgezogen:

Abbildung 9: Absolute Verteilung des Verkehrsaufkommens: Ziel- (blau) und Quellverkehr (orange); Kfz/24h;
transparent: moégliche Fast-Food-Zufahrt an der SchitzenstralRe; abzgl. Mitnahmeeffekt auf Schitzenstralle
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Anmerkung Konrad-Zuse-StralRe: Sollte der nordliche Abschnitt (PrivatstralRe) weiterhin 6ffentlich befahrbar
bleiben, kann davon ausgegangen werden, dass ca. 55 Kfz des Zielverkehrs tber diese Verbindung fahren. In

der Darstellung verlduft dieser Verkehr hingegen tiber die SchiitzenstralRe (von Osten kommend und dann
nordlich im Kreisverkehr ausfahrend).
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Umgelegt auf die Spitzenstunden (11:00-12:00 und 16-17 Uhr) ergibt sich folgende Verteilung:

Abbildung 10: Raumliche Verteilung des neuen Verkehrsaufkommens in der vormittaglichen Spitzenstunde
(11-12 Uhr; blau: Quellverkehr, orange: Zielverkehr); transparent: moégliche Fast-Food-Zufahrt an der Schiit-
zenstral3e; abzgl. Mitnahmeeffekt auf SchiitzenstraRe

Hasencfevem;eg
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Anmerkung Konrad-Zuse-StralRe: Sollte der nordliche Abschnitt (Privatstralle) weiterhin 6ffentlich befahrbar
bleiben, kann davon ausgegangen werden, dass ca. 5 Kfz in der vormittaglichen Spitzenstunde UGber diese
Verbindung fahren. In der Darstellung verlauft dieser Verkehr hingegen ber die SchiitzenstralRe (von Osten
kommend und dann nordlich im Kreisverkehr ausfahrend).
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Abbildung 11: Rdumliche Verteilung des neuen Verkehrsaufkommens in der nachmittaglichen Spitzenstunde
(16-17 Uhr; blau: Quellverkehr, orange: Zielverkehr); transparent: mogliche Fast-Food-Zufahrt an der Schiit-
zenstralle; abzgl. Mitnahmeeffekt auf Schiitzenstralle

Hasencleverweg

Bomzyme

Anmerkung Konrad-Zuse-StraRe: Sollte der nérdliche Abschnitt (PrivatstraRe) weiterhin 6ffentlich befahrbar
bleiben, kann davon ausgegangen werden, dass ca. 4 Kfz in der nachmittéglichen Spitzenstunde (iber diese
Verbindung fahren. In der Darstellung verlauft dieser Verkehr hingegen tber die SchiitzenstralRe (von Osten
kommend und dann noérdlich im Kreisverkehr ausfahrend).

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



18 Verkehrsgutachten fir den Bebauungsplan 194 ,SchiitzenstraRe”

5 Leistungsfihigkeitsbeurteilung

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen dienen dem Nachweis, dass die zu erwartenden Verkehre mit
der erwiinschten Qualitat des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten im umliegenden StralRennetz
abgewickelt werden kdnnen. In diesem Fall handelt es sich um den Kreisverkehrsknoten Schiitzen-
stralle (West) / GrunstralRe / SchiitzenstraRe (Ost) / Konrad-Zuse-StraRle.

Leistungsfahigkeitsnachweise werden fiir die nachmittagliche Spitzenstunde fir den Analysefall

und den Analyse-Mit-Fall erbracht.

5.1 Methodik

Die Leistungsfahigkeitsnachweise der Knotenpunkte werden nach dem Handbuch zur Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015, FGSV) durchgefuhrt.

An Knotenpunkten treten zwangslaufig Behinderungen in Form von Wartevorgangen auf, die in Ab-
hangigkeit von Eintreffzeit und Weiterfahrt fir die einzelnen Verkehrsteilnehmer unterschiedlich
lang ausfallen. Als Bewertungskriterium zur Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Kno-

tenpunkten wird dementsprechend die mittlere Wartezeit herangezogen.

Als maligebliche Spitzenstunde wird im Rahmen der Leistungsfahigkeitsuntersuchung die Neuver-
kehrsbelastung der nachmittaglichen Spitzenstunde (16-17 Uhr) auf die Belastung der Spitzen-
stunde im Bestand (17-18 Uhr) hinzuaddiert. Es wird somit wie beauftragt der theoretische Maxi-

malzustand betrachtet (worst-case).

Die Qualitatsstufen werden folgendermalien beschrieben:

Tabelle 1: Qualitatsstufen der Leistungsfahigkeitsberechnung

Die Verkehrsteilnehmer werden duRBerst selten von anderen beeinflusst. Sie besitzen die ge-
wiinschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelassen ist. Der
Verkehrsfluss ist frei.

Stufe B Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber nur geringe
Beeintrachtigungen des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Stufe C Die individuelle Bewegungsmaoglichkeit hangt vielfach vom Verhalten der tbrigen Verkehrsteil-
nehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist splirbar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil.
Den Verkehrsablauf kennzeichnen hohe Belastungen, die zu deutlichen Beeintrachtigungen der
NN Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fiithren. Interaktionen finden nahezu stindig statt.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es treten standige gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf. Die Be-
Stufe E wegungsfreiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Geringfligige Verschlechterungen
der EinflussgroRen kdnnen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses fiihren. Der Verkehr be-

wegt sich zwischen Stabilitat und Instabilitat. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist iberlastet.

Quelle: HBS 2015, FGSV; eigene Darstellung

Als Mindestqualitat fur die Leistungsfahigkeitsnachweise wird aus Griinden der Nutzen-Kosten-Re-

lation mindestens Qualitatsstufe D fiir die Hauptverkehrszeit angestrebt.
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Bei dem betrachteten Knotenpunkt handelt es sich um einen vierarmigen Kreisverkehr.

Die malRgeblichen Verkehrsbelastungen in der nachmittaglichen Spitzenstunde fiir den Analysefall
sind in Abbildung 5 dargestellt. Die hinzukommenden Neuverkehre fiir den Analyse-Mit-Fall sind in
Abbildung 11 ablesbar. Dabei wurden auch geringfligige Veranderungen in den Abbiegebeziehun-

gen des Bestandsverkehrs aufgrund des Mitnahmeeffekts bericksichtigt.

5.2 Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung und Fazit

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit ergibt, dass der Verkehr sowohl im Analysefall als auch im
Analyse-Mit-Fall am betrachteten Knotenpunkt leistungsfahig mit einer guten Qualitat des Ver-
kehrsablaufs (QSV B) abgewickelt werden kann (die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung
sind dem Anhang zu entnehmen). Der Neuverkehr fiihrt zu keiner nennenswerten Veranderung der
Verkehrsqualitat. Die Anbindung des Biirogebaudes und des Fast-Food-Restaurants erfolgte in die-
ser Berechnung liber die westliche Konrad-Zuse-StraRe, aber auch bei Anbindung des Fast-Food-
Restaurants an der SchitzenstraBe waren die Verkehrsmengen am Kreisverkehr noch leistungsfa-
hig abwickelbar (ebenfalls QSV B). Die nérdliche Konrad-Zuse-Stral3e (Privatstralle) wurde im Rah-
men dieser Berechnung nicht belastet, um eine mogliche Sperrung durch den Eigentiimer zu simu-
lieren. Aber auch eine Offenhaltung dieses StraRenabschnitts wiirde dort nur zu geringen Mehrbe-
lastungen bzw. einer geringen Entlastung am Kreisel fiihren, was keinen Einfluss auf die Leistungs-
fahigkeit hat.

Zusammenfassung

Die potenziell fiir den Planfall angesetzte Neunutzung auf der Flache des B-Plans 194 an der Schiit-
zenstrale erzeugt ein Gesamtverkehrsaufkommen von 1.283 Kfz/Tag, davon 1.153 Kfz als Neuver-
kehr auf der SchiitzenstraBe. Der Schwerverkehr liegt bei 7 zusatzlichen Fahrten/Tag (bereits in der
Gesamt-Kfz-Zahl enthalten). Mit 672 Kfz-Fahrten erzeugt das Fast-Food-Restaurant den groBten
Teil des Verkehrs, gefolgt von der Arztpraxis (381 Fahrten/Tag). Werkstatt und Blironutzung erzeu-
gen vergleichsweise wenig Verkehr (130 und 100 Kfz-Fahrten/Tag).

Die Spitzenstunde des Neuverkehrsaufkommens liegt vormittags insgesamt zwischen 11 - 12 Uhr
(116 Kfz-Fahrten) sowie nur wenig geringer am Nachmittag um 16 - 17 Uhr (113 Kfz-Fahrten).

Das umliegende StraBennetz und der siidlich des Gelandes liegende Kreisverkehr kdnnen diese Ver-
kehrsmengen (auch im Falle einer SchlieBung der nordlichen Konrad-Zuse-StralRe (PrivatstralRe))
leistungsfahig aufnehmen und abwickeln. Bleibt die Konrad-Zuse-StraRe durchgéngig befahrbar,
ergadben sich geringfligig niedrigere Neubelastungen auf der SchitzenstraRe, was sich auf die Ab-

wicklung der dortigen Zufahrten gegebenenfalls positiv auswirken konnte (sehr geringer Effekt).

Um eine mogliche Beeintrachtigung des Verkehrsflusses auf der SchiitzenstraRe durch den Neuver-
kehr zu vermeiden, wird empfohlen, die Zufahrt des Fast-Food-Restaurants (iber die westliche Kon-
rad-Zuse-Stralle anzubinden. Durch eine Zufahrt auf der SchiitzenstraBe wiirden sich ansonsten auf
dem kurzen Abschnitt von rd. 200 Metern drei Zufahrten befinden. Im Falle einer weiteren Zufahrt
an der SchiitzenstraBe misste zudem deren Leistungsfahigkeit geprift werden, um Aussagen zu

treffen, in wie weit sich dadurch Riickstauungen ergeben bzw. ob eine Abbiegespur erforderlich
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ware. Bereits heute kommt es durch Linksabbieger aus Richtung Schwerte zur Tankstelle zu zeit-
weisen Rickstaus bis zum Kreisverkehr. Es wird daher — unabhangig von der zu untersuchenden
Fragestellung und Neunutzung — empfohlen, zu priifen, ob sich das ohnehin unzulassige Linksab-

biegen dorthin mit baulichen Mitteln (z. B. durch flexible Fahrbahnteiler) reduzieren lasst.
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Anhang 1: Leistungsfahigkeitsuntersuchung des Kreisverkehrs Schiitzenstr./Griinstr./Konrad-
Zuse-Str. (Analysefall — Zdhlung, Spitzenstunde 17-18 Uhr)

Blatt 1/2

Leistungsfdhigkeitsnachweis: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

HBS 2015, Formblatt S5-3a

Zufahrt4
A4

VU B-Plan 194 "Schiitzenstrale"

SchutzenstraRe (West)

SchiitzenstraRe (Ost)

Konrad-Zuse-StraRe (Nord)

Projekt:
Stadt: Schwerte
Knotenpunkt: Z1
Z2 GrinstraBe
Z3
Zg
Verkehrsdaten: Datum:
Uhrzeit:
Planfall: Analyse

15.05.2018

17-18 Uhr (Nachmittagsspitze)

Geometrische Randbedingungen

Anzahl
Zufahrt Zufahrt Verkehrsstrom nza R AuBendurchmesser D
Fahrstreifen
(StraRenname) (Nummer) (Z = Zufahrt, K = Kreis) (1/2) [m]
YA
Schiitzenstrale (West) 1 e K: ---------------------------- : --------------
Z
GriinstraRe 2 e 2 L S——
K2 1
- Z3 1 3
SchiitzenstraRe (Ost) 3
K3 1
Z
Konrad-Zuse-StraRe (Nord) 4 K: 1

Bemessungsverkehrsst

drken und Verkehrszusammensetzung

Ver- [ Rad | LV |Lkw+Bus|LkwK| Fz Fz. Zuf] Fg |[Pkw-E/Fz| Pkw-E |Pkw-E Zuf |Pkw-E/Fz Zuf
Zufahrt | kehrs- [AikwK, | T ]
strom |9Radst | Quv,i |QikwsBus,i Qi 9z 9rg,i fee,i | Qres | Qee,zi fre,z1
[Rad/h][Fz/h]| [Fz/h] |[Fz/h]| [Fz/h] | [Fz/h] |[Fg/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-]
1(A4) o 30 o) 1 31 1,03 32
2 (A3) o 717 8 16 741 - 1,03 761
--------------------------------------------------------------- T R MGt RLLLCALRLEY 6 ,

Z1 3 (A2) o 96 3 o 99 3 1,02 101 o5 102
W(A)| o 67 o) o) 67 - 1,00 67
____________________________________________________________________________________ IRSLCAS = O .7/ S S —

F1 - 19 - -
4(A) | o | 92 1 o |.9.|  |.: S DL =IO % ...
5 (Ag) o 1 o o 1 1,00 1
z2 6@ | 1 [ o | o | ol no | ™ [ =] oo | - 0 ot noe
AW (A2)| o o o o o - 0,00 o
I o]
F2 - 13 -
7 (A2) o) 9 o) o) 9 1,00 9
8 (A1) 8 662 8 o) 678 - 1,00 678
----------------------------------------------------------------------------------------------------- 6 ,

Z3 9(Agq) [ 2 3 o o 5 w 0,80 4 7 oo
7FW(A3)| o 25 [o) o) 25 - 1,00 25
................................................................................... S S

F3 - o -~ -
1°A3) ] o | 1 0 o .1 o fweo 1
nA2) | o |2 | o | I 2| 68 | LA R 2| 68 100

Za4 | 12(A) | o | 65 | . o .. o .65 | |.: e LS 65....)

OW(@A4) o | o | o [ ol o | || oco | o | .. N
Fq -- - 8 - -
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Blatt 2/2
Leistungsfihigkeitsnachweis: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes HBS 2015, Formblatt S5-3b
ZufahﬂtM Projekt: VU B-Plan 194 "SchiitzenstraRe"
Stadt: Schwerte
Knotenpunkt: Z1 SchitzenstralRe (West)
> Ezn Z2 GrinstraRe
T Z3 SchiitzenstraRe (Ost
,(_’;"_:.LZuiama 3 (©st)
AT — Z4 Konrad-Zuse-StraRe (Nord)
_:':,Ai Verkehrsdaten: Datum: 15.05.2018
Uhrzeit: ~ 17-18 Uhr (Nachmittagsspitze)
Planfall: Analyse
~ Zufahrt2
Bestimmung der Kapazitit
Abminderungs-
Verkehrsstarken Grundkapazitat faktor Kapazitat
Zufahrt FuBganger
_______ Qegzi | Qeexi L Geezi | fres | Ceezo
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
Z1 961 37 1204 1,0 1204
Z2 104 886 506 1,0 502
Z3 716 194 1063 1,0 1063
Z4 68 873 515 1,0 513
Beurteilung der Verkehrsqualitédt
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitédtsstufe QSV
Zufahrt [ N e e
Czi Rzi tw,zi
[Fz/h] [Pkw-E/h] [s] [-]
Z1 176 238 15 B
Z2 502 398 9 A
Z3 1064 347 10 B
Z4 513 445 8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B
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24 Verkehrsgutachten fir den Bebauungsplan 194 ,SchiitzenstraRe”

Anhang 2: Leistungsfahigkeitsuntersuchung des Kreisverkehrs Schiitzenstr./Griinstr./Konrad-
Zuse-Str. (Analysefall-Mit-Fall — Zahlung, Spitzenstunde 17-18 Uhr plus Neuverkehrsaufkommen
16-17 Uhr; Zufahrt Fast-Food an Konrad-Zuse-StraBe; kein Verkehr iiber nordl. K.-Zuse-Straf3e)

Blatt 1/2

Leistungsfdhigkeitsnachweis: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes HBS 2015, Formblatt S5-3a

- Projekt: VU B-Plan 194 "SchiitzenstraRRe"
Stadt: Schwerte
Knotenpunkt: Z1 SchutzenstraRe (West)

Z2 GriinstraBe

Z3 SchiitzenstraRe (Ost)

Z4 Konrad-Zuse-StraRe (Nord)
Verkehrsdaten: Datum: 15.05.2018 + Neuverkehr

Uhrzeit: 17-18 Uhr (Nachmittagsspitze)*

Planfall: Analyse-Mit-Fall (Bestand+Neuverkehr)

*) Spitze Bestand + Nachmittagsspitze Neu (16-17 Uhr)

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Zufahrt Verkehrsstrom Anzah‘I AuBendurchmesser D
Fahrstreifen
(StrakRenname) (Nummer) (Z = Zufahrt, K = Kreis) (1/2) [m]
Z
Schiitzenstrafle (West) 1 e K: ----------------------------- : --------------
Z
GriinstraBe b 2 LS—
K2 1
) 3 1 3
SchiitzenstraBe (Ost) T B
K3 1
Z4 1
Konrad-Zuse-Strae (Nord) 4 Ka ;

Bemessungsverkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung

Ver- | Rad | LV (Lkw+Bus|LkwK| Fz Fz.Zuf] Fg | Pkw-E/Fz | Pkw-E |Pkw-E Zuf [Pkw-E/Fz Zuf
Zufahrt | kehrs- R Ty e B B I
strom |dRadi | Quv.t |dukwssusi O | 9z | Qe | Feer | Gees | @eea | feea |
[Rad/h][Fz/h]| [Fz/h] [[Fz/h]| [Fz/h] [ [Fz/h] [[Fg/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-]
1(A4) o 57 o 1 58 1,02 59
2 (A3) o 722 8 16 746 - 1,03 766
-------------------------------------------------------------- Lo T R T Rt EE EELEL IRt ,02
Z1 3 (A2) o 96 3 o 99 7 1,02 101 993 !
W(A)| o 67 o) o) 67 - 1,00 67
..................................................................................... RSSO .7/ S
F1 19 -
4(A) | o | 92 1 o |.9.]  |. T LI %.....
| 5(A4) | o 2 ° o 2 |- | 1o | 2 |
z2 6| 1 | ol o ol w0 | ™ [ =1 095 0. % "0
4W (A2)| o o o o o - 0,00 o
F2 13 -
7 (A2) o 9 o) o | 9 | | | 100 9
A | 8 ez | 8 [ o [ess | | | w00 | 683 oo
Z3 9 (Ag) 2 16 o o 18 735 0,94 17 734 ’
7FW(A3)| o 25 o) o) 25 - 1,00 25
__________________________________________________________________________________ T Y P
F3 o
10(A3)| o | 20 0 o _|[.20 . st 100 |20
nA2) | o | 4 | o | o | 4 | S M N I N 4| 127 100
Z4 | m2(A) ) o | 103 | o). o.f.m3. | 7| | koo ] 103 )
1WA o | o | o | .o ] . (ST IS M N 000 |0
Fa | — | - 8 -
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Blatt 2/2

Leistungsfahigkeitsnachweis: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes HBS 2015, Formblatt S5-3b

e Projekt: VU B-Plan 194 "SchiitzenstraRe"
& Stadt: Schwerte
Knotenpunkt: Z1 SchitzenstraRe (West)

Ma— P
e = Z2 GrinstraRe
aie Er =8
] W =y Z3 SchutzenstralRe (Ost)
Zufahrt 1 ——=<alD) L 7 B>=—2Zutahrt 3
1= iy a; i

Z4 Konrad-Zuse-StraRe (Nord)

| =3 as
=i Verkehrsdaten: Datum: 15.05.2018 + Neuverkehr
Uhrzeit: 17-18 Uhr (Nachmittagsspitze)*
Planfall: Analyse-Mit-Fall (Bestand+Neuverkehr)
*) Spitze Bestand + Nachmittagsspitze Neu (16-17 Uhr)
Bestimmung der Kapazitat
Abminderungs-
Verkehrsstirken Grundkapazitat faktor Kapazitat
Zufahrt | e ] FuRganger | e
qrE,zi qPE ki Gpe,zi ft Kreis Cre zi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
Z1 993 58 184 1,0 184
Z2 105 937 468 1,0 468
Z3 734 222 1039 1,0 1039
Z4 127 878 512 1,0 509

Beurteilung der Verkehrsqualitat

Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitatsstufe QSV
Zufahrt I R
Cyi Rzi tw,zi

[Fz/h] [Pkw-E/h] [s] [-]

Z1 1157 187 18 B
Z2 468 363 10 A
Z3 1040 305 12 B
Z4 509 382 9 A
erreichbare Qualitédtsstufe QSVges B
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Anhang 3: Leistungsfahigkeitsuntersuchung des Kreisverkehrs Schiitzenstr./Griinstr./Konrad-
Zuse-Str. (Analysefall-Mit-Fall 2 — Zahlung, Spitzenstunde 17-18 Uhr plus Neuverkehrsaufkom-
men 16-17 Uhr; Zufahrt Fast-Food an SchiitzenstraBe; kein Verkehr {iber nordl. K.-Zuse-StraR3e)

Blatt 1/2

Leistungsfdhigkeitsnachweis: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes HBS 2015, Formblatt S5-3a

- Projekt: VU B-Plan 194 "SchiitzenstraRRe"
Stadt: Schwerte
Knotenpunkt: Z1 SchutzenstraRe (West)

Z2 GriinstraBe

Z3 SchiitzenstraRe (Ost)

Z4 Konrad-Zuse-StraRe (Nord)
Verkehrsdaten: Datum: 15.05.2018 + Neuverkehr

Uhrzeit: 17-18 Uhr (Nachmittagsspitze)*

Planfall: Analyse-Mit-Fall (Bestand+Neuverkehr)

*) Spitze Bestand + Nachmittagsspitze Neu (16-17 Uhr)

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Zufahrt Verkehrsstrom Anzah‘I AuBendurchmesser D
Fahrstreifen
(StrakRenname) (Nummer) (Z = Zufahrt, K = Kreis) (1/2) [m]
Z
Schiitzenstrafle (West) 1 e K: ----------------------------- : --------------
Z
GriinstraBe b 2 LS—
K2 1
) 3 1 3
SchiitzenstraBe (Ost) T B
K3 1
Z4 1
Konrad-Zuse-Strae (Nord) 4 Ka ;

Bemessungsverkehrsstdrken und Verkehrszusammensetzung

Ver- | Rad | LV (Lkw+Bus|LkwK| Fz Fz.Zuf] Fg | Pkw-E/Fz | Pkw-E |Pkw-E Zuf [Pkw-E/Fz Zuf
Zufahrt | kehrs- 1Y Tkw K| P e e |
strom QRrad,i | 9uv,i |QLkw+Bus,i G qzi 9Fe.i w,,EEL, Qi | 9eezi __,,,,fiﬁ'ﬂ_,,,,
[Rad/h][Fz/h]| [Fz/h] |[Fz/h]l| [Fz/h] | [Fz/h] |[Fg/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-]
1(A9) | o 43 o 1 44 - 1,02 45
2 (A3) o 736 8 16 760 - 1,03 780
-------------------------------------------------------------- Lo T ALt ARECLSEEEORED ,02
Z1 3 (A2) o 96 3 o 99 7 - 1,02 101 993 !
W(A)| o 67 o) o) 67 - 1,00 67
..................................................................................... IR =S V.- /AN S O
F1 19 -
4(A) | o | 92 1 o |.9.]  |. T LI %.....
5 (Ag) o 2 o o 2 1,00 2
z2 6| 1 | ol o ol w0 | ™ [ =1 095 0. % "0
4W (A2)| o o o o o - 0,00 o
F2 13 -
7 (A2) o 9 o) o | 9 | | | 100 9
8 (A1) 8 680 8 o 696 1,00 696
----------------------------------------------------------------- 742 [reermeeeeeees st peee 741 1,00
Z3 9 (Ag) 2 10 o) o) 12 - 0,92 1
7FW(A3)| o 25 o) o) 25 - 1,00 25
__________________________________________________________________________________ UL N I TS N T ——
F3 o
10(A3)| © 13 ) o .13 I 1,00 ... 3.
1 (A2) o 4 o) o) 4 - 1,00 4
--------------------------------------------------------------- 6 [ 6 ,
Z4 | m2(A) ) o | 89 | .. o). o |89 | | = w0 | 89...) 10 "0
1WA o | o | o | .o ] . (ST IS M N 000 |0
Fq - 8 -
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Blatt 2/2

Leistungsfahigkeitsnachweis: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes HBS 2015, Formblatt S5-3b

e Projekt: VU B-Plan 194 "SchiitzenstraRe"
& Stadt: Schwerte
Knotenpunkt: Z1 SchitzenstraRe (West)

Ma— P
e = Z2 GrinstraRe
aie Er =8
] W =y Z3 SchutzenstralRe (Ost)
Zufahrt 1 ——=<alD) L 7 B>=—2Zutahrt 3
1= iy a; i

Z4 Konrad-Zuse-StraRe (Nord)

| =3 as
=i Verkehrsdaten: Datum: 15.05.2018 + Neuverkehr
Uhrzeit: 17-18 Uhr (Nachmittagsspitze)*
Planfall: Analyse-Mit-Fall (Bestand+Neuverkehr)
*) Spitze Bestand + Nachmittagsspitze Neu (16-17 Uhr)
Bestimmung der Kapazitat
Abminderungs-
Verkehrsstirken Grundkapazitat faktor Kapazitat
Zufahrt | e ] FuBganger | e
qrE,zi qPE ki Gpe,zi ft Kreis Cre,zi
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
Z1 993 51 191 1,0 191
Z2 105 930 473 1,0 473
Z3 741 208 1051 1,0 1051
Z4 106 891 502 1,0 499

Beurteilung der Verkehrsqualitat

Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitatsstufe QSV
Zufahrt e s
Cyi Rzi tw,zi

[Fz/h] [Pkw-E/h] [s] [-]

Z1 164 194 18 B
Z2 473 368 10 A
Z3 1052 310 n B
Z4 499 393 9 A
erreichbare Qualitédtsstufe QSVges B
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